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Tarkastelualueen
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maankayttotiedot
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- Alueen nykyinen ja fég
sailyva maankaytto: NG

- Elinkeinotalo ja Myllypuistokoti

- Uusi maankaytto:

Ei lapiajoliikennetta
Koskenalantielle

- Asumista 75100 k-m?, jonka
yhteydessa liiketiloja 600 k-m?

- Etelassa paivittaistavarakauppa,

Uudet suojatiet ~
liittymien etelapuolilla s
(uuden maankayton
tarkastelutilanteessa)

Asuminen
(eteldinen alue)

2 600 k-m?
- Keskella paivakoti, 3 600 k-m?

- Alueen etela- ja keskiosan liikkennevirrat
kulkevat lyhyinta reittia joko keskimmaisesta
Myllymaenrinteen liittymasta tai etelaisesta
Koskenalantien kiertoliittymasta

- Uusi maankaytto tuottaa iltahuipputunnin
aikana yhteensa 382 saapuvaa ja 380
lahtevaa ajoneuvoa

- Alueen nykyiset toiminnot, Elinkeinotalo ja

Myllypuistokoti, tuottavat arviolta yhteensa
25 saapuvaa ja 35 lahtevaa ajoneuvoa
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\\ \ I ) osuus koko vuorckauden matkoista Arkipaivit ASUMINEMN
0%
: : : : — iht5 kotoa Taulukko 4.8. Asumisen matkatuotosluvut 45 000-80 000 asukkaan kaupunkiseuduilla. (HLT 2004-2005)
H u hta Ia n a I u ee n : : : : saapuminen kotin Asukkalden matkatuotosiuvut, kulkutapajakauma ja henkildautosuorite (koko vuoden keskiarvo)
15% 1 T 1 Alueluokka Kotiperaista | Kotiperais- Kulkutapa Henkileau-
I oo k t t | : 11 m:amrk tilonSid(an (osuus tehdyista matkolsta, %) to-
asukas, v -m?, | Tku- o kko- suorite
iikennetuotos I\ S| S e T
H 11 tai lahteva) ralla autolla
Asuminen: 75 100 k-m? / \
L jalankulkuvyohyke 192 439 |48%| 5% | 46% 0% 63
% LI keskus-
o o jalankulkuvyshykkeen
Pohjoinen alue: 36 510 k-m? (49 %) E/' kumnan | reunavyohyke e il Bl Ml Mol S <
e . - 2 1 taajama | |oukkolikennevychyke 231 5,06 4% | 14% | 54% 5% 14,5
Etelainen alue: 32 490 k-m? (43%) oo = o autovyohyke 248 48 | ux| % | x| 0% | a7
.o 3 . - 2 o
Lantinen alue' 6100 k m (8 A)) Kuva 4.1. Kotiin suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu :nu.un kunna_n el 2’4: = I:% 6% | 88% - 2;'?
arkisin. (HLT 2004-2005) dhitaajama ja lievekyld 2.4 4,32 7% 16% 64 % 2% 29,
. ) . . Lo o muu kyliasetus 2,54 3,88 8% 7% 7% 3% 32,6
- Vuorokauden aikana 5,12 kotiperaistad saapuvaa tai lahtevad matkaa / taajamien levealueet 207 306 | 9%| 2% | 8% | 2% N6
-lOO k_mz 9 5'12 * 751=3 845,12 matkaa /vrk ulkopuoliset taajamat 216 410 U%| 12% | 63 % 1% 19.5
harvaan asuttu maaseutuasutws 203 310 3% 5% 79 % 0% 335
. ) . ) . . . keskimasrin koko seudulla 239 451 |26%| 13% | e1% 2% 219
- Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 =
4 691’05 Saapuvaa tal |ahtevaa matkaa /Vrk Taulukko 4.1. Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen Taulukko 4.11. Asumisen matkatuotosten tuntivaihtelu.
midrin huomioon ottava korjauskerroin. (HLT 2004— ke, G [ vt (yyshans—ooutkola)
- Kulkutapa: 65 % henkildautolla, jossa keskimaarainen henkildluku 1,58 » 2% — arkipiivi kesidmirin
4 691,05 *0,65/1,58 /2 =965 henkilda utokayntia / vrk :i:;::;:ainen — k“’i“'l‘;":rm'" — saap:‘;a; matkat Iéh::v:; matkat
- Yhteen kayntiin sisaltyvat meno- ja paluumatkat, jotka toteutuvat vuorokauden talviarki 1,16 g;zzz‘;s‘: E-i: g»::
aikana, joten matkojen suuntajakauma on 50 % /50 % = kayntien maara * 2 = 975 ":"f"”’"“" : :;i T - R
saapuvaa ja 975 lahtevaa henkildautomatkaa / vrk vsunnont? ‘ 04:00-04:59 0.1 % 04%
:"f‘"" : ::i 05:00-05:59 01 % 19%
- Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8) asumisen liilkennetuotos on 0,9 % P — — B -
. . .. . . . . 07:00-07:59 0.9 E 14,0 %
SaaDUVISta ‘Ja 14'0 % |ahteVISta VuorOkaUden matkOISta Taulukko 4.2. Henkiléauton keskiméiriinen kuormitusaste 08:00-08:9 L T
- 9 saapuvaa ja 135 lahtevaa henkildautoa kotiperiisilli matkoilla. (HLT 2004-2005) ?::’gg::};’:: i?: f:::
- Jakauma: pohjoinen alue 4 saapuvaa ja 65 lahtevaa henkilbautoa, A henkilotuks :';;f,','ziz i'lfi :::i
eteldinen alue 4 saapuvaa ja 58 [ahtevaa henkiléautoa, Helsingin seutu vaikutusalueineen 1,56 13:00-13:59 67% 22%
lantinen alue 1saapuva ja 12 lahtevaa henkiloautoa Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1,60 14:00-14:59 99% 46%
Oulu, Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden 15:00-15:59 1.5 % 5.1%
. . . . .. kaupunkiseudut F 16:00-16:59 2.7 % A3
- lltahuipputunnin aikana (klo 16—17) asumisen liilkennetuotos on 12,7 % 45 000_80 000 asukkaan - 17:00-17:59 R TR
saapuvista ja 6,1 % lahtevista vuorokauden matkoista e —— e =
- 123 saapuvaa ja 59 lahtevaa henkildautoa kaupunkiseudut - 20:00-2059 72% 5%
o . - o o alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut |48 21:00-21:59 40% 20%
- Jakauma: pohjoinen alue 59 saapuvaa ja 29 lahtevaa henkildautoa, ja muut seutukunnat ' 22:00-22:59 20% 09 %
3 eteldinen alue 53 saapuvaa ja 25 lahtevaa henkildautoa, keskimdirin 155 2:00-23:59 ok S
lantinen alue Tl saapuvaa ja 5 lahtevaa henkiloautoa hteent 0% ——
Ldhde: Ympdristéministerion julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” (2008)
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H t I I T — Arkipiivic ERIKOISTAVAR AKAUPAN TOIMIPAIKAT
I ' ®E
u a a n a u ee n 1 [ Taulukko 4.45. Henkildauton keskimaarainen kuormitus-
1 [ saapuminen kauppaan aste erikoistavarakaupan ostosmatkoilla. (HLT 2004—
o0 1 1 | o Lhto kaupasta 2005}
liikennetuotos | —
1 : : kuntaryhma keskimadriinen Taulukko 4.48. Erikoiskaupan toimipaikkojen tavaraliiken-
. . 2 : B henkildluku teen matkatuotoslukuja (kavijaaivrk).
LI I ketl Iat: 600 k- m == | S [FIEETEN Cani I (R T BA Erikoisliike tavaralilkenteen tuotokset
. . : L Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1,69 pakettiauto- e
Asuinkortteleissa ol 1 Oulu, Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden 1,84 kaynteja/100 | kaynteja/I00
. e 2 o 1 kaupunkiseudut kerros-m? kerros-m?
L]
Pohjoinen alue: 200 k-m?2 (33 %) : 45 00080 000 asukkaan 1,63 vaate- ja kenkakaupat |  0,05-0,1 0,05-0,1
e . kaupunkiseudut —
Etelainen alue: 100 k-m?2 17 %) | 5= : alkoholiliikkeet 0,05 0.1
v ae 2 1 2000045 090 asukkaan 1.4 apteekki 08-1.0 005
Lantinen alue: 300 k-m (50 %) aupunkiseudut T o 20
on - . . — alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut 169 PP J :
00 %00 1:00 13:00 15:00 17400 00 2100 300 Ja muut seutukunnat kirjakauppa 2,1-32 0,8-2.2
keskimairin 1,70 optikko 0,1-09 0,05

Kuva 4.8. Erikoistavarakauppaan suuntautuvien matkojen
tuntivaihtelu arkisin. (HLT 2004-2005)

Taulukko 4.53. Kulkutapajakauma erikoistavarakaupan toimipaikkoihin suuntautuvilla matkoilla toimipaikan sijaintialueen
mukaan (koko vuoden keskiarvo) (HLT 1998-1999)

- Arviolta 70 kayntia ja
1,5 tavaraliikenteen kayntia /100 k-m?2

Kulkutapa (osuus tehdyistd matkoista, %)
45 000—80 000 asukkaan kaupunkiseudut

jalan polkupysrilld
25 % 9%

henkilsautolla | joukkolikenteelld
63 % 2%

keskimaarin koko seudulla

- Henkildautojen keskimaarainen kuormitusaste on
1,63 henkil63a, kulkutapaosuus on 63 %

Taulukke 4.54. Tuntivaihrelu erikoiskaupan toimipaikkoihin suuntautuvilla matkeilla. (HLT 2004-2005)

.. R * Ostosmatkejen (el paivittdistavarakauppa) yleinen tuntivaihtelu
- 7-| 5 ka ﬂtla 6 / 1 63 O 63 syksy, talvi ja kevat (syyskuu—toukokuu)
1 1 1
_ og oo ° (3 oo ® oo arkipaivat keskimaarin lauantai sunnuntai
- 165,8 hen kl Ioa Uto- Ja tava ra I I I kenteen kayntla / vrk saapuvat matkat | lihtevit matkat | saapuvat matkat | lihtevit matkat | saapuvat matkat | |shtevit matkat
07:00-07:59 03% 0.2% 00% 00% 09 % 0.0%
_ Aamuhuipputunnin aikana (klO 7_8) SaapUU 08:00-08:59 1,5% 04 % 04 % 00% 28% 00%
. . o - 09:00-09:59 58% 27% 5,5% 15 % 56% 47%
0,3 % ja poistuu 0,2 % vuorokausiliikenteesta 10001059 | 113% 70% 7% 847 7% 37%
.- . 11:00-11:59 92% 82% 14,5 % 3% 13,0 % 93%
- ei liikennetta 12:00-12:59 1,0% 2% 29% 13,1 % 159 % 65%
Taulukko 4.47. Erikoiskaupan toimipaikkojen matkatuotos- | 13:00-13:59 R I in HEE 2 LS
. . . lukuja (kavijaaivrk). 14:00-14:59 94% 104 % 69 % 142% 75% 12,1 %
- lltahu'DpUtunnln aikana (klO 16'17) Saapuu T ——— 15:00-15:59 10,2 % 98% 51% 3% 93% 84%
o/ i ; o) H = ; 16:00-16:59 11,8 % 11,1 % 33% 69% 12,1 % 17.8%
1 18 % Ja pOlStU ull 11 % vuorokausiliikenteesta Erlkoislike kyntizfyksikks ';Zﬁg:f::? 17:00-17:59 8.0% 10.7 % 33% 55% 37% 6.5%
-> 20 saapuvaa ja 18 |ahtevaa ajoneuvoa vaate. Ja kenkakaupat —— — 18:00-18:59 71% 79% 33% 44% 47% 56%
B, 100400 080 19:00-19:59 30% 58% 07 % 15 % 37% 37%
. A i = 2 = 20:00-20:59 L1 % 34% 15 % 22% 28% 56%
- Jakauma: pohjoinen alue 7 saapuvaa ja 6 lahtevaa e — — - - = = e -
ajoneuvoa, etelainen alue 3 saapuvaa ja 3 lahtevaa | kukkakauppa 40-80 60-115 20059 || 03% 04% 04 % 07% 00% 09%
ajoneuvoa, lantinen alue 10 saapuvaa ja 9 lahtevas |rkkapp 20220 S35 BOOLSH | 02% L 04% G oo% Gox
4 ) optikko 20-40 40-57 yhteensa 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100%
ajoneuvoa

Ldhde: Ympdristéministerion julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” (2008)
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Huhtalan alueen

liikennetuotos
Paivittdistavarakauppa: 2 600 k-
m2

Myyntiala on 75 % kerrosalasta
=2 600 k-m?2* 0,75 =1950 myynti-m?

Keskimaarin 180 kayntia / 100 myynti-m?
=180 *19,5 = 3 510 kavijaa / vrk

Henkildautojen keskimaarainen
kuormitusaste on 1,63 henkiloa

Henkiloauton kulkutapaosuus on 58 %

1,3 raskaan lilkenteen kayntia /100 myynti-
m2

1950 myynti-m2 /100 * (180 /1,63 * 0,58 + 1,3)
=19,5* 65,3 = yhteensa 1274 kayntia
vuorokaudessa

Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8)
saapuvia on 0,3 % ja lahtevia 0,1 %
vuorokausiliikenteesta

- 4 saapuvaa ja 1lahteva ajoneuvo

lltahuipputunnin aikana (klo 16—17)
saapuvia on 11,6 % ja lahtevia 10,9 %
vuorokausiliikenteesta

- 148 saapuvaa ja 139 lahtevaa
aioneuvoa

0%

osuus koko vuorokauden matikotsta

Arkipaivit

15%

I
[}
1 s I3hto kaupasta

—1

S— S3APUMINeN kauppasn

L

° 2
\\‘\
D

LY

%

0%

-1

X

N\

N

700 800 900 10:00 11,00 1200 13:00 1400 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Kuva 4.5. Piivittaistavarakauppaan suuntautuvien matkojen

tuntivaihtelu arkisin. (HLT 2004-2005)

PAIVITTAISTAVARAKAUPAN TOIMIPAIKAT

Taulukko 4.34. Paivittaistavarak
pinta-alaa kohti vuoden kesk

yksikoiden matk luvut kok

disend vuorok

ena kuntaryhmittain.

yynt-

Suuri supermarket (I 001-2 500 myynti-m?)

kayntia/100 myynti-m?*

keskiarvo valhteluvali
Helsingin seutu vaik 240 90-660
Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 180 95-300
Oulun, Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden kaupunkiseudut 210 95-480
45 00080 000 asukkaan kaupunkiseudut 180 100-290
20 000—45 000 asukkaan kaupunkiseudut 160 95-270
alle 20 000 asukkaan seudut 135 50-250

Taulukko 4.40. Kulkutapajakauma paivittaistavarakauppolhin (alle 2500 myyntineliometria) suuntautuvilla matkoilla (koko
vuoden keskiarvo) kaupan toimipaikan sijaintialueen mukaan. (HLT 1998-1999, TASE 2004-2005)

Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)

Taulukko 4.31. Henkiloauton keskimasrainen kuormitusas- 45900190 000 axchiamn keupunkdsedu: Jalan polkupyoralla henkiloautolla Joukkoliikenteella
S oM. (LT 20420 [Ikeskimaarin koko seudull 7% 14% 58 % 1%
kuntaryhma keskimaariinen
henkiloluku
Helsingin seutu 1.68 Taulukko 4.41. Piivittiistavarakauppoihin (alle 2500 myyntinelimetrii) suuntautuvien matkojen tuntivaihtelukertoimia.
Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1.63 (HLT 2004-2005)
Ouly, jyvasky:lin. Kuopion ja Lahden 1.54 e R eI
::um;ggﬁﬁ asukkaan 1.63 e arkipaivit keskimaarin lauantai sunnuntai
20 000-45 000 asukkaan 1.60 saapuvat matkat | lahteviat matkat | saapuvat matkat | lahtevit matkat | saapuvat matkat | lihtevat matkat
laupunkissudut 07:00-07:59 0.3% 0.1 % 0.2 % 0.0 % 0,0% 0.0 %
e e e bt 08:00-08:59 | 19 % 0.6% 17 % 10% 00% 00%
keskimaarin 1,60 09:00-09:59 73% 39% 9.9 % 42% 0,0 % 0.0 %
Taulukko 4.39. Raskaan litkenteen kayntien maara keski- ol 0 % 5% 2o % e 205 o
maaraisen vuorok atkana erikok p 11:00-11:59 74 % 9.1 % 133% 12,8 % 38% 38%
- 12:00-12:59 | 84% 80% 19.5 % 19.5% 17.3% 17.3%
Kafen tompethy = 13:00-13:59 | 6.1% 77% 10.8 % 133% 144 % 125 %
kuorma-auto- | pakettiauto- 14:00-14:59 7.7 % 7.1 % 94 % 1.1 % 11,5% 144 %
s """mﬂ.','.',:? 15:00-15:59 99% 98% 70 % 8.1 % 13.5% 12,5 %
:r%gﬁmlg:fl (0.6L—°I.5) (0.%%_5) 16:00-16:59 11,6 % 10,9 % 52% 69 % 6,7 % 87 %
e — = 17:00-17:59 | 2% s % 69% 86% 154% 12.5%
(4001 000 m’) (0.7-1.8) (0.2-0.5) 18:00-18:59 9.5 % 10,1 % 1.5 % 34% 38% 7.7 %
e | asam | atim | (oo | s7x 8.6% 07% 12% 58% 58%
rllgnol-vl;llon::;lyymala (3,0{86.0) 0 OI-JZ - 20:00-20:59 24% 43% 0.2 % 02% 29% 29%
Semm o o 21:00-21:59 02% 0.6 % 0.5 % 0,5% 0,0 % 1.0 %
(alle 100 m’) yhteensi 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Ldhde: Ympdristéministerion julkaisu ”Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” (2008)
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Huhtalan alueen

lilkennetuotos
Paivakoti: 3 600 k-m?2

Kaikki 240 hoitopaikkaa kaytossa

Arviolta 5 kavijaa / hoitopaikka
=1200 kavijaa vuorokaudessa

Henkilbauton kulkutapaosuus 79 %;
tassa kaytetty 100 % henkildauton
kulkutapaosuutta =1200 kavijaa
henkiléautolla / vrk

Henkildauton kuormitusaste
paivakotimatkoilla: 1,9 henkil6d =1200/19 =
631,6 henkildautomatkaa / vrk

Aamuhuipputunnin aikana saapuu 24 % ja
poistuu 15,5 % vuorokausiliikenteesta

- yhteensa 152 saapuvaa ja 98 lahtevaa
ajoneuvoa

lltahuipputunnin aikana saapuu 14,4 % ja
poistuu 25,9 % vuorokausiliikenteesta

- yhteensa 91 saapuvaa ja 164 lahtevaa
ajoneuvoa

Taulukko 4.72. Piivikotien matkatuotoslukuja arkisin
(kavijad/vrk).

matkatuotokset raskaan liikenteen
tuotokset
kavijaa/ | kavijaa/ | paketti- kuorma-
hoito- | 100 ker- | autokayn- auto-
paikka | ros-m? tia/vrk | kayntid/vrk
paiviakoti | 4-6 60-95 1-2 0

Taulukko 4.73. Paivakoteihin suuntautuvien matkojen kul-
kutapajakauma. (HLT 2004-2005)

osuus koko vuorokauden matkoista

30% q
msmmn  l3hto paivahoitopaikasta

mmsss  s3azpuminen paivahoitopaikkaan
B

NIV T
- / '\"‘.\ / \/ ;
o%/ i \J : i ; L| )

600 7:00 8:00 900 10:00 11:00 1200 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

I ——]
- - - - - —

N

kuntaryhma Kulkutapa (osuus tehdyista
matkoista)
jalan | polku- | henkilo- | joukko-
pyoril- | autolla | liiken-
la teelld

Helsingin seutu | 300/ | 59 | 539 | 9%
vaikutusalueineen

Tampereen
ja Turun 20 % 2% 72 % 6%
kaupunkiseudut

Ouly, Jyvaskylan,
Kuopion ja
Lahden
kaupunkiseudut

20% | 8% 72% 0%

45 000-80 000
asukkaan kaupun- | 12% 7% 79 % 2%
kiseudut

20 000-45 000
asukkaan kaupun- | 12% | 3% 82 % 3%
kiseudut

alle 20 000 asuk-
kaan kaupunki- 17 % 13% 67 % 3%
seudut

Kuva 4.13. Piivihoitopaikkoihin suuntautuvien matkojen
tuntivaihtelu arkisin. (HLT 2004-2005)

Taulukko 4.74. Piivikoteihin suuntautuvien matkojen tun-
tivaihtelu. (HLT 2004-2005)

syksy, talvi ja kevat (syyskuu-toukokuu)
kellonaika arkipdivat keskimaarin
saapuvat lahtevat
matkat matkat
06:00-06:59 1,7 % 0,6 %
07:00-07:59 19.8 % 10,4 %
08:00-08:59 240 % 15,5 %
09:00-09:59 54% 62%
10:00-10:59 0,6 % 0,6 %
11:00-11:59 28% LI %
12:00-12:59 9.6 % 9.9 %
13:00-13:59 28% 62%
14:00-14:59 6,5 % 6,5 %
15:00-15:59 9.9 % 13,5 %
16:00-16:59 14,4 % 259 %
17:00-17:59 25% 28%
Yhteensi 100 % 100 %

Ldhde: Ympdristéministerion julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” (2008)
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Huhtalan alueen

liikennetuotos
Terveyspalvelu

Myllypuistokoti: 6 050 k-m?2

— Vuorokauden aikana 3 kayntia /100 k-m2 =
181,5 kayntia vuorokaudessa

— Henkildautojen, taksien ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuus yhteensa: 76 %
- 181,5 * 0,76 = 138 ajoneuvokayntia / vrk

— Tavaraliikenne: 0,1 pakettiautokayntia ja
0,01 kuorma-autokayntia /100 k-m?2
=7 tavaraliikenteen kayntia / vrk

— Yhteensa 145 kayntia vuorokaudessa
— Huipputunti on 10 % vuorokausiliikenteesta

— lltahuipputunnin liikennetuotos yhteensa:
15 saapuvaa ja 15 lahtevaa ajoneuvoa

Taulukko 4.68. Terveyspalvelujen matkatuotoslukuja arki-

vuorckausille (kavijad/ivrk).

Taulukko 4.71. Terveyspalveluihin suuntautuvien matkojen
kulkutapajakauma talvikaudella. Muina vuodenaikoina pol-
kupyoran osuus on huomattavasti suurempi ja joukkolii-

kenteen ja kavelyn osuus vastaavasti pienempi.

toimipaikan matkatuotokset

tyyppi kayntia/100 ambulanssikayntia/
kerros-m* 100 kerros-m?

sairaala 1 0,18

terveyskeskus 7-18 0,30

lidkdariasema 5-20

vanhainkoti 1,5-4,0

Taulukko 4.70. Tavaralilkenteen matkatuotoslukuja (kayn-

tid/arkivrk) terveyspalveluille.

toimipaikan raskaan lilkenteen tuotokset
tyyppi pakettiauto- kuorma-auto-
kdyntia/ 100 kayntis/100
kerros-m? kerros-m?
sairaala 0.2 0.2
terveyskeskus 0.2 0.1
lidkariasema 0.2 0.01-0,05
vanhainkoti 0.05-0,1 0,01

kuntaryhmai kulkutapa
(osuus tehdyistd matkoista, %)
jalan | polku- [ henki- | joukko- | tak-
pyo- | loau- | liken- | silla
rilla | wolla teelld
Helsingin seutu
vaikutus- T% | 2% | 50% 38 % 1%
alueineen
Tampereen
ja Turun 2% | 3% | 59% | 23% | 2%
kaupunki-
seudut
Oulu, Jyvisky-
lin, Kuopion
ja Lahden 4% | 1% | 66% 17 % 2%
kaupunki-
seudut
45 000—
80 000 asuk-
kaan kaupunki- 13% | 11 % § 65% 9% 2%
seudut
20 000-
45 000 asuk-
kaan kaupunki- 0% 5% | 76% 6% 1%
seudut
alle 20 000
asukkaan kau- | 11% | 4% | 77 % 5% 2%

punkiseudut

Ldhde: Ympdristéministerion julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” (2008)
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Lilkennemaarien = G
lahtotiedot

6 437

7 069
=*" (2020)

P

(2024)

Lahtotietoina iltahuipputunnin 5088
liikennelaskentatiedot \(2012) , N
Koskenalantien valoliittymist3 > 4

—  Koko alueen liikennevirtojen
suuntajakaumat on maaritelty
laskentatietojen perusteella.
Hltahuipputunnilla valtaosa
liikenteesta kulkee Huhtalantiella ja .
Vapaudentielld pohjoisesta eteldan 5500
(~52 %) seka Koskenalantiella (arvio)
lannesta itaan (~57 %)

Elinkeino-
talo

1 906
(2024)

*
‘Q

Muilta osin simuloidut
liilkennemaarat perustuvat alueen
viimeisimpiin S
vuorokausiliikennetietoihin, jotka on
kaannetty simulointimallissa. )
iltahuipputunnille 10 % kertoimella ja
laskentatietojen suuntajakaumilla 729

(201M)

Myllypuisto-

Lilkenneverkon muutokset: koti 592

—  Seindjoen itaisen ohikulkutien
valmistuttua marraskuussa 2016
pohjois—etela-suuntaiset liikennemaarat 4 618
ovat pienentyneet, mika on vahentanyt ) (2012)
erityisesti Vapaudentien kuormitusta \Want\e’ .
9 .

—  Ohikulkutie on todenndkdisesti Kena\ant\e
vahentanyt myos Huhtalantien M
litkennemaarad vuoden 2012 2
laskentatuloksista, vuoden 2024
vuorokaL{S///%ennemaarasta t/ohd,ettuna
(12 000 ajon./10/2) iltahuipputunnin
litkennettd on noin 600 ajoneuvoa
molemmilla tulosuunnilla

—  Huhtalantien ja Koskenalantien laskennan
(2012) jalkeen osa valoliittyman pohjoisen
Jja lannen valisesta liikenteesta on slirtynyt
Huhtalantien lansipuolelle
Alaseindjoenkadulle - muutos on_
huomioitu /O/enen tamalla kyseisia
laskentatulosten kaantyvia v,/rt%
simulointimallissa noin 30 ajon./h

10 240
(201M)
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Valo-ohjelmat

Huhtalantie — Jouppilantie — Kirkkokatu — Alaseindjoenkatu

@ 000000 ®

~ Valoliittymat on mallinnettu @
nykyisten lilkennejarjestelyjen
mukaisesti

- Tarkempana lahdeaineistona
Huhtalantien — Koskenalantien
liilkennevalojen
muutossuunnitelma (14.8.2012)
seka Vapaudentien - @

. .. 51
Koskenalantien lilikennevalo-
suunnitelma (9.9.2014)

©
000 00O

0007000

- Kaikissa valoliittymissa erillisohjaus

- Vapaudentien — Koskenalantien
valoliittymassa vihrean aikaa on
siirretty Vapaudentien

paasuunnalta nykytilanteessa @ 2
ruuhkaisemmalle Koskenalantien 8
tulosuunnalle, jotta tulosuuntien 7°
. . o o)
liilkennevirtojen jonot ja viivytykset 8

ovat paremmin keskenaan
tasapainossa

000 00O OO0 000

000 00O

-
o

—
W

-2}

Huhtalantie — Koskenalantie

6

@ 000000 @

Vapaudentie — Koskenalantie

@ 000%000
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000 000
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000 000
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@
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12
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Liikkennemaaratiedot

Ei uuden maankayton
lisdliikennetta

Simuloinnissa toteutuneet
liikennemaarat (ajon./h)

Alueen suurimmat
liikennevirrat kulkevat
Huhtalantiella

Koskenalantien ja
Kirkkokadun valissa
Huhtalantien liikennemaara
on kadun molemmilla
tulosuunnilla noin 600
ajoneuvoa iltahuipputunnin
aikana

Vapaudentien likennemaara
on huomattavasti
Huhtalantieta pienempi,
vaikka Vapaudentien
paasuunnalla on 2+2 kaistaa;
iltaruuhkassa vilkkain
tulosuunta on Koskenalantie
lannesta itaan, jonka
suuntaista liikennetta on yli
400 ajoneuvoa tunnissa

E

linkeino-
talo

Myllypuisto-
koti

Koulukaty




wWsp Lilkennemaaratiedot
Uuden maankayton

Uuden maankayton

o _spee . & aiheuttama
lisdliikenteella i liikennemaaran kasvu
Snlmulomn!.s“sal totgutuneet s S ——
lilkennemaarat (ajon./h) N _ toteutunut
Uus » . o (@o ‘ Asuminen liikenteen kasvu-%
- usl maan aytto asvattaa ,Oéz’\,(‘) Teoreettinen
kokonaisliikennemaaraa s 4 liikennemaara ja
Keskimasrin 17 % 4;\0 kasvu-% ilman
esKimaarin (o +7 % o valityskyvyn

rajoituksia ja
- Uuden maankayton lisaliikenne jonoutumista
painottuu etelan

kiertoliittymaan Koskenalantielle
seka keskiosaan

Myllymaenrinteen liittymaan

Asuminen

R\,:_\+8%
()]

Koulukaty

- Lisaliikenteesta pohjoisen
Elinkeinotalon liittyman kautta
kulkee noin 15 %, keskimmaisen
Myllymaenrinten liittyman
kautta noin 35 % ja etelaisen
kiertoliittyman kautta noin 50 %

- Huhtalantien etelaosa kestaa pienta (~4 %) VO
liikennemaaran kasvua; Huhtalantien valityskyky
simuloiduilla liikennejarjestelyilla on noin 700
ajon./h/tulosuunta; valityskyvyn pullonkaulana on
Huhtalantien ja Koskenalantien valoliittyma. Liikenteen
kysynta on suurimmillaan noin 800 ajon./h tilanteessa,

N jossa uusi maankayttd on toteutunut ja Huhtalantien

lapiajoliikenteen maara on sailynyt vuoden 2012 tasolla

Asuminen

+7 %

()
+16 %

v\e(\a\a(\
o
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lIltahuipputunnin
liikenteellinen

toimivuus

Ei uuden maankayton
lisaliikennetta

vapaudentie -
'Q\) Koskena\ant\e

Merkittavimmat jonot Huhtalantien
eteldosassa suoraan kulkevien kaistoilla

Keskimaarainen
jonopituus on
50—60 metria ja
hetkellinen
maksimijonopituu
s noin 200 metria

Huhtalantien ja
Koskenalantien
valoliittymassa
liilkenteen

keskimaarainen m

viivytys on noin hckenalantie / ‘-‘#
L

\e
40 sekuntia, AN m—\ >l

alueen muissa wen? | = > e — ﬂ
[7m] [2am]

Koulukaty

B

66 m

valoliittymissa noin

30 sekuntia )
Jonopituus (m) s
Muiden liittymien |e== <o : . =
palvelutaso on a Heticllinen Kiertoliittyma o
keskimaarin hyva 4 %
Liikennevirrat o©
i D
H u hta | a nt en Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.) l .
liikenteen =) A (enittain hyva) <50 N =3 )
valityskyky on = & () 51-150 3
L2 =) C (tyydyttava) 151-250
riittava =) D (valttava) 251-40,0 I
mm) E (huono) 40,1-60,0
W) F (erittain huono) > 60,0 \ 4 /
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lIltahuipputunnin
liikenteellinen

toimivuus

Uuden maankayton
lisaliikenteella

vapaudentie -
Koskena\ant\e

Lisaliikenne heikentaa lilkennevirtojen
toimivuutta Huhtalantien etelaosassa
seka Koskenalantiellg; Kirkkokadun ja
Vapaudentien valoissa e~
vaikutus on vahainen \)‘(\‘a\a(\;aw
Pitkia ja S
saannollisia jonoja
Huhtalantiellg;
paasuunnan
jonoutuminen
vaikeuttaa
Myllymaenrinteen
liittymasta
vasemmalle
kaantymista;
vaihtoehtoinen
etelainen reitti
kiertoliittyman
kautta toimii

]

el ]

) W
”_ y

\

g Koulukaty

%mm

huomattavasti Jonopituus (m) ;
H Keskiarvo

paremmin @ Hetkellinen Kiertoliittyma %
maksimi

Toimivuutta

T )
c
% ’ S
3 \W 3
X .
®©

voidaan parantaa Liikennevirrat S
Huhtalantien Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.) o % l
ryhmittymis- =% eatan i) =50 2. = 5
kaistoilla ja = 5 () 5.1-150 ® 8 mm)

) =) C (tyydyttava) 151-250
van-ohJelma N =) b wartava) 25,1-40,0 I

H mm) E (huono) 40,1-60,0

muutoksilla ) F (erittain huono) > 60,0 \ 9 /
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Yhteenveto, suositellut parannustoiminpiteet ja johtopaatokset

Huhtalantien pohjoisen tulosuunnan lilkennevirta jonoutuu herkasti

Tarkeimpana lilkennejarjestelyjen kehittamiskohteena on Huhtalantien etelaosa Koskenalantien ja Myllymaenrinteen liittymissa, joissa

Huhtalantien eteldosan lilkenteen valityskyky on noin 700 ajon./h simuloiduilla liikennejarjestelyilld: tatd suurempi liikennemaara (uuden maankaytdén myota noin

800 ajon./h) aiheuttaa sdanndllistd Huhtalantien jonoutumista Myllyméaenrinteen ja Koskenalantien liittymien kohdilla

Myllymaenrinteen sijaan.

Huhtalantien pohjoisen tulosuunnan toimivuutta voidaan
parantaa ryhmittymiskaistoilla ja valo-ohjelman muokkauksella

Koskenalantien liittymassa pohjoisesta vasemmalle kaantyvien
ryhmittymiskaistan pituus on noin 35 metria. Pidempi
ryhmittymiskaista parantaa toimivuutta.

Huhtalantien pohjoisen tulosuunnan liittymiin on hyva lisata
vasemmalle kdantyvien kaistat.

Valo-ohjelmassa pohjoisen tulosuunnan vihreat ovat useammassa
vaiheessa, ts. suoraan kulkevien ja kaantyvien virtojen
vihreat ovat eriaikaisia. Muuttamalla tulosuunnan vihrea kaikille
pohjoisen tulosuunnan lilkkennevirroille samanaikaiseksi estetaan
yksittaisen kaistan jonoutuminen ja sen muita liikkennevirtoja
hairitseva vaikutus.

Alueen itdosassa Vapaudentien likennemaara on pienentynyt
merkittavasti Seinajoen ohikulkutien valmistumisen jalkeen

Lilkennemaarien perusteella Koskenalantien suunta (1+1
kaistaa) on valoliittymassa nykyisin tarkeampi. Koskenalantielle
saadaan lisattya vihrean aikaa, vaikka liikennemaarat kasvavat
uuden maankayton myota. Vapaudentien suunnan (2+2 kaistaa)
vaiheen vihrean pituutta maarittavana tekijana on suojateiden
tarvitsema minimivihrea.

Vapaudentien itapuolella jonon hanta yltaa hetkittain Koulutien
liittymaan asti. Liikennevirtojen toimivuutta on mahdollista
tehostaa Koulutien liittyman valo-ohjauksella ja sen kytkemisella
Vapaudentien valo-ohjelmaan.

Koskenalantien kiertoliittyma toimii ruuhkatunnin aikana hyvin ja tarjoaa vaihtoehtoisen reitin tilanteessa, jossa Huhtalantie on ruuhkaantunut

Kiertoliittyma estaa laajempien hairididen muodostumista; lilkenteen ohjaamista kiertoliittyman kautta tulisi mahdollisesti suosia ruuhka-aikoina

ryhmittymiskaistan
lisays pohjoisesta

Mahdollinen

Myllymaenrinne jonoutuu

Paivakoti tilanteessa, jossa
Huhtalantien pitka jono

vasemmalle
kaantyville

\ / estaa sivusuunnalta

vasemmalle kaantymisen;
ruuhka-ajan kiertoreitti
= etelan kautta

Asuminen
(eteldinen alue)

Myllypuisto-

Asuminen

Lyhyt vasemmalle
kaantyvien
ryhmittymiskaista
pidentaa
Huhtalantien jonoja
- Kaantyvien
kaistan
pidentaminen

l[antinen alue

Kiertoliittymassa
hyva toimivuus
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