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Johdanto

Tassa tyossa laaditaan liikenneselvitys Seinajoen
valmisteluvaiheessa olevan osayleiskaavan alueelle. Uusi
osayleiskaava on osa  Seindjoen  kaupunkikeskustan
tavoitteellista kehittamista. Osayleiskaavan laatimisen pohjaksi
on tehty Seinajoen keskustan visio, seka muita selvityksia,
jotka  tarkastelevat  kaupunkirakenteen, asumisen ja
palveluiden nykytilaa ja kehittamismahdollisuuksia.

Lilkenneselvityksessa kuvataan keskustan liikenneverkko
nykytilassa kaikkine liikkumismuotoineen, seka liikenneverkon
merkittavimmat kehittamistarpeet. Liikenneselvitys huomioi
tasaisesti eri kulkutavat. Se toimii kokonaissuunnitelmana,
jonka pohjalta lahdetdaan tekemaan priorisointia ja
tarkentamaan suunnittelua katujen saneerausten yhteydessa

Yhdessa liikenneselvityksen kanssa laaditaan maisema-
suunnittelun lopputyd Seinajoen reittien maisemista.
Maisemallisesti viihtyisat reitit houkuttelevat kavelijoita, ja
vastaavat nain osaltaan tavoitteisiin viihtyisasta ja kestavasta
keskustasta.

Tyon on toteuttanut WSP Finland Oy.

Tyodta on ohjannut Seinajoen kaupunginjohtajan nimittama
ohjausryhma seka pienempi kaavoitus- ja kunnallistekniikan
organisaatiosta koostuva projektiryhma. Ohjausryhmaan
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Tavoitteet ja
o [ahtokohdat

1.1 Tavoitteet ja lahtokohdat

Lilkenneselvityksen lahtokohtina toimivat OOPEAA
arkkitehtien luoma Seinajoen keskustan visiotyd, Seinajoen
pyorailystrategia ja pyorailyn edistamisohjelma seka Seinajoen
kestavan liikkumisen toimenpideohjelma. Kaikkien naiden
toiden pohjana on ollut Seinajoen kaupunkistrategia.

Seinajoen keskustan vision mukaan "Tavoitteena on luoda
tiivis, aktiivinen ja vihred kaupunki, joka on mittakaavaltaan
ihmisen mittainen, ammentaa kaupungin historiallisesta
identiteetista ja tuo sen tahan paivaan. Sosiaalisesti kestava
kaupunki on saavutettava ja kaikille avoin paikka, jossa on
hyva elaa ja tyoskennelld. Se tarjoaa monikerroksisen ja
tasapainoisen ympdriston kaupungin kasvulle ja kehitykselle
myos tulevaisuudessa.”

Seinajoen pyorailyn strategiassa 2012-2015 on maaritelty visio
vuodelle 2030: "Vuonna 2030 Seindjoki on kestavan
likkumisen mallikaupunki. Kaupunkiympdristd on esteeton
ja viihtyisa kaikille vaestoryhmille. Kavelylla ja pyordilylla on
kaupungissa keskeinen rooli, jota joustava joukkoliikenne
taydentada.  Autottomuus  on  realistinen  vaihtoehto
useimmille talouksille.”

Seinajoen  kestavan liikkumisen toimenpideohjelmassa
maaritellyt kestavan liikkumisen tavoitteet on esitetty
seuraavalla sivulla.

Lilkenneselvityksen kehittamisratkaisuiden tavoitteena on
toteuttaa Seinadjoen visioiden tavoitteita tukemalla keskustan
elinvoimaa ja saavutettavuutta. Nykytilassa autopainotteista ja
asfalttivaltaista keskustaa on tarkoitus kehittaa
viihtyisammaksi ja kavelijaystavallisemmmaksi. Lahtdkohtana
on lisata hidaskatuja ja siirtda pysakdintia kadunvarsilta
keskitettyihin ratkaisuihin.

Liikennejarjestelman kehittamisen nakokulmasta tarkeana
nahdaan liikenteen ja liikkumisen toimivuus kokonaisuutena.

Tama edellyttaa eri kulkumuotojen liikenneverkon
toimivuutta seka sujuvaa liityntaa yhteisissa solmukohdissa.
Erityisesti  kestavan  liikkumisen  edistamiseksi  liitynta

joukkoliikenteeseen on otettava huomioon.

Asemakeskuksen vahva kytkeminen Seinajoen keskustaan on
vksi tyon lahtdkohdista. Valtionkadun kaventaminen 1+]
kaistaiseksi on esitetty asemanseudun yleissuunnitelmassa, ja
on lahtokohtana myds nyt Valtionkadulle laadittavassa
katusuunnitelmassa.
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1. 2 Kestavan liikkumisen tavoitteet

Keskustan

_ kévelyolosuhteita ja -

~ ympadriston viihtyisyytta
parannetaan

Keskustassa edistetaan
kestdvia matkaketjuja

Seindjoesta kehitetdan
Suomen mukavin

P Autoilua suunnitellaan
kaupunki pyorailla e ﬁt
- olle

~ yhdessa pyoriilyn kanssa

Keskustan

autopysdkointiratkaisut
~ perustuvat keskitettyihin

pysakéintialueisiin

Pyoérailyvaylien laatua
kehitetaan

Talvihoidon laatua

parannetaan Keskustan liikkkumista

.. kehitetaan
kokonaisuutena

Vuonna 2030 Seindjoki on kestdvdn liikkumisen mallikaupunki. Kaupunkiympdristé on
esteetdn ja viihtyisd kaikille vaestoryhmille. Kévelylld ja pyérdilyllé on kaupungissa
keskeinen rooli, jota joustava joukkoliikenne tédydentdd. Autottomuus on realistinen

vaihtoehto useimmille talouksille.

Kuva 1.1: Tavoitteet Seinajoen kestavan lilkkumisen
toimenpideohjelmasta (WSP, 2019).



Tavoitteet ja

« Iaht6kohdat 1.3 Aiemmat selvitykset

Seinajoen keskustan liikenneselvitys on jatkumoa
Seinajoen aiemmille liikkumisen ja pyorailyn ohjelmille.
Lilkenneselvityksen tavoitteet pohjautuvat seuraaviin

selvityksiin:

. Seinajoen keskustan visio ja tydkalupakki (OOPEAA
2019)

. Seinajoen kestavan lilkkumisen ohjelma (WSP, 2019)

. ggag)éjoen kaupungin pyorailystrategia (Seinajoki,

Lisaksi tydssa on hyddynnetty seuraavia aiempia selvityksia:

. Linja-autoliikenteen tilan tarve Seinajoen keskustassa
ja paikallisliikenteen kehittamisnakokulmia (WSP,
2020)

. Seinajoen asemanseudun liikenteen esisuunnitelma
ja Valtionkatu-Ruukintien alustava yleissuunnitelma
(WSP, 2020)

. Seinajoen lilkkenneturvallisuussuunnitelma (Destia,
2021)
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1.4 Suunnittelualue

Seindjoen keskustan osayleiskaava on selvityksen
tekohetkella valmisteluvaiheessa. Osayleiskaavan
aluetta rajaavat keskustan osalta lannessa
Jouppilantie, etelassa Koskelantie ja Kivistontie,
idassa Ruukintie seka pohjoisessa Pohjan valtatie (kt
67). Lisaksi osayleiskaavan alueeseen kuuluvat
Joupin pohjoisosa, Itikan kolmio (Vaasantien varsi) ja
asemanseudun alue.

Seindjoen ydinkeskustan itapuolelle sijoittuvalle
aseman seudulle on suunniteltu uusi asemakeskus,
seka tilvista asuin-, tyopaikka ja palvelurakentamista
liikenneyhteyksien solmukohtaan. Marttila ja Uppa
ovat keskustan kupeessa sijaitsevia
kerrostalovaltaisia asuinalueita. Itikan kolmio
keskustan pohjoispuolella on myds suunniteltu
yhdistettavaksi osaksi keskustaa tiiviilla
asuinrakentamisella ja hyvilla kulkuyhteyksilla.

Joupin alueen pohjoisosa on muodostumassa
kaupan ja tyopaikkojen alueeksi. Alueelle on vasta
rakentunut Ideapark, ja sinne on kaavoitettu paljon
liilke- ja toimistotilaa. Alue on hyvin saavutettavissa
kantatielta, silla Ideaparkille on rakennettu oma
littyma.

Tama lilkenneselvitys keskittyy Seinajoen keskustan
kaupunginosaan.

-7 Y =seutu
' KesKusbass”
1‘. -

Kuva 1.3: Keskustan osayleiskaavan alustava aluerajaus. Liikenneselvitys keskittyy keskustan
kaupunginosaan.
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1.5 Keskustan
kehittyminen

Seinajoen osayleiskaavan alueelle on
suunniteltu runsaasti uudis- ja
taydennysrakentamista. Alueet joilla
rakennusoikeus lisaantyy seka uusien
asukkaiden maarat on esitetty oheisella kartalla.

Osa kuvassa esitetyista alueista on jo
kaavoitettu ja osalla kaavoitus on viela
kaynnissa. Paaasiassa uudet rakentamiskohteet
ovat asumista, mutta myos muita
rakentamiskohteita on suunniteltu. Asumisen
lisaksi Kampusrantaan on kaavoitettu 17 000
kerrosneliometria yleisten rakennusten aluetta.
Lakeudenpuiston hotellille on suunniteltu 2 000
kerrosneliometrin laajennus. Aseman seudulle
tulee tiiviin asuinrakentamisen uusi
asemakeskus, tydpaikkoja ja palveluita. Lisaksi
Maakunnankadulle on suunniteltu uusi
pysakointilaitos.

Uudet asukkaat lisaavat liilkkumista keskustan
alueella noin 3 matkaa/asukas/paiva. Lisaksi on
huomioitava uusien tydpaikkojen ja palveluiden
synnyttama lilkkumistarve keskustaan.

Suuri osa Seinajoen kasvusta sijoittuu
ydinkeskustaan palveluiden aarelle. Keskustan
ruuhkautumisen estamiseksi keskustan alueella
on kannustettava kayttamaan muitakin
liikkumismuotoja kuin henkiléautoa.

-—
-
- e e S
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Kuva 1.4: Keskustan kehittyvat alueetJa tulevien asukkaiden maarat.
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Nykytila-
e analyysi

2.1 Autoliikenne

Oheisessa kuvassa on esitetty katuverkon
hierarkia osayleiskaavan alueella.

Keskustaa Kkiertava keha on paaasiassa
nelikaistainen. Ydinkeskustaa ita-lansi-
suuntaisesti halkovat Keskuskatu,
Kalevankatu ja Kauppakatu, seka lyhyt
Maamiehenkatu ovat yksisuuntaisia. Loput
kaduista ovat kaksisuuntaisia. Kalevankatu
on viime vuosikymmenena rauhoitettu
vksikais-taiseksi hidaskaduksi, mutta
muuten keskus-tan kadut ovat kaikki leveita
ja kaksikaistaisia.

Nopeusrajoitukset

Asuinalueilla liityntakatujen nopeusrajoitus
on enimmakseen 30, mutta ydinkeskustan
alueella nopeusrajoitus on 40.

Suunnittelualueen eri osia rajaavat paakadut
ja kokoojakadut, joiden nopeusrajoitus on 50.
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Kuva 2.1: Osayleiskaava-alueen autoliikenteen verkon hierarkia.
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2.2 Liikennemaarat

Iso osa keskustan lapikulkuliikenteesta kayttaa
nykyisin Valtionkatua/Ruukintietd, vaikka se
luokitellaan kokoojakaduksi.

Suurimmat liilkennemaarat (ajon/vrk) ovat
seuraavilla kaduilla:

. Valtionkatu-Ruukintie 9 000 - 14 000
. Vapaudentie 9 000 - 12 000

. Kirkkokatu 8 000 - 10 000

Marttila

Lrgp 2

Kuva 2.2: Seindjoen keskustan liikennemaarat 2017 (ajon/vrk).
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2.3 Pysakointi

Seinajoen keskustan kaupunkikuvaa hallitsee vahvasti pysakointi.
Keskustan alueella on noin 1200 Seinajoen kunnallisen
pysakointioperaattorin Seiparkin hallinnoimaa maksullista pysa-
kdintipaikkaa. Naista 455 autopaikkaa sijoittuu Seiparkin pysa-
kointilaitoksiin Toriparkkiin ja P-Torikeskukseen. Loput sijoittuvat
kadun varteen tai kortteleiden sisalle pysakointialueille.
Kalevankadulta seka Koulukadun kavelykatuosuudelta pysakointi-
paikkoja on vahennetty kadun uusimisen myota runsaasti. Kaikilla
muilla keskustan kaduilla pysakointi hallitsee edelleen vahvasti
kaupunkikuvaa. Esimerkiksi Kauppakadulla, Keskuskadulla ja
Tyovaenkadulla on laajoja vinopysakointialueita.

Jo pelkastaan ydinkeskustan maksulliset kadunvarsipaikat vievat
yvli 6000 m2 tilaa. Lisaksi aivan ydinkeskustan ulkopuolella
Vapauden-tiella, Kirkkokadun eteldapuolella ja Maakunnankadun
pohjois-puolella on runsaasti maksutonta pysakointitilaa. Seiparkin
pysakdintilaitosten lisaksi keskustan alueella on runsaasti muiden
hallinnoimia pysakointialueita. Naista merkittavimpia ovat maan-
alainen  pysakointilaitos  P-Epstori, seka kauppakeskusten
Megakes-kus, Ostoskulma ja Citypiha yhteydessa olevat
pysakdintialueet.

Seinajoen pysakointilaitosten kapasiteetti laajenee
tulevaisuudessa entisestaan. Asemakeskuksen alueelle on
suunniteltu kaksi uutta pysakdintilaitosta. Toriparkille on
suunniteltu laajennus ja Maakun-nankadulle uusi pysakointilaitos.
Nama laajennukset taysin toteu-tuessaan lisdavat Seinajoen
keskustan pysakointilaitosten kapasi-teettia liki 1700 autopaikalla.
Koko keskusta sijoittuu alle 300 m sateelle nykyisista ja
suunnitelluista pysakdintilaitoksista, mika tar-koittaa sita, etta
kaikki keskustan palvelut ovat hyvin saavutettavissa kavellen
pysakointilaitoksista. Pysakdinnin siirtyminen pysakointi-laitoksiin
tarjoaa hyvan mahdollisuuden vapauttaa tilaa katujen varsilta
kaupungin elavoittamiseen.

T P-Maakunnankatu\
\ P-Megakeskus

Kuva 2.3: Seinajoen keskustan julkiset
pysakointialueet.

Julkiset pysakdintialueet

Pysakdintialueet
[ Maanpééllinen pysaksintialue !
] Maanalainen pysakéintilaitos
i pysaksintilaitos suunnitteilla
Kadunvarsipysakginti

= Kadunsuuntainen pysakginti
ajoradan reunassa

B Vinopysakdinti
== = Pysakointipaikat

P-Asemakeskus
N\ 450 Y\
N N
\\ \:
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2.4 Liikenne-
turvallisuus

Osayleiskaavan alueella sattui 112 henkilbévahin-
koon johtanutta onnettomuutta vuosina 2015-
2079.

— Onnettomuuksista 1 johti kuolemaan ja 8
vakavaan loukkaantumiseen.

— Onnettomuuksista 22:ssa oli osallisena
Jjalankulkija ja 40:55a polkupyora.

— Onnettomuuksista 42 sattui
ydinkeskustassa.

Seinajoen jalankulun ja pyorailyn onnettomuuk-
sista 63% tapahtui 50 km/h alueella (Destia 2021).

Ajoratoja kaventamalla ja hidaskatuja lisaamalla
voidaan liikenneturvallisuutta keskustassa
parantaa merkittavasti.

Seinajoen liikenneturvallisuussuunnitelmassa
(Destia 2021) keskustan nopeusrajoitus on
suositeltu laskettavaksi 30:een.

Suuluhta \

,’ - Franttila—.

Jouppi

Nopeusrajoitukset

Kadun nopeusrajoitus Aluenopeusrajoitus
— 30 30
— 40 40
— 50
60
= 80
= 100

/P
ippila

N

@

Heva-onnettomuudet 2015-2019
Henkild- Kuolemaan
vahinko  johtanut

Jalankulkijaonnettomuus 1 B |
Polkupyéraonnettomuus v V
Mopo-onnettomuus * %
Yksittdisonnettomuus a a

Muu moottorigjoneuvo-onnettomuus @ @

A

4

Kuva 2.4: Nopeusrajoitukset seka heva-onnettomuudet tyypin mukaan (Tilastokeskus 2021)
osayleiskaavan alueella.
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uudistettu Kalevan-katu, joka johtaa rautatieasemalta teknologiapuisto \s |

Framille. Kadun eteld-puolelle on punaisella kiveykselld eroteltu pyoratie, = [ ] |

mutta erottelu ei ole kovin selkea. Paikoin terassialueet jatkuvat pyodratielle

asti, jolloin jalankulkijat joutuvat kavelemaan pyoratiella joka tapauksessa. | 2

Pyodratie vaihtaa kadun pohjoispuo-lelle Tyovaenkadun kohdalla. g ] . :
\ : 5 -

Puistopoliu
-

Seindjoen keskustassa on viime vuosina tehty useita parannuksia jalankulun
olosuhteisiin. Koulukatu on muutettu kavelykaduksi Puskantien ja Kauppa- e
kadun valiselta osuudelta, ja kaupunki on saanut uuden Keskustorin Koulu- ?f'
kadun keskivaiheille, Keskuskadun ja Kalevankadun valissa aiemmin olleelle — #
pysakointialueelle. Keskustorin  ymparistda on kehitetty muutenkin ja ; '
ymparoi-via rakennuksia on uusittu. = \ ) |
= g W7 .fr"' "'---.h________j-'
Seinajoen keskustaan tehtiin vuonna 2019 kestavan liikkumisen ohjelma, jossa > )
maariteltiin keskustalle hitaan liikkumisen alue, jota tulee kehittaa kavelyn
ehdoilla. Koko ydinkeskusta, matkakeskus, Marttilan alue ja Aaltokortteli
maaritettiin tydssa kestavan liikkumisen keskustaksi, jossa tulee priorisoida
A
|

Jjalankulkua, pyodrailya ja joukkoliikennetta.

Vilkkainta kavelyn aluetta on Keskustorin ymparisto, joka jo Koulukadun osalta

on kavelykatua. Kalevankadulla ja Keskuskadulla on myos keskustoria .

ympardivissa kortteleissa paljon jalankulkua synnyttavia kohteita, erityisesti — Kuva 2.5: Seinajoen keskustan nykyiset ja suunnitellut jalankulun

kauppakeskusten sisdankaynnit. Lisaksi Kauppakadulla on paljon jalankulkua  ja pyorailyn paareitit, seka Keskustan kavelypainotteinen vyohyke
Seinajoen kestavan lilkkumisen ohjelmasta (WSP 2019).

synnyttavia liikkeita.
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2.6. Pyorailyn reitisto

Pyorailyn paikka keskustan katujen poikkileikkauksessa vaihtelee.
Torikadulla, Kalevankadulla, Puskantiella ja Maakunnankadulla pyoraily on
osoitettu yhdistetylle jalankulku- ja pyoratielle, ja muilla pydraily on
katujen ajoradalla.

Pyorailyverkon kannalta merkittavimmat keskustan reitit kulkevat Valtion-
kadulla, Kirkkokadulla seka Kalevankadulla. Keskustan ulkopuolella
nykyisin  merkittavia suuntia ovat Vapaudenkadun jatkeet pohjoisessa
Vaasantiella seka etelassa Tornavantiella. Lannen suuntaan Suupohjantie
ja idan suun-taan Pohjan valtatien ja Kalevalantien varsilla kulkevat
pyoratiet muodosta-vat nykyisen pyorailyn paaverkon. Seinajoen kestavan
likkumisen ohjel-maan tehdyn kyselyn perusteella asukkaiden
suosikkipyorareitteja ovat joenvarsi, Kalevankatu ja Koulukatu.

Kestavan liikkumisen ohjelmassa ja asemakeskuksen suunnitelmissa
rautatien ali on suunniteltu jalankulun ja pyorailyn alikulkua, joka yhdistaa
keskustan alueen Pohjan kaupunginosaan. Pydrailyn baana jatkuu asema-
keskukselta Kalevankatua lanteen ja Pultrankatua itaan. Lisaksi radan
varteen on suunniteltu pyodrailyn baanaa johtamaan asemakeskukselta
etelaan.

Nykyinen pyorailyn paareitti s i
Nykyinen alempi pyoraverkko s

Pydrailyn tavoiteverkon baanag s == I

£ _" Carid ; %ﬂ" -\.!
Kuva 2.6: Nykyisen pyodraverkon hierarkia Seinajoella seka
tavoiteverkon baanat (Seindjoen kestavan lilkkumisen
ohjelma).
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2.7 Keskustan saavutettavuus

Seinajoen keskustasta saavuttaa autolla 50 000 asukasta 10
minuutissa. Tama vastaa noin 80 % kaupungin vaestosta.
Pyoraillen  vastaavan  asukasmaaran  saavuttaa 25
minuutissa ja sahkdpyoralla 20 minuutissa. Seinajoki on
tiivis kaupunki, joten pyorailyn kilpailukykya on mahdollista
parantaa merkittavasti suorilla ja sujuvilla keskustan
suuntaisilla pyoraily-yhteyksilla.

Eri kulkutapojen saavutettavuus
Seindjoella

70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000

5 10 15 20 25 30
—Auto —Kavely ——Pydra —Sahkopydra

Kuva 2.7.1: Eri kulkutapojen saavuttama vaestdmaara ajan
funktiona (Seinajoen kestavan lilkkkumisen ohjelma)

wp T
A e

Kuva 2.7.2: Eri kulkutapojen saavuttama matka (Seinajoen kestavan liikkumisen
ohjelma)
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2.8. Joukkoliikenne

Seinajoella on 11 kaupunkilikenteen linjaa. Bussit
lahtevat keskustasta tasatunnein ja siita puolen
tunnin paasta. Tama mahdollistaa sujuvat vaihdot
linjalta toiselle ja on lisaksi helppo muistaa. Vaihto-
pysakkina toimii Lyseon pysakki, jonka kautta bussit
saapuvat ja useat myos lahtevat. Samanaikaiset
lahdot aiheuttavat kuitenkin hetkellisen ruuhkan
keskustaan, ja vaativat suuren terminaalin johon
bussit mahtuvat samanaikaisesti.

Useimpien linjojen paatepysakki on nykytilassa
matkakeskuksella. Matkakeskuksen uudistuessa
suurelle  bussiterminaalille ei enaa ole tilaa.
Matkakeskuksen suunnitelmassa paikallislikenteen
terminaali on Ruukintien varressa ja vain kaukolii-
kenteelle on erillinen terminaali asemakeskuksella.
Bussien kaantymisen mahdollistaa kiertoliittyma
Puskantien kohdalla.

Seinajoen paikallisliikenteen kehittamisselvityksessa
(WSP  2020) on pohdittu keinoja toteuttaa
keskustan pysakkijarjestelyt ja vaihtoyhteydet
sujuvasti  myos matkakeskuksen rakentumisen
jalkeen. Selvityksessa suositeltiin paaosan
lahtopysakeista siirtamista  Lyseolle. Reitteja
ehdotettiin muuttaa siten, ettd bussit eivat tekisi
lenkkia Kauppakadulta, vaan kulkisivat kumipaankin
suuntaan mentaessa Torikatua pitkin. Kaikki bussit
Kiertaisivat mMyos Matkakeskuksen kautta.
Kadunvarsiterminaali suositeltiin jakamaan kahden
bussin mittaisiksi pysakeiksi. Linjastoa ehdotettiin
yhdistamaan heilurilinjoiksi, jolloin vaihtojen tarve
vahenee.
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Kuva 2.8: Bussiliikenteen reitit osayleiskaavan alueella nykytilanteessa.
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2.9 Yhteenveto

Seinajoen keskusta on nykyisin viela hyvin autopainotteinen. Kapeat
jalkakaytavat ja asfalttipainotteinen maisema eivat houkuttele
kavelemaan ja oleskelemaan. Pysakointi vie huomattavan osuuden
katutilasta. Autoliikenne on keskittynyt paakaduille, jotka ovat
vilkkaita, mutta silti osa keskustan yksisuuntaisista kaduista on
kaksikaistaisia. Autoliikenne on keskustassa paaosin sujuvaa, mutta
kuormittuneitakin liittymia on jo nykytilanteessa. Keskustassa
tapahtuu myos merkittavasti liilkenneonnettomuuksia, joissa on
osallisena jalankulkija tai pyorailija. Niin koettua- kuin todellista
liikenneturvallisuutta tulee parantaa.

Kaupungissa on jo otettu monia askeleita kestavampaan suuntaan
kehittamalla Kalevankatua ja keskustorin ymparistoa
kavelijaystavallisemmiksi. Kestavyystavoitteiden saavuttamiseksi
naitd toimenpiteita jatkettava. Rauhoittamalla autoliikennetta
saadaan kaduista viihtyisampia ja turvallisempia jalankulkijalle.
Seinajoen kaupunkirakenne mahdollistaa kavelyn ja pyorailyn
varteenotettaviksi vaihtoehdoiksi tyo-, opiskelu- ja asiointimatkoille,
kun etaisyydet ovat lyhyita.
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3.1 Liikkumisen tulevaisuuden tavoitteet ja
il cet s kehittamistoimenpiteet niiden

kehittamis-

toimenpiteet saavuttamiseksi

Keskustan elinvoimaisuus on keskustan kehittamisen ylatavoite.
Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi:
+ Edistetaan keskustan saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla.
* Luodaan sujuvat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet keskustaan, kehitetaan joukkoliikennetta ja
sijoitetaan pysakointilaitoksia keskeisille paikoille, jonne on helppo ajaa.
+ Parannetaan keskustan viihtyisyytta istutuksilla, taiteella ja hyvilla kavely-yhteyksilla.
+ Keskusta-alue muuttaa viihtyisammaksi, turvallisemmaksi ja houkuttelemavammaksi myds asumiselle.
+ Edistetaan katujen elavyytta mahdollistamalla esimerkiksi ravintoloiden levittaytyminen terasseille.

Kavelypainotteisuus tutkitusti edistaa keskustan elinvoimaa. Tyypillisesti ne jotka kavelevat kauppaan,
tekevat ostoksia useita kertoja viikossa. Kertaostosmaara kavelijoilla jaa huomattavasti pienemmaksi kuin
niilla, jotka tekevat kauppareissunsa autolla. Tasta huolimatta kavelijat tyypillisesti kayttavat viikon aikana
enemman rahaa. Kavelijat jaavat katsomaan nayteikkunoita ja poikkeavat kahviloihin, minka vuoksi
ravintoloiden ja pienten putiikkien myynti tutkitusti kasvaa kavelykaduilla. Kavely ja oleskelu kaduilla
tekevat kaupungista elavan nakoisen ja houkuttelevan myos turistille. Lisaksi suuri jalankulkijoiden maara
luo sosiaalista turvallisuutta: alueet tuntuvat turvallisemmilta, kun valvovia silmia on paljon. On hyva
ymmartaa, etta myds autoilija on kavelija sen jalkeen, kun on pysakdinyt autonsa, ja viihtyisassa
ymparistossa autoilijakin on valmis jattamaan autonsa kauemmaksi.
Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi:
* Levennetaan jalkakaytavia ja luodaan kavelylle tilaa.
* Leveat jalkakaytavat mahdollistavat myos liikkeiden terassien levittaytymisen kadulle.
+ Lisataan kaduille oleskelupaikkoja kuten penkkeja.
* Luodaan viihtyisyytta taiteella ja vinerymparistolla.
* Vahennetaan autoilun roolia ydinkeskustassa.
+ Autoilua ei kielleta mutta sita rauhoitetaan, jotta jalankulkijat saavat nauttia hiljaisemmasta ja
turvallisemmasta ymparistosta.
+ Siirretaan pysakointipaikkoja katujen varsilta pysakointilaitoksiin, jolloin jalankululle jaa
enemman tilaa ja myos pysakointipaikkaa etsiva liikenne vahenee.
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Seinajoella on helppo elaa ilmankin autoa

Kehitetaan Seinajokea sellaiseksi, etta auto ei ole valttamattomyys, vaan tyopaikat ja palvelut ovat

saavutettavissa muutoinkin. Lyhyiden etaisyyksien vuoksi kavely ja pyoraily ovat potentiaalisia

kulkumuotoja Seinajoella, eika autoa tarvitse hyvien junayhteyksien vuoksi valttamatta muuallekaan

matkustaessa. Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi:

* Luodaan keskustaan sujuvia kavelyreitteja ja keskustan ulkopuolelle sujuvia pyorailyreitteja, jotka
yhdistavat kaikki merkittavat palvelut ja kohteet myos poikittaissuuntaisesti.

+ Kehitetaan bussiyhteyksia ja niiden valilla vaihtoa, jotta bussilla on sujuva kulkea keskustan lisaksi
asuinalueiden ja tyopaikka-alueiden valilla, seka tarkeimpien palveluiden aarelle esimerkiksi sairaalalle.

Keskusta on saavutettava kaikilla kulkumuodoilla

Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi:

* Suunnitellaan liikenneverkot loogisiksi ja katkeamattomiksi eri kulkumuodoille. Maaritellaan
liikkumismuotojen hierarkia eri kaduilla: kavelyn paareitit, pyorailyn paareitit, joukkoliikennereitit seka
autoliikenteen verkko.

* Luodaan keskustaa ymparoivilta alueilta sujuvat jalankulu- ja pyoraily-yhteydet keskustaan.

* Selkeat katkeamattomat yhteydet Itikan ja Joupin alueille

* Kehitetaan joukkoliikennetta.

* Muutetaan keskustan lapi menevia reitteja niin, etta Torikatua ajetaan jatkossa molempiin
suuntiin. Sama reitti molempiin suuntiin kuljettaessa on matkustajalle selkeampi.

+ Sijoitetaan pysakadintilaitoksia keskeisille paikoille, jonne on helppo ajaa, jotta autoilijalle on heti selkeaa
mihin auto kannattaa vieda.

* Muutetaan Kauppakatu kaksisuuntaiseksi, mika parantaa sen varressa olevien liikkeiden
saavutettavuutta autolla ja vahentaa keskustassa ajoa ja kortteleiden kiertamista.
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Edistetaan pyorailya keskustassa

Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi:

+ Siirretaan pyoraily ajoradalle kaikilla liityntakaduilla/hidaskaduilla. Samanlainen jarjestely kaduilla
selkeyttaa pyorailijan asemaa seka pyorailijalle etta autoilijalle, ja on myds jalankulkijalle turvallisempi.

+ Matti Visannin kujaa/Puistopolkua seka Kalevankatua kehitetdan pyorailyn paareitteina.

Parannetaan keskustan liilkenneturvallisuutta

Edistetaan lilkkenneturvallisuutta keskustassa toimenpitein, jotka ovat linjassa Seinajoen

lilkenneturvallisuussuunnitelman kanssa. Turvallisuutta edistavat toimenpiteet edistavat myds keskustan

viihtyisyytta.

Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi:

+ Keskustan nopeusrajoitus lasketaan 30 km/h.

+ Tehdaan kaduille nopeutta rajoittavia rakenteellisia toimenpiteita, kuten kavennetaan ajoratoja ja
korotetaan liittymia.

Kytketaan asemakeskus vahvasti osaksi keskustaa

Nykyinen levea ja vilkas tie luo estevaikutuksen kavelijalle ja erottaa asemakeskuksen omaksi

kokonaisuudekseen keskustan alueesta. Valtionkadulla ja Ruukintiella on paljon keskustan lapi ajavaa

liikennetta, mika tulisi ohjata Vapaudentielle. Asemakeskuksen parempaa kytkemista keskustaan on

suunniteltu asemakeskuksen liikkennesuunnitelmassa. Kapeampi ja hidasliikenteisempi tie on turvallisempi

ja miellyttavampi ylittaa kavelijalle.

Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi:

+ Kavennetaan Valtionkatu 1+1-kaistaiseksi.

+ Alennetaan Valtionkadun/Ruukintien nopeusrajoitus 40:een.

+ Tehdaan aseman aukion kohdalle Seinajoelle soveltuva shared space —alue, joka yhdistaa aukion
Kalevankadun ja Kauppakadun, seka tulevan Elissanaukion kavelyalueisiin.
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4.1 Liikenneverkon kehittamisen
lahtokohdat

Keskustan liikenneverkko koostuu erilaisista kaduista, jolla on oma tehtavansa
verkon hierarkiassa. Autojen, pyorailyn ja jalankulun verkoilla on omat paareittinsa.

Autoliikenteen paavaylana keskustan |api toimii Vapaudenkatu, jonne autolii-
kennetta ohjataan keskustaa kehystavien kokoojakatujen kautta. Sujuvat
autoliiken-teen yhteydet muualta kaupungista keskustaan ovat tarkeat, ja auto
taytyy saada helposti ajettua pysakointitaloon.

Keskustan  sisaisilla  matkoilla sen sijaan  pyoraily ja kavely ovat
paaliikkumismuotoja, ja siksi keskustan sisalla on tarkoituksenmukaista suosia
naita kulkutapoja. Pyoraily vaatii nopeammat lapiajoyhteydet kaupungin sisalla,
kun taas kavelija suosii viintyisia reitteja, joiden varrella on nahtavaa ja tekemista.

Katujen leveydelld, nopeusrajoituksella ja ilmeella voidaan ohjata liilkennemuotoja
niille tarkoitetuille reiteille. Seinajoen kestavan liikkumisen toimenpideohjelman
vuorovaikutustilaisuuksissa tarkeimmiksi kehittamistavoitteiksi nousivat korkea-
tasoiset pyorailyn paavaylat, jossa kavely ja pyoraily olisi eroteltu. Seka asukkaiden
toiveet katujen viihtyisyyden lisaamisesta etta tarpeet parantaa lilkennetur-
vallisuutta puoltavat liikenteen hidastamista Seinajoen keskustassa.

Talla ja seuraavalla sivulla on esitelty jalankulkua- ja pyorailya suosivia
katuratkaisuja.

Hidaskatu
Hidaskadulla  on
eroteltu tilanjako, mutta katu on rakennettu

perinteinen  reunakivella
geomet-rialtaan sellaiseksi, ettei siella ole
luontevaa ajaa yli 30 km/h nopeuksia.
Esimerkiksi ajoradan kapeus, mutkat ja tdyssyt
saavat autoilijat hidasta-maan vauhtiaan ja
tarkkailemaan ymparistdéaan. Pyodrailijat ajavat
kadulla tavallisesti ajoradalla, ja pyoraily voidaan
sallia yksisuuntaisella  kadulla  molempiin
suuntiin. Reunakivet ovat usein mata-lat, ja
jalankulkijan on helppoa ja turvallista ylittaa katu
mista vain.
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4.2 Esimerkkeja katutyypeista

Pyorakatu

Pyorakatu soveltuu pyorailyn paavaylaksi keskus-
tassa. Se on sekaliikennekatu, mutta
pyorakadulla auto on vieras ja kadulla on
tarkoitus ajaa pyorai-lijan ehdoilla. Pyodrakadut
ovat usein paattyvia katuja, joissa pyoratie
kuitenkin jatkuu. Autojen lapiajoliikenne on voitu
katkaista myos tolpilla. Pydrakatu voi olla autoille
yksisuuntainen, mutta pyoraily sallitaan
molempiin suuntiin. Jalankul-kijoille on kadulla
jalkakaytava.

Shared Space (Yhteinen tila)

Shared space on tila, jossa ymparistda ei ole
jaoteltu  kulkumuotojen  kesken  perinteisilla
katuymparis-toéon kuuluvilla ominaisuuksilla, kuten
reunakivellda.  Perinteisten liikenneympariston
tunnusmerkkien puuttuminen pakottaa
tienkayttajat olemaan valp-paampina ja
huomioimaan toisensa. Shared space sopii
paikkoihin, jossa jalankulkua on runsaasti, mutta
autoilun kieltaminen ei ole perusteltua. Myos
jalankulkija saa kayttaa yhteista tilaa, mutta katu-
vihrealla ja kalusteilla voidaan lisaksi erotella
jalankulkijoille oma suojattu tilansa, jonne ajo-
neuvoilla ei ole asiaa. Seinajoen Keskustorin laitaa
pitkin kulkevat osat Kalevankatua ja Keskuskatua
ovat shared spacefja.

Pihakatu
Matti Visannin kujan osuus, jolla on tonteille ajoa

on esimerkki  pihakadusta, jossa Kkaikki
kulkumuo-dot jakavat saman tilan. Ympariston
ilme ja materiaalivalinnat viestittavat selkeasti,
etta ymparistossa  kuljetaan  jalankulkijan
ehdoilla. Pihakatu toimii silloin, kun kadulla ei
ole lapiajoliikennetta. Kavelyn ohella pihakatu
suosii oleskelua.
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4.3 Alustavat liikkenneverkkovaihtoehdot

Keskustan lilkenteen kehittamisen tavoitteiden pohjalta keskustan
liikenneverkosta muodostettiin kolme alustavaa vaihtoehtoa, jotka

eroavat toisistaan toimenpiteiden laajuuden suhteen.
Lilkenneverkkojen kartat on naytetty seuraavalla sivulla.
Kaikissa  vaihtoehdoissa keskustan lilkkennetta on  pyritty

rauhoittamaan muuttamalla keskustan Kkatuja hidaskaduiksi.
Kaikissa vaihtoehdoissa ydinkeskustan ita-lansisuuntaisten katujen
Puskantien, Keskuskadun, Kalevankadun ja Kauppakadun
liikennetta on rauhoitettu. Maakunnankatu ja Torikatu on kaikissa
vaihtoehdoissa sailytetty kokoojakatuina, mika mahdollistaa
bussireitit hidaskatuja paremmin. Keskustaa kehystava
Valtionkatu/Ruukintie  sailyy myods  kaikissa  vaihtoehdoissaan
luokaltaan kokoojakatuna, mutta sen nopeusrajoituksen lasku
40:een ja aseman kohdalle tuleva Seinajoelle sovitettu shared space
—alue ohjaavat lapiajavan lilkkenteen paakaduille Kirkkotielle ja
Vapaudenkadulle. Asemalta Pohjan alueelle on suunniteltu uusi
jalankulun ja pyodrailyn alikulku. Jalankulun ja pyorailyn reitti
yhdistyy kaikissa vaihtoehdoissa keskustaan asemakeskuksen
edessa olevan shared space -alueen kautta. Koulukatu on
keskustorin kohdalla ja sita ymparoivissa kortteleissa kavelykatua,
kuten nykyisellaan. Aaltokeskus on pyritty yhdistamaan keskustaan
kavelyalueeseen paremmin muuttamalla sinne johtava Alvar Aallon
katu hidaskaduksi.

Vaihtoehdossa A muutokset nykytilaan ovat pienimmat. Keskuskatu,
Kalevankatu ja Kauppakatu sailyivat yksisuuntaisina, mutta ne
kavennetaan hidaskaduiksi. Matti Visannin kuja/Puistopolku sailyy
nykyisellaan. Keskuskadun katuosuus asemakeskukselta
keskustorille on muutettu shared space-tilaksi, joka luo viihtyisan
kavely-yhteyden asemalta keskustorille.

Vaihtoehdossa B on pyritty edistamaan pyodrailya. Kalevankatu ja
Matti Visannin kuja/Puistopolku  on muutettu pyodrakaduiksi.
Kalevankatu ja aseman alikulku muodostavan selkean pyorailyn
paareitin  Pohjan alueelta joen yli Framille asti. Keskuskatu,
Kalevankatu ja Kauppakatu on muutettu kaksisuuntaisiksi, mutta
niiden lilkennettd on rauhoitettu, kuten vaihtoehdossa A.

Vaihtoehdossa C  muutokset nykytilaan  ovat  suurimmat.
Vaihtoehdossa Kalevankatu ja Matti Visannin kuja/Puistopolku ovat
pyorakatuja, kuten vaihtoehdossa B. Muuten kaikki keskustan
kehan sisaiset tonttikadut on muutettu hidaskaduiksi. Keskuskatu,
Kalevankatu ja Kauppakatu on muutettu kaksisuuntaisiksi.



Vaihtoehto A, kdvelyn edistaminen Vaihtoehto B, pyorailyn korostaminen Vaihtoehto C, koko keskustan rauhoitus
ydinkeskustassa

Alueellinen paakatu [ Pysdkdintilaitos
Kokoojakatu - nyk./tuleva

Nykyinen tonttikatu —

Hidaskatu — Paikallisliikenteen ey
Jalankulku- ja pyoravayld e terminaali M

Kavelykatu

Shared space Hitaan likkkumisen

Keskustan pysakointikehd — =as: alue
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4.4 Vaihtoehtojen kasittely

Seindjoen  keskustan  toimijoille  ja  sidosryhmille
jarjestettiin  elokuussa 2021 tydpaja, jossa pohdittiin
yhdessa Seinajoen keskustan lilkenteen tavoitetilaa.
Edella esiteltyja kolmea lilikenneverkkovaihtoehtoa
vertailtiin tydpajassa eri nako-kulmista: saavutettavuuden,
elinvoimaisuuden, jalankulun, pyorailyn, joukkoliikenteen
seka autoilun ja pysakoinnin nakokulmista. Tyopajassa
kaydyn keskustelun pohjalta keskustan tavoiteverkko
paadyttiin muodostamaan vaihto-ehtojen yhdistelmana.

Keskustan kehan sisaisen alueen nopeusrajoitus
paatettiin laskea 30 km/h, mikd merkitsee sita, ettd
kaduille taytyy tehda toimenpiteita. Keskustan lilkenteen
rauhoittaminen koettiin hyvaksi keskustan viihtyisyyden
ja turvallisuuden parantamiseksi.

Keskustan yhtenainen hitaan liikkumisen alue paatettiin
rajata Maakunnankatuun ja Kirkkokatuun. Hitaan liikku-
misen alueella liikennetta suunnitellaan jalankulun ja
pyorailyn sujuvuuden ja turvallisuuden ehdoilla. Alueella
paasee liikkumaan myds autolla, mutta autoilu ei hallitse
kaupunkitilaa.

Hitaan liikkumisen alueella Puskantie, Keskuskatu, Kale-
vankatu ja Kauppakatu paatettiin muuttaa hidaskaduiksi.
Keskuskadulle, Kalevankadulle ja Kauppakadulle tehdaan
esisuunnitelmat taman tyon yhteydessa. Puskantien
hidastaminen on tavoitteena pidemmalla aikavalilla.
Maakunnankadun pohjoispuolella on myds tonttikatuja,
jotka on jo muutettu tai ovat muuttumassa uuden
rakentamisen myota hidaskaduiksi.

Kauppakatu  paatettiin muuttaa  kaksisuuntaiseksi
liikkeiden saavutettavuuden parantamiseksi, mutta
Kalevankadun ja Keskuskadun todettiin  toimivan
jatkossakin hyvin yksisuuntaisina.

Pyorailyn paikkaa paatettiin selkeyttaa linjaamalla, etta
pyoraily on ajoradalla kaikilla tonttikaduilla. Kalevankatu ja
Matti Visannin kuja/Puistopolku koettiin hyviksi reiteiksi
pyorailyn paavaylalle. Matti Visannin kujan varrella ei ole
lilkaa kavelijoita houkuttelevia kohteita, mika on eduksi
pyorailylle. Reittia taytyy kuitenkin selkeyttaa ja nykyisia
katukivetyksen reunoja poistaa kadunylityksista, jotta
reitti  olisi  mukava pyorailla.  Reitille  tehdaan
esisuunnitelma taman tyon yhteydessa.

Keskustan kadunvarsipaikkojen maara vahenee reilusti
uusien hidaskatujen myota. Kadunvarsipaikkoja
vahennet-taessa todettiin  tarkeaksi ottaa huomioon
kaupalliset toimintaedellytykset.
Tyovaenkatu/Porvarinkatu/Alvar  Aallon katu paatettiin
sailyttaa nykyisellaan pysakdinti-katuna ja keskustan
sisaisena pohjois-etelasuuntaisena autoliikenteen
vhteytena. Pysakoinnin kokonaispaikka-maara
keskustassa ei vahene, vaan pysakointia siirretaan
pysakointilaitoksiin.

Bussien reittia paatettiin yksinkertaistaa niin, etta bussit
kayttavat jatkossa Torikatua molempiin suuntiin kuljet-
taessa.
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5.1 Tulevaisuuden liikenneverkon
hierarkia 1/2

Keskustan rauhoittaminen:

Vapaudentien, Valtionkadun, Kirkkokadun ja Maakunnankadun rajaama alue muutetaan hitaan
liikkumisen alueeksi, jossa keskeisimmat keskustan poikittaiskadut ovat hidaskatuja. Hitaan
liikkumisen alueella kaikki liittymat ja suojatiet korotetaan. Katujen muuttaminen hidaskaduiksi
tarkoittaa seuraavia kaytannon muutoksia:

. Jalkakaytavia levennetaan, mika mahdollistaa myos terassien sijoittamisen kadulle.

. Pysakointi jasennellaan kadun suuntaisesti merkityille paikoille ja kadunvarsipysakdinnin
merkitys vahenee.

. Viintyisyyttéa parannetaan lisaéamalla katuvihreda ja oleskelumahdollisuuksia. Katuvihrean
lisaaminen parantaa myos hulevesien hallintaa.

. Jalankulkijoiden turvallisuutta parannetaan kaventamalla ajoratoja ja korottamalla liittymat,
jolloin autojen ajonopeuden laskevat.

. Pyoraily on ajoradalla kaikilla hidaskaduilla.

Kalevankatu muutetaan pyorakaduksi, jolloin sille tehdaan samoja muutoksia kuin hidaskaduille,

mutta pyorailyn roolia korostetaan. Matti Visannin kujasta/Puistopolusta tehdaan pohjois-etel-

suun-tainen laadukas pyorailyvayla, joka on osittain pyodrakatua ja osittain jalankulku- ja pyoratieta.

Myobs  varsinaista kavelykeskustaa laajennetaan jatkamalla Koulukadun kavelykatuosuutta
Torikadulle asti.

Aseman kytkeminen keskustaan:

Valtionkatu kavennetaan 1+1 kaistaiseksi. Tuleva asemakeskuksen aukio kytketaan osaksi keskustaa
shared space —alueella. Asemakeskukselta muodostetaan suora kavely-yhteys Elissanpolkua pitkin
Lakeudenpuistoon. Torikadulla on toinen shared space alue.

Keskustan kehan liittymat:

Maakunnankadun molempiin paihin seka Pohjolantielle lisataan liikennevalot
toimivuustarkasteluiden mukaisesti. Puskantien ja Torikadun liittymat muutetaan kiertoliittymiksi
Valtionkadun yleissuunnitelman mukaisesti.

Keskustan liikenneverkon tarkempi esisuunnitelma Keskuskadun, Kalevankadun, Kauppakadun ja
Matti Visannin kujan osalta on liitteena 1.
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Kuva 5.1.1: Keskustan
liilkenteen kehittamistarpeet
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5.2 Joukkoliikenteen
kehittaminen

Paikallisliiketeen bussit pysahtyvat jatkossakin seka
Koulukadulla Lyseon edessa etta asemalla. Koulukatu on
todettu hyvaksi  vaihtopysakiksi. Paikallisliikenteen
lahtoterminaalit keskitetaan nykyista vahvemmin
Koulukadulle ja katua kehitetaan joukkoliikenteen ehdoilla.

Toinen bussiterminaali ja keskustaan paattyvien linjojen

paatepysakki tulee asemakeskuksen
kadunvarsiterminaaliin. Kadunvarsiterminaali mahdollistaa
nopean liikenndinnin, ja paattyvat linjat kaantyvat
Valtionkatu-Ruukintien tulevissa kiertoliittymissa.

Kaukoliikenteelle tulee uusi bussiterminaali
asemakeskukselle. Sujuvan lityntaliikenteen
mahdollistamiseksi kaikille bussiterminaaleille sijoitetaan
laadukkaat katokselliset runkolukittavat

pyorapysakointipaikat.

Kauppakadun muuttuessa hidaskaduksi ja Koulukadun
Torikadun ja Kauppakadun valisen osuuden muuttuessa
kavelykaduksi, bussit eivat voi enaa kayttaa Kauppakatua,
vaan ne kulkevat molempiin suuntiin Torikatua. Bussien
kulkeminen samaa reittia molempiin suuntiin on mMyos
kayttajalle selkeampi ratkaisu.

Bussiterminaalien vuoksi Torikatu ja Kirkkotie eivat voi
jatkossa olla suljettuina samaan aikaan. Kun Kirkkokatu
suljetaan, liilkenne tulee suuntautumaan Torikadulle seka
jonkin  verran Kauppakadulle. Tapahtumat tulevat
kuitenkin  jatkossa sijoittumaan enenevissa maarin
tapahtumapuistoksi kehittyvaan Lakeudenpuistoon, mika
vahentaa kadun sulkemisen tarvetta.

A\

Kuva 5.2.1: Paikallisliikenteen terminaali Koulukadulla Valtionkadun
yleissuunnitelmasta.
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5.3 Pysakoinnin kehittaminen

Pysakointia kehitetaan keskustassa siirtamalla paikkoja kadun varsilta
pysakointilaitoksiin. Pysakdinnin sijoittamisella keskitettyihin laitoksiin
on monia positiivisia vaikutuksia keskustan viihtyisyydelle ja
toimivuudelle. Pysakdinnin parhaita kaytantdja on tutkittu Pysakointi
2.0 -hankkeessa ja sen tuloksista voi lukea lisaa osoitteesta:
http:/pysakointi20.com/. Hankkeen keskeiset 16yddkset ovat raportin
litteena.

Toriparkin laajennus, Maakunnankadun pysakointilaitos seka aseman
pysakdintilaitokset tulevat toteutuessaan lisaamaan keskustan pysa-
kdintipaikkojen maaraa kokonaisuudessaan, vaikka pysakdintipaikat
kadun varsilta vahenevat. Laajentuva Toriparkki saa uuden sisaanajon
Koulukadulle Torikadun liittymaan. Pysakdintilaitoksiin  sijoitetaan
sahkd-autojen latauspisteita.

Pysakointipaikkojen siirtdminen laitoksiin selkeyttaa pysakointia keskus-
tassa. Laitokset ovat paikoissa jonne on helppo ajaa, ja muualta keskus-
taan saapuvan on helppo tietaa mista loytaa pysakdintipaikka. Pysa-
kdintipaikkaa etsiva lilikenne vahenee kaduilta ja lilkenne rauhoittuu.

Hidaskaduilla kadun varsille jaavat paikat osoitetaan hinnoittelulla ja
aikarajoituksella lyhytaikaiselle asiakaspysakoinnille. Myds invapaikkoja
jatetaan kadun varsille. Hidaskatujen varsilta poistuu vinopysakointi,
kun autopaikat muutetaan jasennellyksi kadun suuntaisiksi paikoiksi.
Kadun suuntainen pysakointi vie vahemman tilaa poikkileikkauksessa
ja mahdollistaa enemman tilaa kavelylle ja viihtyisyytta luoville asioille.
Kadunsuuntainen pysakointi on myos turvallisempaa.
Kadunsuuntaiselta paikalta ei tarvitse peruuttaa pois ja takaa saapuva
auto tai pyodrailija on helpompi havaita. Tama on erityisen tarkeaa kun
katuja kavennetaan, eika takaa tulijalla ole mahdollisuutta vaistaa
toiselle  kaistalle. Pysakointiruudut sijoittuvat jatkossa erilliselle
pysakointi- ja viherkaistalle, eivatka ajoradalle. Tama jasentelee katutilaa
paremmin ja mahdollistaa kapeamman ajoradan. Ruudut sijoitetaan
75cm erilleen ajoradasta, jotta autolle jaa kunnollinen ovenavaustila,
eika autosta poistuminen aiheuta vaaratilanteita ajoradan reunassa

ajavalle pydrailijalle.

Pyoérapysakadintia sijoitetaan mahdollisimman keskeisille paikoille, kuten
ostoskeskusten ovien lahelle ja bussiterminaalien luokse. Pysakointi-
paikkoja sijoitetaan ensisijaisesti pysakointiruutuihin samalle pysakointi-
ja viherkaistalle kuin autopaikatkin. Tarvittaessa pyorapaikkoja on
mahdollista sijoittaa mMmyos muualle. Pyorapysakdintipaikat tehdaan
runkolukittavina, ja keskeisimmilla paikoilla ne on myds syyta kattaa.

Sidosryhmatydpajassa nousi  esille myos  tarve  turvallisille  ja
saasuojatuille pyorapysakointipaikoille pysakointilaitoksissa. Kaupungin
suositellaan  selvittavan mahdollisuutta ja sopivaa hinnoittelua
pyorapysakoinnille  julkisissa  pysakoéintilaitoksissa, missa  myods
sahkopyorien lataus onnistuisi.

Keskustan esisuunnitelmasta tehtiin 3 vaihtoehtoa, jotka poikkeavat
toisistaan Iahinna hidaskatujen pysakdinnin osalta.

Vaihtoehdossa 1 pysakointipaikat on sijoitettu kaduilla puiden valiin.
Vaihtoehto on viihtyisyyden ja kaupunkikuvan kannalta paras,
mutta mahdollistaa vahiten kadunvarsipysakointia. Paikkojen
sijoittaminen puiden valiin tekee kuitenkin talvihoidosta haastavaa
ja tuo kaupungille lisaa yllapitokustannuksia.

Vaihtoehdossa 2 on vahan enemman pysakointipaikkoja.
Pysakointikaista sijoittuu ajoradan ja viherkaistan valiin siella missa
molemmille kaistoille on tilaa. Kapeammissa kohdissa katuvihreaa
on sijoiteltu noin kolmen paikan valein, mika on talvihoidon
kannalta helpompi.

Vaihtoehdossa 3 on vahiten katuvihreaa ja eniten pysakointia. Puita
on lahinna vain pysakéintikaistojen paissa ennen liittymia, mutta
muuten tila on varattu kadunsuuntaiselle pysakdinnille. Vaihtoehto
lisaa vahiten katuvihreaa ja viihtyisyytta keskustaan.


http://pysakointi20.com/
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5.4 Kauppakadun muuttaminen
hidaskaduksi

Kauppakatu muutetaan kaksisuuntaiseksi, silla kaksisuuntaistaminen parantaa kadunvarren
liikkeiden saavutettavuutta. Nykyisellaan yksisuuntainen ja levea katu kannustaa liian koviin
ajonopeuksiin. Ajorata kavennetaan 5 m leveaksi, mika hillitsee ajonopeuksia ja tekee kadusta
turvallisemmman. Kapea katu on helpompi ylittaa. Pyoraily siirretaan ajoradalle.

Kadun reunakivet korvataan samanlaisilla reunaluiskilla, mita on jo Kalevankadulla. Reunakivien
poistaminen helpottaa esimerkiksi pydratuolilla tai lastenvaunujen kanssa kulkemista. Kadun
liittymat ja suojatiet korotetaan jalankulun helpottamiseksi ja ajonopeuksien hillitsemiseksi.

Vinopysakointi muutetaan kadun suuntaiseksi, jotta jalankululle ja viherymparistolle saadaan
enemman tilaa. Viherympariston ja pysakdintipaikkojen sijoittelu riippuu valittavasta
vaihtoehdosta. Kadun keskivaiheille, jossa on eniten Kivijalkaliikkeita sijoitetaan pensasistutuksia,
jonka laidoilla on tilaa istuskelulle. Suojeluskuntamuseon eteen jatetaan tilaa istutuksille, jotka
korostavat arkkitehtuuriltaan arvokasta vanhaa taloa. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 koko museon tontin
edusta jatetaan pysakoinnista tyhjaksi, ja vaihtoehdossa 3 istutuksia sijoitetaan vain itse
rakennuksen eteen. Nykyisista n. 140 pysakointipaikasta sailyy noin 50-85 riippuen valittavasta
vaihtoehdosta.

Ruukintien paahan tehdaan aukiomainen alue, josta Elissanpolun kavelykatu alkaa. Aukio ja sen
yhdistaminen asemakeskukseen suunnitellaan tarkemmin Valtionkadun katusuunnitelmassa.

Kaupungin bussireitti ei enaa jatkossa kulje Kauppakadun kautta. Tilausajoa varten hotelli
Scandicin eteen tehdaan bussin jattopaikka.

Kuvat 5.4.1 ja 5.4.2: Kauppakadun esisuunnitelma VE2 ja Kauppakadun tyyppipoikkileikkaus.
Koko esisuunnitelma ja sen muut versiot, seka poikkileikkaukset ovat raportin liitteina.
- -
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Kuva 5.4.3:

Kauppakadun havainnekuva
vaihtoehdossa 2:

- Katu on kaksisuuntainen hidaskatu,
jossa on leveat jalkakaytavat ja kadun
suuntaista pysakdintia mahdollistan
siita hyvan keskustan lilkekadun
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5.5 Kalevankadun muuttaminen
pyorakaduksi

Kalevankatuun on jo tehty paljon parannuksia, joten tarvetta yhta suurille muutoksille kuin
Kauppakadulla ja Keskuskadulla ei ole.

Kalevankatu muutetaan pydrakaduksi, silla se on pyorailyn ita-lansisuuntainen paavayla
keskustassa. Kadulla pyoraily on sallittua molempiin suuntiin, mutta autoilu sallitaan
jatkossakin vain yhteen suuntaan. Katu kavennetaan 45 m leveaksi, ja samanlaiset
reunaluiskat kuin kadulla on nykyisin pidetaan ajoradan reunassa. Leveys sallii pyorailijan
kohdata esim. jateauto sujuvasti. Pyorailijan asemaa korostetaan punaisella asfaltilla. Kun
pyoraily siirtyy ajoradalle, myds jalankululle ja terasseille seka istutuksille jaa enemman tilaa.
Kalevankatu jatkuu Vapaudentien jalkeen pyorakatuna, ja pyorailyn paareitti johtaa
Framille.

Suuri osa pysakointipaikoista sailyy nykyisellaan puiden valissa. Uusia paikkoja sijoitetaan
vaihtoehdoissa 2 ja 3 useampi perakkain, jolloin niiden talvikunnossapito on helpompaa.
Kadun keskivaiheilla poistetaan muutamia paikkoja, jotta saadaan tilaa istutuksille ja
oleskelulle nykyisen taideteoksen ymparille. Oleskelulle tehdaan myos tilaa Epstorin
sisaankaynnin kohdalle. Pysakdintipaikkojen maara kokonaisuudessaan ei muutu
merkittavasti

Kadun nykyiset puut sadilytetaan, ja niita lisataan etenkin kadun etelapuolelle.
Keskuspuistoa jatketaan  katutilaan istutuksilla. Keskustorin  kohta  sailytetaan
suunnitelmissa nykyisellaan.

Kuvat 55.1 ja 5.5.2: Kalevankadun esisuunnitelma VE2 ja Kalevankadun tyyppipoikkileikkaus.
Koko esisuunnitelma ja sen muut versiot, seka poikkileikkaukset ovat raportin liitteina.
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Kuva 5.5.3:

Kalevankadun havainnekuva
vaihtoehdossa 2

Kadusta kehitetaan osa pyorailyn
paareittia Frami-keskusta-
Asemakeskus-Pohja. Katu
muutetaan pyorakaduksi, joka
soveltuu hyvin niin hidaskaduksi
kuin pyorailyn paareitiksikin.
Pyorailyn siirtyessa ajoradalle
saadaan tilaa mm. terasseille ja
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5.6 Keskuskadun muuttaminen
hidaskaduksi

Keskuskadun ajorata kavennetaan 5 m leveaksi. Kadun reunakivet korvataan samanlaisilla
reunaluiskilla, mita on jo Kalevankadulla. Kadun liittymat ja suojatiet korotetaan jalankulun
helpottamiseksi ja ajonopeuksien hillitsemiseksi.

Autoilu sallitaan jatkossakin vain yhteen suuntaan, mutta pyoraily sallitaan kadulla molempiin
suuntiin. Vaihtoehdossa 1 kadun ajosuunnan vastaiselle pyorailylle on punaisella asfaltilla
merkitty 2 m levea kaista, mika korostaa pyorailyn asemaa. Vaihtoehdossa keskustorin kohdassa
ajorata sailytetaan nykyisellaan ja vastakkaisen suunnan pyoérakaista merkitaan ajoradan
pohjoispuolelle. Vaihtoehdossa 2 vastakkaisen ajosuunnan pyoraily osoitetaan lyhyilla
pyorakaistan patkilla liittymissa, eika keskustorille tehda muutoksia. Vaihtoehdossa 3
Vastakkaisen suunnan pyoraily osoitetaan vain liikkennemerkein ilman mitaan pyorailyn
erikoisjarjestelyja.

Pysakointia on kadulle sijoitettu ajoradan molemmin puolin, ja sen paikka katupuihin nahden
vaihtelee eri vaihtoehdoissa. Leveammat katuosuudet mahdollistavat pysakoinnin sijoittamisen
katupuiden ja aroradan valiin useissa kohdissa. Vaihtoehdossa 3 pysakdintipaikkojen maara on
maksimoitu, ja kadulle on jatetty myds vinopysakointia. Nykyisestd noin sadasta
pysakdintipaikasta sailyy 15-76, riippuen valittavasta vaihtoehdosta.

Kuvat 5.6.1ja 5.6.2: Keskuskadun esisuunnitelma VE2 ja
Keskuskadun tyyppipoikkileikkaus VE2. Koko esisuunnitelma ja
sen muut versiot, seka poikkileikkaukset ovat raportin liitteina.

Keskuskatu




5.6 Keskuskadun havainnekuvat
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Kuva 5.6.3: Keskuskadun havainnekuva vaihtoehdossa 1. Katu muuttuu
hidaskaduksi, jossa pysakdinti kadunsuuntaisena ja katuvihrea korostettu
viihtyisyyden lisaamiseksi. Pyoraily on ajoradalla ja sallittu pydrakaistalla myos

vastavirtaan.
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Kuva 5.6.4: Keskuskadun havainnekuva vaihtoehdossa 3, joissa katu on
hidaskatu, mutta kadunvarsipysakdinti on maksimoitu ja vinopysakointi

sailytetty. Pyoraily on ajoradalla ilman erottelua.
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Matti Visannin kuja on muutettu ydinkeskustan kortteleiden osalta
pihakadusta pyorailyn ja muun ulkoilun paareitiksi paremmin
soveltuvaksi pyorakaduksi. Pyorakatu-osuuksilla ajoradan leveys on
45 m, josta 0,5 m molemmista reunoista on kivettya aluetta.
Ajoradan reunassa ei ole reunakivia vaan esteettomat luiskat.

Kujalla on melko runsaasti tonteille ajoa ja huoltoajoa, mutta muu
ajo on edelleenkin kiellettya. Autojen lapiajo kortteleista on estetty
tolpilla, ja osuuksilla jossa ei ole autoja pyodratie kapenee 35 m
leveaksi mahdollistaen enemman tilaa jalankululle.
Pyorakatu/pyoratieosuudet loppuvat ennen ristedvien katujen
ylityksia ja jatkuvat niiden jalkeen, jolloin liittymien kohdat itsessaan
ovat shared space alueita, jossa liikkujien taytyy olla valppaana ja
huomioida toisensa. Vaistamissaantdjen selkeyttamiseksi kujalle on
kuitenkin lisatty vaistamiskolmiot. Risteavien katujen ylitykset on
korotettu ja niistd on poistettu reunakivet/reunaluiskat, jolloin
pyoraily niiden yli on miellyttavaa.

Kuva 5.6.1: Matti Visannin kujan esisuunnitelma ydinkeskustan kohdalta.
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5.7 Matti Visannin kujan / Puistopolun kehittaminen 1/2

Nykyiset puut on kujan varrella paaosin saastetty, mutta
Puskantien ja Keskus-kadun valisella osuudella puiden ympa-rilla
olleet istutusaltaat seka Kauppa-kadun kulmassa puiden ymparilla
olleet vanhat puupenkit on poistettu. Taten on myds saatu
enemman tilaa kavelylle. Keskuskadun ja Kalevankadun valiselta
osuudelta poistuu  mMmaanalaiseen  pysa-kointiin ajo, mMika
mahdollistaa uusien pienten puiden lisaamisen osuudelle.
Kapeammissa kohdissa vihreytta on lisatty nurmikivelld, jonka yli
tonteille ajo on mahdollista ja jolle voi muissa kohdissa sijoittaa
penkkeja.

lisaavat merkittavasti niin

Ratkaisut reitin  houkuttelevuutta,

turvallisuutta kuin viihtyisyytta, mika korostuu, kun keskustaan
sahkoavusteiset

muuttaa enemman erilaiset

kulkuvalineet yleistyvat.

asukkaita ja
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------

Keskuskatu

Kalevankatu

- Kauppakatu
i
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5.7 Matti Visannin kujan / Puistopolun

kehittdminen 2/2

Matti Visannin kuja jatkuu Puistopolkuna
ydinkeskustasta etelaan ja pohjoiseen.

Eteldan mentaessa Kauppatorin kohdalle on
eroteltu punaisella  kiveyksella  pyoratie.
Paaovien kohdalle on tehty jalankulkijoille
suojatie. Torikadun ylitysta on kaannetty,
jolloin pydravayla jatkuu suoraan viimeiseen
kortteliin. Torikadun ja Kirkkokadun valilla
vayla on sailytetty nykyisellaan yhdistettyna
jalankulku- ja pyoéravaylana polun kapeuden
ja vahaisemman kayttajamaaran VvuUoksi.
Kirkko-kadun suojatielle on lisatty
tyynyhidasteet, jotka hillitsevat ajonopeuksia
mutta ovat bus-silikenteelle  parempi
vaihtoehto.

Ydinkeskustasta pohjoiseen mentaessa Pus-
kantieta on kavennettu ylityksen kohdalta.
Kerrostalorakennuksen edesta kulkeva
ajorata  on muutettu pydrakaduksi, ja
jalkakaytava sailyy kohdassa sellaisenaan.
Korttelin  jalkimmaisella osuudella vayla
kapenee erotelluksi jk/pp-vaylaksi.
Tulevaisuudessa Maakunnankadun
kortteleiden kehittyessa on syyta tutkia
mahdollisuutta linjata pyodratie suoraan
Vesitehtaankadun littymaan nykyisen

\\\I)

viheralueen lapi, jolloin pyorareitti voi kulkea
suorempaan ja myos jalkakaytavalle jaa
enemman tilaa.

Pyoraily on Maakunnankadulla eroteltuna
omalle vaylalleen Maakunnankadun yleis-
suunnitelman mukaisesti, sillda Maakunnan-
katu on kokoojakatu. Vesitehtaankadulla
pyoraily on ajoradalla, ja pyoratie jatketaan
risteyksen yli rakenteellisesti.

Vesitehtaankadun ajorata kavennetaan koko
osuudelta nykyisen pohjoisosan mukaiseksi,
mika mahdollistaa lansipuolen tontin rajan
laajentamisen. Kadun itapuolella entinen
yhdistetty vayla jaa kokonaan jalankulun
kayttoon, mika mahdollistaa myos lilkkeiden
laajentumisen kaduille terassein. Ajoradan
reunassa ei pysakointia voida kadun kaven-
tumisen jalkeen enaa sallia  merkitse-
mattomilla paikoilla, mutta ajoradan lansi-
reunaan on pysakoinnille merkitty paikkoja.
Ajoradan itareunan puu- ja erotuskaista voi-
daan sailyttaa sellaisenaan, tai puiden valiin
voidaan osoittaa pysakointia. Vesitehtaan-
kadun pohjoispaa sailyy nykyisellaan ja jalan-
kulku- ja pyorailyreitti jatkuu siita nykyista
yhdistettya vaylaa pitkin Valtionkadulle.

Kuva 5.6.2 ja 5.6.3: Matti Visannin

kujan esisuunnitelma reitin
pohjois- ja etelapaasta.
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Kuva 5.7.3:

Matti Visannin kujan
havainnekuva. Vaylasta kehitetaan
keskeinen etela-
pohjoissuuntainen pyorailyn ja
ulkoinen paareitti, joka kulkee
viihtyisasti ja yhtenaisesti joko
jalankulun ja pyorailyn vaylana tai
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Keskustan
liikenne-
suunnitelma

5.8. Muiden katujen kehittamistarpeet

Valtionkatu/Ruukintie

Valtionkadun/Ruukintien kehittamistoimenpiteet on alustavasti
maaritelty kadun yleissuunnitelmassa 2020. Puskantien ja
Torikadun  liittymiin  tullaan sijoittamaan  Kiertoliittymat ja
kiertoliittymien valinen osuus tullaan kaventamaan 1+1 kaistaiseksi.
Aseman eteen sijoitetaan Seinajoelle sovitettu shared space —alue
ja nopeusrajoitus lasketaan maksimissaan 40 km/h koko kadulla.
Kadulle laaditaan alustavaa katusuunnitelmaa, joka valmistuu
vuoden 2022 toukokuu-hun mennessa.

Maakunnankatu

Maakunnankatua kehitetaan sille laaditun yleissuunnitelman
pohjlata. Suunnitelmassa katua on kavennettu jonkin verran,
pysakointi on sijoitettu kadun suuntaisesti erillisiin pydrataskuihin
ja kadun etelareunaan on tehty erillinen pyoratie.

Vapaudentie

Vapaudentie on keskustan paatie, ja 50km/h nopeusrajoituksen
sailyttaminen on silla perusteltua. Katua kehitetéaan pitempi-
matkaisen pyorailyn reittind lisaamalla kadun varteen eroteltu
pyoratie.

Puskantie

Puskantie on tarpeen muuttaa Kauppakadun tapaiseksi
kaksisuun-taiseksi hidaskaduksi mydhemmin tulevaisuudessa, kun
kavelypai-notteinen keskusta laajenee. Tarve kadun kehittamiselle

realisoituu, kun katua ymparoivat korttelit ja rakennukset
uudistuvat.

Torikatu

Toriparkin laajennuksen toteuduttua voidaan pysakdintia vahentaa
Torikadulta. Kadun keskeltd vapautuva tila voidaan hyddyntaa
puuis-tutuksille ja tilaa saadaan myos erotellulle pyodratielle.
Elissanpolun paahan on suunniteltu shared space aluetta
yvhdistamaan polku Lakeudenpuistoon.

Koulukatu

Koulukadun kavelykatuosuutta jatketaan Torikadulle asti, jonka
liittymaan tulee Toriparkin toinen sisaankaynti. Torikadun ja Kirkko-
kadun osuutta tulee kehittaa bussiliikenteen vaihtoterminaalina.

Pohjoinen keskusta
Keskustan pohjoisosat eivat kuulu nyt maariteltyyn keskustan
hitaan liikkumisen alueeseen. Tasta huolimatta on uusien
asuinkortteleiden toteutuessa myods Jaakkolantie muutettu
hidaskaduksi. Samanlaista kehitysta toivotaan myds keskustan
muille tonttikaduille.

Keskustan kehan sisapuolisille kaduille tulee 30 km/h aluerajoitus.
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Kuva 5.8.1:

Valtionkadun havainnekuva.
Valtionkatua kehitetaan keskustan
katuna, jossa lisataan lilkkkumisen
viihtyisyytta ja kytketaan katua
kaventamalla kehittyva
asemakeskus osaksi ydinkeskustaa.

\\\I)




T

= k™

!

BPuepatrne




47

\\\I)

6.1 Katuymparistot

Ymparistosuunnittelu osaltaan tukee Seinajoen keskustan kehittamiselle
asetettuja tavoitteita. Viihtyisat vehreat kadut houkuttelevat ihmiset ulos
kuljeskelemaan ja oleskelemaan. Samalla keskustan elinvoimaisuus
lisaantyy ja innostus lilkku-miseen jalan ja pyoralla kasvaa.

Nykytilanteessa autoliikenne ja pysakdintipaikat valtaavat suuren osan
katutilasta eika esimerkiksi katupuille ole juurikaan tilaa. Uudet suunnitellut
likennejarjestelyt vapauttavat tilaa viihty-mista lisaaville asioille, kuten
kasvillisuudelle, oleskelupaikoille ja katukahviloille. Viihtymiseen kannattaa
panostaa, silla se kutsuu ihmisia kaupunkiin elamaan ja asioimaan.

Viihtyisyyden lisaksi kadun kasvillisuus parantaa paikallisia olo-suhteita
monella tapaa. Tutkimusten mukaan viheralueet edis-tavat ihmisten
henkista ja fyysista hyvinvointia. Lisaksi katukas-villisuus parantaa
ilmanlaatua, suojaa tuulelta, tarjoaa varjoa ja auttaa kaupungin hulevesien
kasittelyssa.
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6.2 Katuympariston
kehitystavoitteet 1/2

Seindjoen keskustan katuymparistdojen kehittamiselle on asetettu kolme
paatavoitetta: helppo hahmotettavuus, viihtyisyys ja elamyksellisyys.

Helposti hahmotettava ymparistd on sellainen, jossa ympariston piirteet viestivat
mitka kadut ovat tarkeita, missa sijaitsevat alueen tarkeat kohteet ja rakennukset
seka missa ja milla nopeudella kadulla tulee liikkua. Avaintekijana toimivat
paallystemateriaalit ja maamerkit. Kun paallystemateriaaleja kaytetaan koko
keskustan alueella samalla periaatteella, on liikkujan helppo hahmottaa oma
paikkansa kadulla ja tunnistaa esimerkiksi keskusaukio pysakéintikadusta.
Tunnistettavat maamerkit selkeyttavat ymparistéa ja tekevat siita mieleen-
painuvamman. Olemassa olevia maamerkkeja korostetaan ympa-ristossa ja
lisaksi sijoitetaan muutamia uusia maamerkkeja tarkeisiin  kohtiin, kuten
padjalankulku- ja pyorailyreittien alkupisteisiin.

Viihtyisa ymparisto on sellainen, jossa inmisen tekee mieli viipya pidempaan kuin
olisi tarpeellista. Ihminen viipyy tilassa, joka on mittakaavaltaan sopiva,
yleisiimeeltaan vehrea ja tarjoaa paikan pysah-tya hetkeksi. Avaraa katutilaa
rajataan pienempiin yksikdihin, jotka tarjoavat suojaa ja nakymia avoimeen
tilaan. Kadun varteen lisataan paikkoja oleskeluun. Oleskelupaikat keskitetaan
sopiviin kadun kohtiin esimerkiksi Kivijalkaliikkeiden tai ostoskeskuksen
sisdankaynnin yhtey-teen. Katujen kasvillisuutta lisataan ja niita kaytetaan tilaa
rajaavina ele-mentteina. Erityisesti kiinnitetaan huomiota kasvillisuuden moni-
puolisuuteen.

Elamyksellinen ymparistd herattaa tunteita, yllattaa ja innostaa. Tallaisia
tuntemuksia herattavat kaupungille erityiset piirteet, joita ei tapaa muissa
kaupungeissa. Seinagjoella tallaisia piirteita ovat ymparistdbn avoimuus ja
suuruuden tuntu seka Aalto-keskus, joka erottuu muusta ymparistosta. Aalto-
keskus on valtakunnallisesti ja kansainvalisestikin arvokas ymparistokokonaisuus.
Naita piirteita vaalitaan ja korostetaan entisestaan. Huolehditaan, ettd sailyy
alueita, joissa voi nauttia tilan avoimuudesta seka muodostetaan niiden
vastapainoksi suojaisia tiloja. Elamys syntyy, kun suojaisan tilan poikki kulkee
avoimeen tilaan. Aalto-keskus yhdistetaan tiiviimmmin keskustaan laadukkaalla
reittiyhteydella ja sailyttamalla nakymalinjoja keskustasta mm. Lakeuden Ristiin.
Uusia elamyksellisia  paikkoja muodostetaan harkitusti  kadun varsien
oleskelupaikkojen yhteyteen. Oleskelupaikat toimivat katuja yksildivina paikkoina
ja ne voivat toimia myos taideteoksina ja maamerkkeina.
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6.2 Katuympariston kehitystavoitteet 2/2

NnCCLP>P-M-O0O=SI>I

YHTENAISET PAALLYSTEMATERIAALIT
Kéytetddn samaa pddllystemateriaalia
samantyyppisillé alueilla.

TUNNISTETTAVAT MAAMERKIT
Korostetaan olemassa olevia maamerkkejd sekd
osoitetaan paikkoja uusille

/

/

[

esim. Keskustori, Keskuspuisto, Aalto-keskus,
suojeluskunta- ja Lotta Svéird -museo, ostoskeskusten
sisddnkdynnit, taideteokset

DL == T = =<

MIELLYTTAVA MITTAKAAVA JA TILANRAJAUS
Huolehditaan, ettd syntyy ihmiselle miellyttdvin
kokoisia katutiloja.

A

PAIKKOJA OLESKELULLE
Lisdtédn kadun varrelle ja kivijalkaliikkeiden
yhteyteen levihdyspaikkoja.

MONIPUOLINEN KATUVIHREA
Liséitiidn vehreyttd kaduille.

&
v

NV =FFMORX<L<=S>Drm

AVARUUDEN PAAKAUPUNKI
Sdilytetddn avara vaikutelma harkituissa kohteissa.
Avaruuden tunnetta vahvistetaan luomalla
vastapainoksi suojaisia tiloja.

L ] .

A A

AALTO-KESKUS
Yhdistetdéin tiiviimmin keskustaan laadukkaalla
reitilld ja sdilyttdmdlld ndkymdt keskustasta
Lakeuden ristille.

L .

ELAMYKSELLISET OLESKELUPAIKAT
Vahvistetaan katujen yksikéllisyyttd erilaisilla
oleskelupaikoilla, jotka samalla toimivat
maamerkkind tai taideteoksena

PR

AISTITTAVAT YKSITYISKOHDAT
Tarjotaan virikkeitd kaikille aisteijile.

esim. vdrikds, tuoksuva kasvillisuus ja
vaihtelevat pddllystemateriaalien pintatekstuurit
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6.3 Tulevaisuuden katuymparistot

Aukiot ovat ymparistoltaan erityisen laadukkaita jalankulkualueita. Nailla alueilla vaalitaan
avointa lakeutta. On tarkeaa, etta tila mahdollistaa joustavasti monenlaiset hetkelliset
kayttotarkoitukset. Suurissa avoimissa tiloissa nayttavyytta haetaan erottuvilla kiveyksilla ja
niiden aukion mittakaavaan sopivilla kuvioilla. Suuria linjoja taydennetaan taideteoksilla,
taidokkaalla valaistuksella ja monipuolisella kasvillisuudella.

Puistot ovat kaupungin vehreita keitaita, jotka tarjoavat rauhaa ja virkistysta keskella katujen
vilinaa. Ne ovat kaupungin tarkeimpia oleskelualueita, joilla viihtyminen ja elamyksellisyys
ovat paaroolissa. Tavoitteena on, etta puistot ovat kasvillisuudeltaan runsaita ja monipuoalisia.

Urbaanit kadut ovat keskustan tarkeitd katuja, joille on sijoittunut kivijalkaliikkeita. Naille
kaduille houkutellaan ihmisia viipymaan ja asioimaan. Kivijalkaliikkeiden terassien ja muiden
toimintojen levittaytyminen Kkatutilaan on suotavaa ja tuo vaihtelua ymparistdoon.
Paallystekiveys, kasvivalinnat ja istutusalueiden rajaus ovat ilmeeltaan kaupunk<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>