Seinajoen keskustan kestavan
liikkumisen toimenpideohjelma
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Tiivistelma

Toimenpideohjelma kokoaa kestavan liikkumisen
tavoitteet ja karkitoimenpiteet

Vuosille 2018-2025 laaditun Seinajoen kaupunkistrategian mukaan
Seinajoki panostaa kestavan liikkumisen edistamiseen muun muassa
parantamalla keskustan saavutettavuutta kavellen ja pyoraillen seka
paikallisliikenteen toimivuutta parantamalla. Toisaalta toimenpiteita
myos tarvitaan, silla Seinajoen kaupunkirakenteen on todettu
lahteneen hajaantumaan 1980-luvulta lahtien, mika on lisannyt
riippuvuutta henkiléautoliikenteeseen.

Seinadjoen keskustan kestavan lilkkumisen toimenpideohjelman
laatimiseksi kartoitettiin aiemmin tehtyja ohjelmia ja toimenpiteita
seka selvitettiin lahtotietoanalyysin avulla kestavan liikkkumisen
potentiaalia. Lisaksi asukaskyselyn avulla selvitettiin asukkaiden
tarpeita seka pidettiin avoin seminaari ja tydpaja keskustan
liikkumisen kehittamiseksi. Naiden pohjalta muodostettiin tavoitteet
Seinajoen keskustan kestavalle liikkumiselle. Kestavan liikkumisen
tavoitteiden toteutumiseksi laadittiin viisi karkitoimenpidetta, jotka
liittyvat keskustan liikenneverkon kehittamiseen,
kavelypainotteisuuden lisaamiseen, pyorailyn ja matkaketjujen
edistamiseen seka talvihoidon kehittamiseen.

Kestavan lilkkumisen tavoitteet ja karkitoimenpiteet esiteltiin niin
kaupungin maankayttoryhmalle seka kaupungin hallitukselle. Tyon
valmistuttua tyo viedaan Seinajoen kaupunginvaltuuston
hyvaksyttavaksi, jotta toimenpideohjelmalle ja sen jatkotoimenpiteille
saadaan riittava tuki sen toteuttamiseksi lahitulevaisuudessa
konkreettisin toimenpitein.







Seindjoen keskustan kestavan liikkumisen suunnitelma

laaditaan kaupunkistrategian pohjalle.
Taustaa tydlle Seindjoelle on laadittu uusi kaupunkistrategia 2018-2025, jossa
kaupunkiympariston kehittaminen on tarkea osa strategiaa ja kaupungin
elinvoimaisuutta. Strategiassa on omana kohtana kestavan liikkumisen
ratkaisut

Tyon lahtokohtana toimii Seinajoen aiemmat liikkumisen ja pyorailyn
ohjelmat seka ennen kaikkea keskustaan tehty Seinajoen Keskustan Visio - | .
tyo, jonka on tehnyt Gehl Architects ja OOPEAA arkkitehtitoimisto. -
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Tassa uudentyyppisessa kestavan liikkumisen suunnitelmassa katsotaan
keskustan kehittamista strategiselta taholta liikenneverkkotasolle asti.
Tasta johtuen sidosryhmien osallistaminen on tarkeaa ja saada myos
kaupungin paattajat kestavan liikkkumissuunnitelman toimenpideohjelman 2000
taakse, jotta sen vaikuttavuus ja toteuttamisedellytykset ovat hyvat.

1990 4

Keskustan kehittamisanalyysin tarkea havainto oli Seinajoen kaupungin 2012
kaupunkirakenteen hajautuminen 1980-luvulta. Esimerkiksi keskustasta
kilometrin sateisella alueella asukasmaara on pysynyt 40 vuoden aikana

Idhes vakiona.

Tyon on laatinut WSP Finland Oy yhdessa Seinajoen 2012
kaupungin kanssa. Tyosta ovat vastanneet Juha 2000
Makinen (projektipaallikkd), Pasi Metsapuro ja
Annukka Saatela. Tydn ohjausryhmaan kuuluivat 1990
Jyrki Kuusinen, Keijo Kaistila, Sami Mantymaki, Kirsi 1980
Mattila, Anne Kotila, Martti Norja, Veli-Matti Prinkkila Asumisen maaran ja
seka Kari Hirvensalo. Hanke on saanut Traficomin _— ) sijoittumisen kehitys
lilkkumisen ohjauksen valtionavustusta. T . Seinajoella vuodesta 1980
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Taustaa tyolle

Otteita Seindjoen pyorailyn strategiasta 2012-2015

Seinajoen kaupunki on aloittanut suunnitelmat
kaupunkiymparistdnsa ja sen luonteen kehittamiseksi.

Strategiseksi tavoitteekseen kaupunki on asettanut vakimaaransa
lisdantyvan 10 000 uudella asukkaalla keskustan alueelle vuoteen

2030 mennessa

Kaupungin strateginen tavoite on parantaa fyysista ymparistoa ja

katuymparistda, kehittaa kaupunkipuistoja seka tukea kavelya ja
pyorailya. Pyodrailijalle hyva katuymparistd on esteetdn ja sujuva.
Tavoitteena on nostaa pyorailyn kulkumuotojakauma 15 %:iin.

Seinadjoen keskustavisio: Vuonna 2030 Seinajoki on kestavan
liikkumisen mallikaupunki. Kaupunkiymparistd on esteetdn ja
viihtyisa kaikille vaestoryhmille. Kavelylla ja pyorailylla on
kaupungissa keskeinen rooli, jota joustava joukkoliikenne
taydentaa. Autottomuus on realistinen vaihtoehto useimmille
talouksille.

Tyon taustalla on jo tehdyt selvitykset ja strategiat

Seinadjoella on tehty lisaksi pyorailyn edistamisohjelma 2018-
2021, jossa korostetaan erityisesti keskusta-alueen uudistamista.
Lisaksi siina tuodaan esille kehittamistarpeita
[ahiliikkumisymparistdon suhteen seka pyoéraily-yhteydet
Iahialueen taajamiin ja kyliin. Nyt tyon alla olevassa keskustan
kestavan liikkumisen ohjelmassa on myods otettu huomioon
kaupunkistrategiassa esiintuodut kestavan liikkumisen
tavoitteisiin.

Seindjoen liikennejakauma

B Henkilsautossa kuljettajana
B Henkilbautossa matkustajana
Jalankulku

. Polkupyora
Joukkoliikenne

Lahde; Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus 2010-2011,
Lilkennevirasto, WSP Finland Oy



Tyon tavoitteet

Tavoitteena on tuoda keinoja autoliikenteen hallitsevan
rooli vahentamiseksi

Useassa yhteydessa on havaittu, etta kestavien kulkutapojen
edistaminen on hedelmallisinta erityisesti arkiliikkumisessa.
Arkiliikkuminen on usein rutiininomaista, jolloin hyvaksi havaitut
kaytannot myods vakiintuvat osaksi jokapaivaista lilkkumista. Tassa
tyossa merkittavana tavoitteena onkin kirkastaa kulkutapojen
roolit osana arkiliikkumista.

Autoliikenteella on pitkaan ollut hallitseva rooli Seinajoella. Taman
tyon tarkoituksena on tuoda keinoja, joilla vaihtoehtoisten
liikkkumistapojen houkuttelevuutta voidaan parantaa. Naita ovat
esimerkiksi laadukkaat pyorailyn paavaylat tai
joukkoliikennelinjaston kehittaminen. Sidosryhmilla on merkittava
vaikutus erityisesti markkinoinnin nakékulmasta. Taman takia
tyossa osallistetaan sidosryhmat mukaan toimenpiteiden
ideointiin seka osaltaan myos naiden toteutukseen.

Tyon alkuvaiheen tulosten ja sidosryhmien osallistamisen pohjalta
laaditaan kestavan lilkkumisen tavoitteet seka toimenpiteet.

Kulkutapojen roolin kirkastaminen ja linkitys toisiinsa
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Pyoérailyn valtakunnallinen tila ] i
2.1 H i
- Valtakunnallisessa tarkastelussa suomalaiset tekivat vuonna 2016 ' 3
Pyorailyn e e s . . . . = .
e takinhallinentila keskimaarin 79 pyoramatkaa. Matkojen keskipituus on 3,3 km. = L.
Naiset pyoérailevat miehid useammin, silla pyérailijéista 60 % on Kestavien
naisia. Pyorailymaarissa ei ole tapahtunut merkittavia muutoksia RAuapojen
. erepee . . osuuden muutos
aikaisempaan 2010 tehtyyn henkildliikennetutkimukseen nahden. 2010.2016
(Henkildliikennetutkimus 2016)  asans s o
S merkitavaa muutosts |
Tutkimuksen mukaan kestavien kulkutapojen osuus Etela- AT

havaintomasra peni |

-

Pohjanmaalla on 29 % ja se on ollut kasvussa vuonna 2010 tehtyyn
tutkimukseen nahden.

ikd miehet % naiset
75+ B ]
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55-64 N
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Kuusi vuotta tayttaneiden vaestoprofili
6 29  pituusjakauma (% pyoramatkoista)
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Pyorailijat (prosenttia matkoista) matkan pituus (km)



2 -I Kaupunkien keskustat houkuttelevat pyorailemaan

Pyorailyn kulkutapaosuus on tyypillisesti korkeimmillaan
kaupunkien keskustoissa seka paikalliskeskuksissa.
Seinajoella suurin osa asukkaista asuu oikealla olevan
luokituksen mukaisella sisemman ja ulomman
kaupunkialueen sisalla.

Pyorailyn
valtakunnallinen tila

Seinajoen kulkutapaosuudesta ei |I0ydetty tutkittua tietoa,
mutta vertailun vuoksi keskisuurissa kaupungeissa
tyypillinen kulkutapaosuus matkoissa mitattuna on noin 20
% jalankululle ja 9 % pyorailylle.

[ keskisuuret kaupungit

4%

S

® jalankulku = pyodraily = bussi = henkildauto muu kulkutapa

- T
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Kaupunki-maaseutuluokitus Seinajoen ymparistossa

harvaan asuttu maaseutu 59%

ydinmaaseutu | 7%

kaupungn ldheinen maaseutu _

maaseudun paikall skeskukset [ N

kaupungn kehysalue :

7%

ulompl kaupunklalue

pyordilyn kulkutapaosuus matkasuorite (km/henkila/vrk)

Pyorailyn kulkutapaosuus prosentteina kotimaanmatkoista ja matkasucrite kaupunki-maaseutu-
luokituksen mukaan.



2 2 Pyorailyverkon nykytila

Kestavan liikkumisen Pyorailyverkon kannalta merkittavimmat keskustan
nykytila ja potentiaali reitit kulkevat Valtionkadulla, Kirkkokadulla seka
Seinajoella Kalevankadulla. Keskustan ulkopuolella nykyisin

merkittavia suuntia ovat Vapaudenkadun jatkeet
pohjoisessa Vaasantiella seka etelassa Tornavantiella.
Lannen suuntaan Suupohjantie ja idan suuntaan
Pohjan valtatien ja Kalevalantien varsilla kulkevat
pyoratiet muodostavat nykyisen pyorailyn paaverkon.

Pyorailyn vaylien laatutason nostaminen on
perusteltua etenkin keskustassa seka tarkeimmilla
yhteyksilla keskustan ja asuinalueiden valilla. Lisaksi
ehdotetaan pyodrailyn verkon jasentamista
hierarkialuokkiin.

N

Pyorailyverkon alustava hierarkia Seinajoella

Seindjoen keskustan yksisuuntaisilla kaduilla myds pydraily on
mahdollista vain toiseen suuntaan. Kuvassa Kauppakatu.



Kestavan liikkumisen
nykytila ja potentiaali
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Seindjoella

Eri kulkutapojen saavutettavuus Seinajoella

Kulkutapojen saavutettavuuden vertailussa havaitaan,
etta Seinajoella henkiléautolla keskustan saavuttaa
[dhes 50 000 asukasta 10 minuutissa. Tama vastaa
noin 80 % kaupungin vaestosta. Pydraillen vastaavan
asukasmaaran saavuttaa 25 minuutissa ja
sahkopyodralla 20 minuutissa. Seinajoki on tiivis
kaupunki, joten pyoérailyn kilpailukykya on mahdollista
parantaa merkittavasti suorilla ja sujuvilla keskustan
suuntaisilla pyoraily-yhteyksilla.

Eri kulkutapojen saavutettavuus

N Seindjoella
vaesto
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2 2 Kévelyn saavutettavuus

Kestavan liikkumisen Seinajoen tiivis kaupu?kir:??kenne mahdollistaa .
nykytila ja potentiaali usealle asukkaalle myos kavelyn varteenotettavaksi
Seinajoella vaihtoehdoksi tyo-, opiskelu- tai asiointimatkojen
tekemiseen. Esimerkiksi puolen tunnin
saavutettavuusalueella keskustasta asuu lahes 17 000
asukasta, mika vastaa reilua neljannesta kaupungin
asukkaista.

Keskustaan suuntautuvilla matkoilla kavelyn e
kannalta potentiaalisia alueita ovat Joupin, : ,oupiﬁu';l;;:lziﬂ ._ o
Jouppilan, Huhtalan sekéd Uppan asuinalueet. Lisdksi | =~ = . -
Pohja alueen saavutettavuus paranee huomattavasti 1%

matkakeskuksen kohdalle tulevan rautatien alikulun &
ansiosta. Kavellen saavutettavia kohteita keskustan
ymparistdssa ovat matkakeskuksen lisaksi Frami ja
Aaltokeskus.

13
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2 2 Asumisen sijoittuminen

Seinajoella asuminen keskittyy selvasti alle 5 km:n

Kestivan liikkkumisen sateelle keskustasta. Talla alueella asuu 45 700
nykytila ja potentiaali asukasta (73 % Seinajoen vaestosta). Pyorailyn
Seinajoella potentiaali onkin vaestdn nakodkulmasta hyvalla
tasolla.

Kilometrin sateella keskustasta asuu 6 600 asukasta,
joka vastaa 11 % Seinajoen vaestosta. Seinajoen
keskustan tiivistaminen tukeekin erityisesti kavelyn
edistamista ja sita kautta keskustan elinvoimaisuuden
vahvistumista.

Edella on esitetty asumisen maara eri etaisyyksilla
Seinadjoen keskustasta.
14
* 1km sade: 6600 asukasta (11 %)
* 3 km sade: 25900 asukasta (42 %)
* 5 km sade: 45700 asukasta (73 %)

Seinajoen vakiluku: 62 400 (YKR-aineisto 2017)

e .
. Vi
- - e

Asumisen sijoittuminen Seinajoen kaupungissa.



2 2 Tyopaikkojen sijoittuminen

Kestavan liikkumisen Seinajoella tyc")paikkojen sijainni’F pginottuvat selvasti
nykytila ja potentiaali keskustan laheisyyteen. Esimerkiksi alle 3 km:n sateella
Seinajoella sijaitsee 71 % Seinajoen tyopaikoista, kun asukkaita

vastaavalla alueella asuu vain 42 %.

Seinajoella tyopaikkojen keskustapainotteisuuden
ansiosta myds tydmatkat ovat tyypillisesti melko
lyhyita. Potentiaali tydmatkapyorailyyn ja -kavelyyn on
taman perusteella korkea.

* 1km sade: 8 420 tyopaikkaa (30 %)
« 3 km sade: 19 700 tyopaikkaa (71 %)
- « 5km sade: 22 380 tyopaikkaa (81 %)

Seinadjoen tydpaikkamaara: 27 730 (YKR-aineisto 2017)

N\ o K - 2N ::;’;1‘.&5&".

Tyopaikkojen sijoittuminen Seindjoen kaupungissa. Luvut tarkoittavat tyopaikkojen maaraa
ympyran alueella



Kestavan liikkumisen
nykytila ja potentiaali
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2.2

Seindjoella

Pyordilyn yhteystarpeet

Asumisen ja tyopaikkojen sijoittumisen perusteella
todettiin, etta Seinajoella on merkittavasti potentiaalia
lisata pyora- ja kavelymatkoja lyhyilla asiointi- ja
tydomatkoilla. Paikkatietotarkastelun avulla nahdaan,
milla yhteysvaleilla potentiaali on korkein.

Tyopaikkojen sijoittumisen perusteella merkittavia
pyorailyn yhteystarpeita Alakylan ja Kapernaumin
teollisuusalueiden seka keskussairaalan suuntaan.
Asumisen suhteen tarkasteltuna merkittavia
yhteystarpeita on muun muassa Térnavan, Kasperin,
Katajalaakson, Hyllykallion ja Tanelinrannan suuntaan.

Tyopaikkojen (vasemmalla) ja asumisen (ylld) sijoittuminen Seindjoen kaupungissa seka
pyorailyn yhteystarpeet naiden perusteella.




Kestavan liikkumisen
nykytila ja potentiaali
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Seindjoella

Yli puolet keskustan onnettomuuksista sattuu
kavelijoille ja pyorailijoille

Vuosina 2013-2017 Seinajoen keskustan alueella (1 km
sateelld) sattui yhteensa 100 onnettomuutta. Naista
onnettomuuksista 27 olivat pyoérailyonnettomuuksia ja
26 jalankulkijaonnettomuuksia. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia sattui kyseisena aikana yksi, joka oli
jalankulkijaonnettomuus Koulukadulla.

Ajoratoja kaventamalla ja hidaskatuja lisaamalla

liikenneturvallisuutta voidaan keskustassa
merkittavasti parantaa.

Onnettomuudet 1 km sateella keskustasta
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Asukaskysely

19

Kyselyn perusteella 92 % Seindjoen asukkaista
haluaisi pyorailla enemman

Seinajoen kaupunki laati toukokuussa 2019 kyselyn, jossa
kartoitettiin asukkaiden liilkkumistottumuksia seka
mielipiteita keskustan liikkumisolosuhteiden nykytilasta.
Kysely oli avoinna 24.5-10.6 ja siihen paasi vastaamaan
Seinadjoen kaupungin internetsivujen kautta. Lisaksi kutsua
jaettiin sosiaalisen median kautta. Kyselyyn vastasi yhteensa
598 asukasta.

Kyselyyn vastanneista 92 % haluaisi tehda suuremman osan
matkoistaan pyoraillen. Eniten pyorailyyn kannustaa
vastausten mukaan laadukkaat pyorareitit, talvihoidon
parantaminen seka toimiva pyorapysakointi maaranpaassa.

Kyselyn tulosten mukaan asukkaiden arvostamia tekijoita
kaupungin keskustassa ovat kavelyn turvallisuus, sujuvuus ja
helppous, keskustan saavutettavuus seka
pysakdintimahdollisuudet. Asukkailta myds kysyttiin, miten
he jakaisivat 100 euron asukaskohtaisen kehittamistuen eri
likennemuotojen kesken. Kehittamistuki jaettaisiin
vastaajien mukaan pyorailyyn 42 %, joukkoliikenteeseen 27
%, kavelyyn 20 % ja autoilun kehittamiseen 11 %.

Suosittuja pyorailyreitteja keskustassa ovat jokien varret,
Kalevankatu seka Koulukatu. Uudeksi kavelyn ja pyorailyn
yhteydeksi toivotaan eniten rautatien alittavaa reittia
rautatieasemalta Pohjan asuinalueelle seka yhtenaisia
jokivarren pyoraily- ja kavelyreitteja. Lisaksi esiin nousivat
laadukkaat pyorailyn yhteydet asuinalueilta keskustaan ja
keskustan lapi.

Asukaskyselyn vastaukset

o

Suosikkireitit pyoraillen
Asukaskyselyn vastaukset

l Useita vastaukaln
A

Mustamia vastaukss

>
~, N

Puuttuva kavelyreitti

* % Igl E

Miten jakaisit 100 euron asukaskohtaisen kehittamistuen eri
liikennemuodoille



Pyorailyseminaari ja
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3.2

tyopaja

Pyorailyn tulevaisuutta ideoitiin
pyordilyseminaarissa

Seinajoella jarjestettiin Sujuva pyoraily Seinajoen
keskustassa - utopiaa vai totta? -pyorailyseminaari
13.6.2019. Seminaari sisalsi innostavia alustuksia seka
tyopajaosuuden, jossa ideoitiin ja hydodynnettiin
karttatyoskentelya annettujen syotteiden pohjalta

Seminaarin ja tydpajan tavoitteena oli osallistaa
paattajat kestavan liikkumisen kehittamiseen seka
saada hyvaksynta visiolle ja tavoitteille. Lisaksi
tavoitteena oli osallistaa myos muita sidosryhmia
ideoimaan uusia ratkaisuita keskustan kestavan
liikkumisen kehittamiseen seka myos kirkastaa eri
kulkutapojen rooli Seinajoen keskustassa.

Keskustar Nikkumisisio Selnhjoells Y
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Yleiset toimenpiteet

Pyorailyn paavaylat, etuajo-oikeus ja hyva

Tyopajassa ehdotetut kehittamistarpeet ja

karkitoimenpiteet kestavan liikkkumisen kunnossapito
Pyorailyseminaari ja edistamiseksi Kavely- ja pydrateiden erottelu
ty6paja Keskusteluissa nousi jokaisen ryhman kohdalla

Seindjoen korkea potentiaali ja asukkaiden halukkuus Pyoraily & kasvatus

pyorailyyn seka pyorailyn infrastruktuurin
kehittamistarpeet. Paljon keskustelua herattivat
yksittaiset kohteet, kuten esimerkiksi korkeiden
reunakivien suhteen, mutta yleisena
kehittamistarpeena usein mainittiin korkeatasoiset
pyorailyn paavaylat.

Pyorailyn markkinointi ja brandays

Turvallinen pyoérapysakaointi
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Kestavan liikkumisen
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tavoitteet

Kestavan liikkkumisen tavoitteet

Keskustan
kavelyolosuhteita ja -

" ympariston viihtyisyytta
parannetaan

Keskustassa edistetaan
kestdvia matkaketjuja

Seindjoesta kehitetaan
Suomen mukavin

e e sertae Autoilua suunnitellaan
kaupunki pyorailla

yhdessa pyorailyn kanssa

Keskustan
autopysakointiratkaisut
perustuvat keskitettyihin
pysakointialueisiin

Pyoradilyvaylien laatua
kehitetaan

Talvihoidon laatua

parannetaan Keskustan liikkumista

[ kehitetaan
kokonaisuutena

Vuonna 2030 Seindjoki on kestdvdn liikkumisen mallikaupunki. Kaupunkiympdristoé on
esteeton ja viihtyisd kaikille videstoryhmille. Kdivelylld ja pyordilylid on kaupungissa
keskeinen rooli, jota joustava joukkoliikenne tdydentédd. Autottomuus on realistinen

vaihtoehto useimmille talouksille.



Kestavan liikkumisen
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hyodyt

Kestava liikkuminen vahentaa paastoja ja lisaa
elinvoimaa

Liilkenne aiheuttaa noin Seinajoen neljanneksen Seinajoen
kasvihuonekaasujen kokonaispaastoéista (ilman teollisuutta).
Kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen ja hiilineutraalius on
Suomessa valtakunnallinen tavoite. Liikkumisen osalta tahan
tavoitteeseen paaseminen vaatii merkittavia toimenpiteita.
Kestavan liilkkumisen edistaminen on yksi tapa vahentaa
autoriippuvuutta. Kavellen ja pyoéraillen liikkuminen on lahes
paastotonta ja bussimatkan hiilijalanjalki on yli puolet
pienempi kuin automatkan. Joukkoliikennematkustajan on
myos todettu kavelevan enemman kuin henkiléautolla
matkustava.

Viihtyisassa kaupunkiymparistossa kavelladn enemman ja
viihdytaan pidempaan. Monien tutkimusten mukaan myds
kauppa hyotyy, silla kestavan lilkenteen matkustajat kayttavat
yksityisautoilusta saastyneita varojaan paikallisiin palveluihin.
Kestavat liikkumismuodot vievat myos vahemman tilaa
kaupungissa. Turvallinen ja esteeton kavely-ymparistd

mahdollistaa myos lasten ja ikaihmisten itsenaisen liikkumisen.

Joukkoliikenteen ja pyorailyn yhdistelmalla on mahdollista
muodostaa matkaketjuja, jotka ovat kilpailukykyisia
henkildautomatkoille.

I Ostokset / viikko
40,40 . Ostokset / kaynti

30,00 €

Kuva 4. Ostovolyymi kulkumuodoittain kuudessa
ranskalaisessa kaupungissa.

Lahteet:

) Shopping with different transpaort vehicles - Surveys in 6 different French
cities and regions, Thiemann-Linden Mettenberger 2011. Kuva: Vaasan
kaupungin pyoérailyn edistamisen karkitoimenpiteet, 2018



4 2 Pyorailyn hyodyt ovat moniulotteisia

vittainen pyleally
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Pyérailymaarien kasvun on todettu tuovan kaupungeille | vahentd sakastumioriid lopa 40 % mm
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Pyorailyn hydtyjen on arvioitu eri hankkeista ja kaupungeista riippuen 3 - 24
kertaiset kustannuksiin nahden.




Keskustan kestavan liikkumisen toimenpideohjelma
- karkihankkeet

Toimenpideohjelma

Laaditaan talvihoidon 3

kehittamissuunnitelma

» Pyorailyvaylat jaetaan
talvihoitoluokkiin

e Talvihoitoluokille
maaritellaan tavoitteet ja
vaatimukset

2N
Keskustaan tehdaan liikenteen .V
kokonaissuunnitelma,
joka pohjautuu kestaviin

tavoitteisiin

* Muodostetaan keskustaan
kavelypainotteinen vyohyke seka
pysakdintikeha

26 * Muutetaan leveita autopainotte(gia
katuja viihtyisiksi hidaskaduiksi

Pyorailyvaylien laatua
kehitetddn rakentamalla
Seindjoelle pyorailyn
laatukaytavat

Kestavien matkaketjujen
kayttajaystavallisyytta
parannetaan

* Mobility center rautatieasemalle:
pyoravuokraus, Park & ride,
pyorahuolto, matkustusinfo ym.

* Pydrapysakoinnin maaran ja laadun
parantaminen: runkolukittavia telineita,
valvottu pyorapysakointi rautatieasemalla

+ Kaupunkipyorien kayttokokeilu Seinajoelle

Kavelypainotteista
.. keskustaa laajennetaan

» Erotetaan kavely ja pyoraily
toisistaan keskustassa

* Rakennetaan pyodrailyn
laatukaytavat

* Pyodraliikenteen kehittamiselle
oma budjetti

* Viihtyisat hidaskadut
* Pysakointia siirretaan
pysakaointilaitoksiin
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Kestavaa liikkumista tukeva ymparisto konkretisoituu sita
tukevan polititkan seurauksena Henkildautoliikennetta suosiva politiikka

Seinajoen tavoitteena on olla vuonna 2030 kestavan
liikkumisen mallikaupunki. Taman tavoitteen saavuttaakseen
kaupungissa on tehtava valintoja, mita kulkutapoja
priorisoidaan millakin vyohykkeella. Erityisesti keskustan
osalta on panostettava kavelyn ja pyorailyn edistamistoimiin
seka korkean palvelutason joukkoliikenteen runkoyhteyksiin
ja terminaaleihin. Kestavaa lilkkumista suosiva politiikka
edellyttaa sita, etta henkiléautoliikennetta on valituilla
alueilla rajoitettava / ohjattava tietyille vaylille.

Poliittisen tahtotilan lisaksi tarvitaan koko kaupungin kattava
liikkenteen kokonaissuunnitelma, joka pohjautuu kestaviin
tavoitteisiin. Taman ohella kannattaa tehda tarkempi
kokonaissuunnitelma Seinajoen keskustaan.
Kokonaissuunnitelmassa otetaan kantaa muun muassa
Kauppakadun mahdolliseen kaksisuuntaistamiseen,
Valtionkadun kaventamiseen kaksikaistaiseksi ja tutkitaan
keskustan katujen muutosten kokonaisvaikutukset. ..

Kestavaa liltkkumista suosiva politiikka

Kulkutapaosuus

Suunnitelmassa asetetaan liikenteelle kokonaistavoitteet
sekd mitattavat osatavoitteet. Tavoitteet asetetaan siten, etta
kaikki likennemuodot otetaan huomioon. Etela-Pohjanmaan
liikkennejarjestelmasuunnitelma 2017 on hyva esimerkki eri
liikennemuodot huomioon ottavasta
kokonaissuunnitelmasta, johon myds Seinajoen tavoitteet
linkittyvat. Maakunnan tasoisessa suunnitelmassa ei
kuitenkaan ole annettu tarkempia tavoitteita esimerkiksi
kavelyn ja pyorailyn osalta, jotka tulisikin sisallyttaa erityisesti
Seinajoen keskustan liikenteen kokonaissuunnitelmaan. Kuvan ldhde: mukaillen TU Delft 1991, City bikeway
concepts in the Netherlands and use of "Star-analysis”
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Muodostetaan keskustaan kavelypainotteinen vyohyke
seka pysakointikeha

Vyohykejaon tavoitteena on, etta tulevaisuudessa lahialueilta
saavuttaisiin yna enemman kavellen tai pyoralla keskustaan.
Pysakoinnin suhteen on tavoitteena, etta auto jatetaan keskustaan
tullessa keskitettyihin pysakointipaikkoihin ja jalkaudutaan niista
keskustaan. Keskustaa ymparoi pysakointikeha, joka koostuu
Vapaudentiesta, Valtionkadusta seka Kirkkokadusta.
Pysakointikehalta on selkeat opasteet ja sielta paasee katevasti
mm. Toriparkkiin tai matkakeskuksen pysakointiin.

Kestavan lilkkumisen keskustaksi on maaritelty vyohyke, joka jaa
keskustan ulkokehan sisalle. Aluetta rajaa Jouppilantie,
Suupohjantie, Valtionkatu seka Kirkkokatu. Etelassa alueeseen
kuuluu lisaksi koulutuskeskus Sedun seka Alvar Aalto-keskuksen
ymparistd. Kestavan lilkkumisen keskustan paakulkutavaksi
maaritetaan kavely ja pyoraily, jota tukee toimiva
joukkoliikenneverkko.

Vyohykkeita kuvaavien termien selitteet

Kavelypainotteinen keskusta

Vyohykkeella liikkuminen suunnitellaan kavelyn ehdoilla. Katutilaa
jaetaan uudelleen, jolloin kavely ja pyoraily saavat enemman tilaa.
Pyorailyn ja kavelyn paareiteille tehdaan riittavan leveat, erotellut pyora- ja
kavelytiet. Lisaksi kavelyn ja pyorailyn verkkoa taydennetaan hidas- ja
pyorakatuja rakentamalla. Kadunvarsipysakointia vahennetaan.

Kestavan liikkumisen keskusta

Vyohykkeella priorisoidaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Vydhykkeen sisaisilla matkoilla pyoraily on nopein kulkutapa. Toimivan
joukkoliikenneverkon ansiosta vyohyke on hyvin saavutettavissa Seinajoen
eri kaupunginosista. Autoliikennetta hidastetaan vydhykkeella ja
turvallisuutta parannetaan.

| | Kavelypainotteinen keskusta
Kestavan lilkkumisen keskusta

— Keskustan pysakointikeha

Seinajoen keskustan kestavan liikkkumisen vydhykkeet ja Seindjoen uuden
Toriparkin sisdanajo. (Kuvaaja: Pasi Metsapuro)



Keskustan katuja muutetaan viihtyisammaksi

Toimenpideohjelma Seindjoella kavelypainotteinen keskusta on ottanut
ison loikan uuden Keskustorin ja sen alle sijoittuvan
pysakdintilaitoksen kautta. Silti nykytilanteessa useat

Keskustan lilkenteen | oskustan kadut ovat viela autopainotteisia, joissa on

kokonaissuunnitelma |05 5iorata, minka vieressa kadunvarsipysakaintia
leventamassa asfaltoitua pintaa.

Tavoitteena on muuttaa kaikkia ydinkeskustan katuja
viihtyisimmiksi ja hidaskaduiksi. Kavelypainotteista
aluetta on tarkoitus laajentaa merkittavasti ja tata on
kuvattu tarkemmin 5 toimenpiteen kohdalla.

29

Y -

Ajorataa kaventamalla ja osan kadunvarsipysakoinnistd muuttamalla pyorapysakoinniksi saadaan helposti
viihtyisampaa katutilaa. Kuvat Juha Makinen.



4.5

Toimenpideohjelma

2.

Pyorailyvaylien laatua
kehitetaan

30

Laadukas pyoradinfra avain korkeaan pyorailyn
kulkutapaosuuteen

Erilaisia kaupunkeja seka naiden pyorailyn
kulkutapaosuutta vertaamalla on monissa tutkimuksissa
tultu siihen tulokseen, etta merkittavin selittaja korkeaan

pyorailyn kulkutapaosuuteen on laadukas infrastruktuuri.

Suomalaisissa kaupungeissa pyorailyn edistamisen
kulmakivi onkin laadukkaiden pyoératieverkkojen

rakentaminen. Laadukasta pyoratieverkkoa pitkin pyoéraily

on nopeaa, turvallista, mukavaa ja viihtyisaa.

Seindjoella on monen muun suomalaisen kaupungin
tapaan eniten panostettavaa keskustan
pyorailyolosuhteissa. Erityisesti sujuvat vaylat laheisilta
asuinalueilta keskustaan tukevat pyorailyn korkeaa
kulkutapaosuutta.

Tulevaisuudessa on myods ennustettu erilaisten kevyiden
sahkdisten ajoneuvojen, kuten sahkdpyorien ja
sahkdpotkulautojen yleistymista. Naiden turvallinen
kaytto vaatii selkean infrastruktuurin.

Laatutekija
f

Tarkennus

Suorat yhteydet

Tasainen nopeus

Onnettomuusriskin
minimointi

Viiveiden minimointi

Suoraviivaisuus

Tasaisuus
Svojautuminen haitoilta

Suojautuminen sadlta

‘ Sosiaalinen turvallisuus

Esteettisyys

Liikenteen haittojen
vdhentaminen

Selitys

Suosituimpien kohteiden valilld on loaduk-
kaat ja nopeat pydrdily-yhteydet. Lisdksi mut-
kien ja jyrkkien k&onndsten méard on mini-
moitava.

Vayla on suunniteltava siten, ettd lkkuja voi
pitdd yilg nittvdd keskinopeutta mahdolli-
simman vahin pysahdyksin.

Konfliktin mahdollisuus moottoriajoneuvojen
kanssa on minimoitava vaylaila.

Vaylilla, joilka pydren ja moottoriajoneuvojen
ajenopeudet eroavat toisistaan merkittdvas-
ti, suositellaan erottelua.

Pybrien ja moottoricjoneuvojen yhdistetylla
vaylalla kulkutapojen cjonopeuksien tulee
olla |&hell& toisiaan,

Eroteliulia vayldlls on erityisesti kinnitettdva
huomiota nékyvyyteen.

Normaaleissa closuhteissa  pydrdilijan  tulisi
pysty& ikkumaan vaylala suunniteltua nope-
utta.

Vdaylien on oltava riittévan leveitd ja tarpee-
tonta mutkaisuutta on valtettava,

Véylien pinnan on oltava tasainen, reunakivi-
en ylityksia ei pitdisi olla.

Pydrdilijiden eroftaminen moottoricjoneu-
voista pienentd pydrailijon altistumista hai-
tallisille Iahipadsiaile ja melulle.

Tuulelta suojautuminen ja lisdksi talvella liuk-
kauden torjunta on otettava huomioon.

Vaylat ovat valastuja, hyvin kunnossapidetty-
ja ja lahelld asutusta.

Jarvien, jokien, puisicjen ja muun luonnon
hy&dynt@minen parantaa viihtyisyytta.

Viihtyisyys voi toisinacan vaatia erottelua, vaik-
ka moottorigjoneuvojen mdarat ja nopeudet
vilalla olisivatkin pienia. Listksi erottelulia
voidaan v8hentdd alfistumista melulle jo hai-
tallisile paastéille.

Pyorailyn laatutekijat. (Parhaat eurooppalaiset kaytannot kavelyn ja
pyorailyn edistamisessa, TTY Verne 2011
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kehitetaan

Riittavat resurssit mahdollistavat tavoitteiden
saavuttamisen

Pyorailyn edistaminen vaatii monipuolisia toimenpiteita ja
yhteistyota useiden eri toimijoiden valilla. Laadukas ja
kattava infrastruktuuri luo edellytyksen pyorailyn
kulkutapaosuuden kasvattamiseksi. Infrastruktuurin lisaksi
pyorailyn edistamiseen tarvitaan muun muassa toimivaa
opastusta, kasvatusta seka markkinointia. Taman
koordinoimiseksi tarvitaan riittava maara
henkildresursseja.

Seinadjoella pyorailyn edistaminen vaatii ensisijaisesti
resursseja laadukkaan vaylaverkon rakentamiseen. Tydssa
ehdotetaankin Seinajoelle vakilukuun sidottua budjettia
pyorailyn edistamiseksi. Muiden kaupunkien
vertailutiedon pohjalta Seinajoelle esitetaan 18 euron
vuosittaista budjettia asukasta kohden. Tama resurssi
kohdennetaan edellisella sivulla esitetyn pyorailyn
tavoiteverkon rakentamiseen ja laadun parantamiseen
liittyviin investointeihin.

Pyorailybudjetteja kaupungittain

Heilsinki (Iahivuodet tavoite)
Amsterdan, Hollanti (2006-2010)
Kodpenhamina, Tanska (2006-2009)
Tukholma, Ruots| (2014-2018)
Tampere (2015)

Lappeenranta (2014-2015)
Groningen, Hollanti (2007-2010)

Helsinki (2015)

[+
o
w
o

10 15 20
€/ asukas/ vuosi

o
o

Esimerkkeja pydrailybudjeteista eri kaupungeista. (Lahde: Turun pyorailyn
kehittdmisohjelma 2019)

35



4 3 Laadukas pyordinfra avain korkeaan pyorailyn

kulkutapaosuuteen
Toimenpideohjelma Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom ja Vayla ovat
aloittaneet vuonna 2018 investointiohjelman, jolla
2, tuetaan kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurin
Pyérailyvaylienlaatua  gKkentamista. Vuonna 2018 rahoituksen suuruus oli
kehitetaan yhteensa 3,5 miljoonaa euroa. Tuen saamisen ehtona

kaupunkien on muun muassa itse investoitava
vahintaan 50 % hankkeen kustannuksista.

Oulussa on toteutettu pyorailyinfrastruktuurin
kehittamiseksi esimerkiksi korkealaatuinen baanareitti
Linnamaalta keskustaan. Ensimmaisen vaiheen
rakennuskustannusten on arvioitu olevan 360 000

Kuva Oulun Linnamaan baanalta ennen ja jalkeen.

B 1 'll 1
euroa / km. Vastaavasti Pirkanmaan ELY-keskuksen y | '.n ll;} S :
32 kevyen lilkenteen vaylien tarveselvityksissa pyoratien | 1 “[“gﬂ, X ( .“
rakentamisen kustannusten on arvioitu olevan 250 000 !l BRab i ™
k. | | To . L e

Oulun keskustassa Pakkahuoneenkadun
sekaliikennekatu uusittiin pyorakaduksi 500 metrin
matkalla. Kaupunki arvioi pyorakadun
rakentamiskustannuksiksi 50 000 euroa /100 metria

Seinajoen esitetylla vuosibudijetilla olisi mahdollista
rakentaa vuosittain arviolta 3-5 km uutta pyoratieta tai
kevytta kadun saneerausta.

Kuva Oulun Pakkahuoneenkadulta ennen ja jalkeen pyorakatua.
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Pyorailyn ohjeellinen tavoiteverkko Seindjoen keskustassa
Katupoikkileikkaus ratkaistaan tarkemmin keskustan liikenteen kokonaisverkko-
suunnitelmassa

= / Pyoraily ajoradalla
/ Pyorakatu

/ Eroteltu jk/pp.
/ Puistoreitti



Esimerkkeja pyoravaylista keskustamaisessa ymparistossa

Toimenpideohjelma

Pyorailyvaylien laatua
kehitetaan
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Eroteltu pyératie

Levea eroteltu pydratie soveltuu pyorailyn
baanatasoiseksi paavaylaksi keskustassa. Se
mahdollistaa pyoraliikenteen suuren
kapasiteetin keskustan kaduilla. Se soveltuu
kaduille, jotka ovat riittavan leveita.

Hidaskatu

Hidaskatu soveltuu keskustassa pyorailyn
aluereitiksi. Se toimii hyvin kaduilla, joissa ei ole
lapiajoliikennetta eika raskasta lilkennetta.
Hidaskatu mahdollistaa myos
kadunvarsipysakéinnin. Hidaskadulla toimii
usein myés hyvin ratkaisu, jossa yksisuuntaisella
kadulla pyoraily on sallittu molempiin suuntiin.
Uuden tieliikennelain myo6ta ratkaisu on
mahdollista ottaa kayttéén myds Suomessa.

Pyorakatu

Pyorakatu soveltuu pydrailyn paavaylaksi
keskustassa. Se on sekaliikennekatu, mutta
pyorakadulla auto on vieras ja kadulla on
tarkoitus ajaa pyorailijan ehdoilla. Pyorakadut
ovat usein paattyvia katuja, joissa pyoratie
kuitenkin jatkuu. Pyérakatu voi olla myo6s
yksisuuntainen, jossa pyoraily on sallittu
molempiin suuntiin.



4 3 Laskenta mahdollistaa vaikutusten arvioinnin

Pyorailyn edistamisessa tavoitellaan paasaantodisesti sita,

Toimenpideohjelma etta yha useampi autolla tehty matka tehdaan pyoéraillen.
Taman tavoitteen toteutumisen seuraamiseksi paras
2. mittari on pyorailymaarien tavoitteenmukainen kasvu.
Pyériilyvaylien laatua Myos pyorailyn kulkutapaosuuden kasvu kertoo
kehitetdan onnistuneesta pyorailyn edistamistydsta, mutta siihen

vaadittavaa tietoa kerataan vain harvoin laajojen
liikennetutkimusten yhteydessa.

Seindjoelle esitetaan asennettavaksi laskentalaitteet, jotka
laskevat ja tallentavat tiedot pyorailymaarista
automaattisesti ympari vuoden. Laskentakohteiksi
ehdotetaan Kampusraitille ja Kalevalantielle.
Kampusraitilla laskentapaikka voi olla joko keskustan tai

36 Framin puolella siltaa. Kalevalantiella luonteva paikka on
keskustan puolella rautatien alikulkusiltojen jalkeen.
Pyorailyn markkinoimiseksi vahintaan toisen
laskentapisteen kohdalle ehdotetaan laskuria, joka
nayttaa reaaliaikaisen tilanteen pyorailymaarista.

Ehdotus paikaksi automaattisille laskureille

;- = > g 3 g T - = ‘,/,,:1_

,‘32” t pass
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Poikkileikkausten laskentatuloksista yhdelle vuorokaudelle laajennettu
kokonaisliikenne

Pyéralaskuri Helsingin Baanalla. (Kuvaaja: Esa Rantakangas)
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Jalankulku- ja pyoérateiden hoitoluokat Seinajoella

Seindjoella tarkeimmat jalankulku- ja pydratiet on jaettu
kahteen hoitoluokkaan: korkeampaan 1. luokkaan seka
alempaan 2 luokkaa. Oikealla olevassa kuvassa on esitetty
hoitoluokitus Seinajoen yhdistettyjen jalankulku- ja
pyorateiden osalta.

Yhteensa 1. hoitoluokan vaylia on noin 80 km ja 2.
hoitoluokan vaylia noin 100 km. Naiden lisaksi
puistotoimen hoitamia kivituhkapintaisia viherreitteja on
noin 40 km.

3 > : 1:&’.“. DS .
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Yhdistettyjen kavely- ja pydrateiden hoitoluokitus Seindjoen keskustassa (vasemmalla) ja laajemmin kaupungissa (oikealla)




Suomalaisia esimerkkeja talvihoitoluokista

Katujen talvihoidon kaytannot ja luokitukset vaihtelevat Tampere: pyorateiden kunnossapitoluokat
Suomessa paljon eri kaupunkien valilla. Pohjoisen Suomen A+-luokka
Toimenpideohjelma kaupungeista Oulu on saavuttanut mainetta toimivan . R,

. . . . .. . Tiet aurataan aamulla kello 7 mennessa seka iltapaivalla klo 16
taIV|I§unnpssap|don an5|o§ta. Helsmglss__a ?n Y"melSte_n mennessa. Auraus kaynnistyy, kun irtolunta on 3 cm. Lumisateen
vuosien aikana ollut kokeilussa mm. pyorateiden harjausta jatkuessa pitkaan teitd aurataan myoés lumisateen aikana, kun lunta

Laaditaan talvihoidon seka suolausta valituilla reiteilla. Ohessa muutama on3cm.
kehittamissuunnitelma esimerkki hoitoluokista suomalaisissa kaupungeissa.
A-luokka
Helsinki: katujen hoitoluokitus Tiet aurataan aamulla kello 7 mennessa. Auraus kadynnistyy, kun

I luokka: paikadut ja erittain vilkkaat kevyen liikenteen vaylit irtolunta on 3 cm. Lumisateen jatkuessa pitkaan teita aurataan myos
lumisateen aikana, kun lunta on 3 cm.
| luokan kaduilta torjutaan liukkaus ja poistetaan liikennetta

haittaava lumi, sohjo ja jaa valittdmasti tai viimeistaan aamun

tydmatkaliikennetta varten. Nakyva roska ja lika poistetaan paivittain B-luokka

ja katu pestaan saannollisesti. Paallysteessa ei ole vaurioita yksittaisia

viivahalkeamia lukuun ottamatta ja urasyvyys on vahainen. Auraus aloitetaan, kun vaylalla on kuivaa irtolunta 5 cm ja A-luokan
38 *)Kustannusarvio vuosittain: 42 000 €/km. vaylat on aurattu.

Il luokka: kokoojakadut ja vilkasliikenteiset kevyen liikenteen vaylat

Il luokan kaduilta poistetaan lumi, sohjo ja jaa niin, ettei synny
liikkennetta haittaavaa epatasaisuutta. Liukkaus torjutaan heti |

luokan katujen jalkeen. Nakyva roska ja lika poistetaan saanndllisesti Oulu: py6rateiden kunnossapitoluokat

ja !<atu pestaan tarvittaessa. Péélly;teessé voi olla lievia vaurioita ja se Paapyoritie, luokka S
voi olla kulunut, mutta urasyvyys ei saa olla huomattava. o o
*)Kustannusarvio vuosittain: 15 000 - 21 000 €/km. Pyéréatie aurataan 4 h kuluessa siit, kun lunta on kertynyt 2 cm

(paivisin) tai 4 cm (yoaikaan).

Il luokka: tonttikadut ja vahaliikenteiset k liikent aylat
uokka: tonttikadut ja vahiliikenteiset kevyen liikenteen vayla Pyéritie, luokka |

Il luokan kaduilta poistetaan liikennetta haittaava lumi, sohjo ja jaa

niin, etta riittava kulkukelpoisuus sailyy. Liukkaus torjutaan | ja ll Pyoratie aurataan 4 h kuluessa siita, kun lunta on kertynyt 3 cm.

luokan katujen jalkeen. Nakyva roska ja lika poistetaan tarvittaessa ja

paallystetyt kadut pestaan kevaisin. Paallysteessa sallitaan vaurioita o

kohtuullisin maarin, mutta ne eivat saa aiheuttaa vaaratilanteita. Pyoratie, luokka ll

*)Kustannusarvio vuosittain: 11 000 €/km. Pyoratie aurataan 6 h kuluessa siita, kun lunta on kertynyt 5 cm,
pyoratieluokan | jalkeen.

*) Ldhde: Helsingin kaupunki 2014. Pyérailyn hyédyt ja kustannukset Helsingissd. Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnitteluosaston selvityksic 2014:5



Jalankulku- ja pyorateiden talvihoidon
laatuluokan nostaminen

Toimenpideohjelma Seinajoen nykyisten kahden jalankulku- ja pyorateiden
hoitoluokan lisaksi ehdotetaan korkeampaa, ns.
paapyoratie-luokkaa, jotka mukailevat tavoiteverkon

Laaditaan talvihoidon Mmukaisia baanareitteja. Naita ovat keskustan lapi pohjois-

kehittamissuunnitelma etelasuunnassa kulkevat reitit Vapaudentiella seka
Ruukintiella ja ita-lansisuunnassa kulkeva reitti Joupista
Kalevankatua matkakeskukselle seka sielta Kalevalankatua
Hyllykallioon. Tulevaisuudessa radan alittava reitti
Mmatkakeskukselta Pohjaan nostetaan myos talvihoidoltaan
paapyoratie-luokkaan seka radanvartta kaakkoon
Kasperiin kulkeva Rautatiekatu. Lisaksi 2. luokasta 1.
luokkaan korotetaan Jouppilassa Lakeudentie ja Joupinraja
seka Katajalaaksossa Kultavuorenkatu.

=9 Laatutavoitteisiin ehdotetaan seuraavat maaritykset:

Laatutavoitteet tavoitteellisiin hoitoluokkiin
Paapyoratiet

Aurattu aamulla klo 7 mennessa seka iltapaivalla klo 16 mennessa.
Tie aurataan, kun lunta on kertynyt 3 cm.

1. luokka

Tiet aurataan aamulla kello 7 mennessa. Tie aurataan, kun lunta
on kertynyt 4 cm.

2. luokka

Auraus aloitetaan, lunta on kertynyt 5 cm ja Paapyoratie ja 1.
luokan vaylat on aurattu.

Kavely- ja pyorateiden tavoitteellinen hoifoluc;kiius

Hoitoluokka
— POpYyorafiet
— ], luokka

2. luokka

3k §
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Kestavien

parannetaan

Asemakeskus muuttaa Seindjoen matkakeskuksen
ympariston elinvoimaiseksi toiminnan keskittymaksi

Seinajoen matkakeskus on alueella tehtavien
matkaketjujen keskus. Seinajoelta paaseekin
matkustamaan rautatieta pitkin neljaan suuntaan:
Helsinkiin, Vaasaan, Ouluun, Jyvaskylaan. Matkakeskus on
myos paikallisliikenteen bussien merkittava solmupiste.

Seinajoen tulevaisuuden suunnitelmissa matkakeskuksen
ymparoimasta asemanseudusta on tavoitteena rakentaa
monipuolinen liikkumisen, asumisen, tyopaikkojen ja
palveluiden keskittyma. Asemanseudun myoéta kaupungin
keskustaa on tarkoitus tiivistaa ja elavéittaa asumisen,
kaupan ja tapahtumien nakdékulmasta.

Jotta Seinajoen matkakeskus palvelisi myos
tulevaisuudessa monipuolisesti erilaisten matkaketjujen
sujuvuutta, on alueen pysakdintia, palveluita seka
esteetdnta yhteytta eri kulkumuotojen valilla kehitettava.
Toimenpide-ehdotuksena onkin kehittaa tulevaisuudessa
Seinajoen matkakeskusta liikkumishubi-tyyppiseksi
keskukseksi, josta 10ytyy nykyisten
joukkoliikennepalveluiden lisaksi esimerkiksi
kaupunkipyoria seka erilaisia pyorailyn lisapalveluita.
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Luonnos Asemaseudun kehittamissuunnitelmasta. Oopeaa arkkitehdit.
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Liitynta kulkumuotojen valilla Seinajoen matkakeskuksen ymparistdssa



Esimerkki liikkumishubista ja sen tarjoamista

palveluista
- . . - Kioski- N
Toimenpideohjelma I\./.IObllltY Cent.erln eli !(eskustassfa sualtseva“n palvelut Reaaliaikaiset Paivittais-
liikkumishubin tarkoitus on tarjota esteetdn aikataulut ja tavarakauppa
liityntayhteys eri kulkumuotojen valilla. Siina myos informaatio
. yhdistyy eri kulkumuotojen infrastruktuuri. Usein se _ . o .
mal(tiit::tljzr;en yhdistaa matkaketjun ensimmaisen tai viimeisen lenkin Ravintola- ja Lipunmyynti Nil?/noqr;?tsJiQ;ItS_
kayttajaystavallisyytta  Matkaketjun padkulkutapaan. Myés toimiva opastus ja kalhwlla— Aamvicte.
parannetaan kayttajien tarpeiden huomioon ottaminen on palvelut - Janviete
olennaisen tarkeata. Pyora- Pyora- palvelut
huolto pysakainti
Koska Mobility Center on kaupungissa matkaketjujen
keskus, on sen tarjottava kapasiteettia suurten Kaupunki- m z
ihmismassojen liikuttamiseen sujuvasti ja turvallisesti. pyorat
Korkea kapasiteetin kayttoaste ja julkisten seka ‘”k do" Autojen
kevyiden liikkumistapojen yhdistelma mahdollistaa Wi-Fi Umuo pysakointi
41 liikkumisen kestavalla tavalla. Kewiden . OVO ﬁ
Mobility Center yhdistaa myads tiiviisti rakennetulle lilkkumis- —_ Sosiaali-
alueelle useita erilaisia toimintoja, kun kaupallisia seka valineiden e k Autojen tilat
asiointipalveluita, tyopaikkoja seka vapaa-ajanviettoa. vuokraus vuokraus
Monipuolisuutensa ansiosta se myds mahdollistaa ] & X
yksityisen ja julkisen rahoituksen yhdistamisen Tq}{?ran "'Iru . W \V
rakentamisessa ja yllapidossa. sallytys Odotus- Misen pa Nouto-
tilat sahkaautojen pysakointi ,© Alylaitteiden
, ja -pyérien lataus
Kaupunki- lataus
info
Muyt palvelut

Mobility Center yhdistdda kulkumuodot ja palvelut samaan
paikkaan
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Kestavien

parannetaan

Pyorapysakointi matkaketjujen mahdollistajana

Matkaketjujen toimivuuden kannalta keskeisessa asemassa on
sujuva liitynta eri kulkutapojen valilla. Liikenteen
liityntapisteissa onkin olennaisen tarkeata olla oikeanlaista
pysakdintia oikeissa paikoissa. Lyhytaikaisessa
pyorapysakoinnissa olennaista on kaytén nopeus ja helppous
seka valitén sijainti kohteen laheisyydessa. Pitkaaikaisessa
pysakdinnissa taas korostuu turvallisuus ja suojaus saalta.

Kesalla 2019 pidetyssa asukaskyselyssa kartoitettiin
pyorapysakointitarvetta Seinajoella. Vastausten perusteella
tarvetta on laajasti eri puolella kaupunkia, mutta erityisesti esiin
nousivat matkakeskuksen, keskustorin seka kauppatorin
ymparistot.

Keskustan torien ja muiden kaupallisten palveluiden aarelle
tarvitaan useita pienemman kapasiteetin
pyorapysakointipaikkoja. Pysakointitarve keskustassa on usein
asiointiin liittyvaa lyhytaikaista tai tydmatkapyorailyyn liittyvaa
pidempiaikaista pysakointia. Osa keskustan
pyorapysakointipaikoista olisikin hyva olla runkolukituksen
mahdollistavaa katettua pysakodintia. Matkakeskuksen
ymparistdssa taas tarve on enimmakseen pitkaaikaiselle
pysakoinnille. Tall6in korostuu erityisesti turvallinen ja laadukas
pysakointi, joka voi olla myos keskitettya.

Tarkemman pyorapysakointitarpeen selvittamiseksi on tehtava
pyorapysakoinnin kehittamissuunnitelma Seinajoelle.

- Asemalle katettua pysakointia,
i AN joka mahdollistaa
= — ! , runkolukituksen

Torin ymparistoon
kaupunkikuvaan sopivaa
lyhytaikaista pysakointia

Pysakointipaikkoja useisiin
kohteisiin

Asukaskyselyssd esiinnousseita tarpeita pyorapysdkoinnille



Kaupunkipyorat helpottavat paikallisten ja turistien

kestavaa lilkkumista

Kaupunkipyoérajarjestelmien maara on viimeisen kymmenen

Toi ideohjel . . e ey e
Sl vuoden aikana kasvanut voimakkaasti. Niita on otettu kayttoéon
erityisesti Euroopassa, Yhdysvalloissa ja Kiinassa. Suomessa
. laajasti kaytossa olevia kaupunkipyorajarjestelmia on
Kestavien

Pk aketinien !o"é.é\kaupupkise.gdulla O|€\(E—J Helsing?.n jé.l. Esp.o.or.\. yhtei.nen
kayttajaystavallisyytts jarjestelma seka Vantaan jarjestelma. Viimeisina vuosina
parannetaan Suomessa on yleistyneet myods pienimuotoisemmat
kaupunkipyorat useissa kaupungeissa.

Kaupunkipyorien toimintamalleja on kaytdssa kolme erilaista

(Liikennevirasto 2017):

» yksityisesti omistettu ja operoitu jarjestelma (=operaattorimalli)

» julkisesti omistettu ja yksityisesti operoitu jarjestelma (=yhdistelmamalli)
» julkisesti omistettu ja operoitu jarjestelma (=kaupunkivetoinen malli)

Naiden lisaksi jarjestelma voidaan jakaa asemallisiin ja

asemattomiin jarjestelmiin.

Seinajoelle parhaiten soveltuvaa jarjestelmaa kannattaa
selvittaa erillisena tydna, mutta yksi hyva tapa kerata
kokemuksia olisi kokeilla lainapyoria esimerkiksi kesan
tapahtumien, kuten Provinssirockin yhteydessa.

Kuvasovite kaupunkipydrista Kalevankadulla.

Ldhde: Liikennevirasto 2017. Kaupunkipyérdn toimintamalli ja toteuttamismahdollisuudet
suomalaisittain suurissa kaupungeissa. Lilkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 12/2017



Kavelyalueesta kavelypainotteiseksi keskustaksi

NyKyisin Seinajoen kavelykeskusta rajautuu L N e
Toimenpideohjelma Keskustoriin, seka Koulukadun lyhyelle osuudelle Eabjan valiat, ol '\\

Keskustorilta Puskantielle. Lisaksi keskustan lapi \
kulkee Puistopolku, ja Kalevankadulla on hyvat s, L mme—— Y, :
Kéavelypainotteista kavelyolosuhteet kapean ajoratansa ja leveiden 6 3 N
keskustaa laajennetaan  jalkakaytaviensa puolesta. S

A e - P2 Ny i (%4__, e
X Q’,% ) . I ‘o’o “\\_. X
Kavelypainotteista aluetta on tarkoitus laajentaa o\ N\a PN
ydinkeskustassa. Myds Aaltokeskus on tarkoitus : o T AT AN
liittaa kavelypainotteiseen alueeseen 60;5/;. " W
kaventamalla Koulukatua keskuksen kohdalla. B 4 it Seinajok,
Kirkkokatu sailyy edelleen autoliikenteen . i E W
paavaylana, jolloin kadun ylityksen ; : ) L W R Seingjoe
turvallisuuteen ja sujuvuuteen on kiinnitettava 5 ‘ -: . AR fatapi
4 erityistd huomiota. Asemakeskuksen kytkenta : WL 0 B 2 E RN
kavelypainotteiseen alueeseen on myos ) 8 : BT _u :
olennaisen tarkeata. Tama vaatii Valtionkadulle Med : Sy
turvallisen ja sujuvan ylityskohdan. Tavoitteena P e | : 4
on myos saada suora kavely-yhteys : : B < . %_;_;;,_
matkakeskukselta Aalto-keskuksen suuntaan. g b 2 g - %
. Viartti ’ ’% E 5 g
Uusi kavelypainotteinen keskusta [ ] =~ S =
Nykyinen kavelykeskusta s _
Kalevankatu — T T = Dy ST
Matti Visannin kuja ja Koulukatu =— = = = = \§
Yhteystarve <» 4] @ P

Tavoite kavelypainotteisen keskustan laajentamiseksi. Kalevankatu, Matti

Visannin kuja sekd Koulukatu ovat keskustassa kavelyn ja pyordilyn
padakselit



Liikenneymparisto houkuttelee kavelijaksi

Kavelypainotteisuuden ei tarvitse tarkoittaa autoilun kieltamista, Kapeat ajoradat ohjaavat autot ajamaan hitaampaa, mika

Toimenpideohjelma mutta autoilua on syyta rauhoittaa viihtyisamman kavely- vahentaa melua ja edistaa viihtyisyytta ja turvallisuutta.
ympariston luomiseksi. Katuymparistdn tulee viestia Ajoratojen kaventaminen antaa myos tilaa jalkakaytavien
jalankulkijan ja pyorailijan etuasemasta. leventamiselle. Ajonopeuksien hidastaminen ohjaa

lapikulkuliikenteen nopeammalle keskustan kehalle, ja
rauhoittavat keskusta-aluetta. Lapiajo voidaan myos kieltaa
sielld, missa sille ei ole tarvetta.

Kavelypainotteista
keskustaa laajennetaan

Tarkein viihtyisyytta luova asia on oleskelu. Kaduilla, jotka ovat
hyvia kavelyyn, on myos tilaa ja mahdollisuuksia pysahtya
istumaan puiston penkeille tai vaikka kahviloiden terasseille.
Myos ympariston pitaa olla sellainen, etta sita pysahtyy
mielellaan katselemaan, esimerkiksi mielenkiintoisen
arkkitehtuurin vuoksi. Katujen kaventamisen lisaksi kavelylle ja
oleskelulle saadaan tilaa siirtamalla pysakdintia kadunvarsilta
pysakointilaitoksiin.
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Kavelypainotteisella alueella voidaan kayttaa kavelykatuja,
Shared Space -katuja, seka perinteista tilanjakoa. Sopivat
ratkaisut valikoituvat kavelyn maaran, seka autoilun maaran ja
tarpeen perusteella. Perinteista tilanjakoa kayttaessa kavelyn
priorisointi tulee huomioida kadunylityksissa.

Sujuva kadunylitys

Kavelypainotteisella alueella jalankulkuverkosto on paaosassa. Kavelijat
eivat ylita katua, vaan autoilijat ylittavat kavelyreitin. Kuva on
Kauppakadun ja Puistopolun/Kauppatorin risteyksesta. Suojatie jatkuu
yhta leveana ja samalla tasolla kuin kavelykatu, mika viestii
jalankulkuverkoston jatkuvuudesta. Vastaavanlaiset ylitykset tulisi
toteuttaa koko Puistopolun matkalle, jotta kavelyreitti jatkuisi yhtenaisena.
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Kavelykadut

Seinajoen Keskustorilta jatkuva lyhyt osuus
Koulukatua on hyva esimerkki kavelykadusta.
Yleensa kavelykadulla sallitaan vain huoltoajo.
Kavelykadut ovat houkuttelevia ymparistdja
oleskeluun seka erityisesti kahviloille ja
ravintoloille, jotka voivat laittaa terassejaan
kadulle.

Shared Space

Kuvan esimerkki on Shared Space katu Safe
Space -tilalla Barcelonassa. Shared Space toimii
hyvin silloin, kun kadulla ei ole lapiajoliikennetts3,
vaan katu palvelee lahinna tonteille ajoa.
Reunakivetysta ei ole katualueen osien valilla, ja
myos jalankulkija voi kayttaa Shared Space -tilaa
ja ylittaa kadun mista vain. Katuvihrealla ja
kalusteilla on kuitenkin eroteltu jalankulkijoille
oma Safe Space -tilansa, jonne ajoneuvoilla ei ole
asiaa. Myos Seinajoen Keskustorin laitaa pitkin
kulkevat osat Kalevankatua ja Keskuskatua ovat
Shared Spaceja. Autoille on varattu oma tilansa
jossa kulkea, mutta ympariston ilme ja
materiaalivalinnat viestittavat kuitenkin selkeasti,
ettd autoilijan taytyy varoa kavelijoita.

Kavelyalueen muut kadut

Kaikkialla ei ajorataa ja jalkakaytavaa ole
Mmahdollista eika tarvetta yhdistaa Shared
Spaceksi. Kavelypainotteisella alueella jalankulun
viihtyisyys voidaan kuitenkin huomioida
leventamalla jalkakaytavia ja kaventamalla
ajorataa. Leveilla jalkakaytavilla on hyvin tilaa
viihtyisyytta luoville terasseille. Pyorailya ei sen
sijaan ole tarve erotella autoilusta
kavelypainotteisella alueella, jossa
ajoneuvoliikenteen nopeudet halutaan
muutenkin pitaa hitaina. Pydraverkoston taytyy
kuitenkin jatkua loogisesti suurempien katujen
pyorateille. Kuvan esimerkki on Koulukadulta,
jossa on sallittu vain tonteille ajo. Sama
poikkileikkaus toimisi myos lapiajettavilla
kaduilla.



4 3 Esimerkkeja kdvelypainotteisen keskustan kaduiksi

Toimenpideohjelma

5.

Kavelypainotteista
keskustaa laajennetaan

Shared space

Paateiden ylityskohtien
turvallisuuden parantaminen




4 3 Esimerkki Torikadun muuttamisesta shared spaceksi
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4 3 Esimerkkipoikkileikkaus Kalevankadulta
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Jatkotoimenpiteet
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