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LARTOKOHDAT




TYON SISALTO

Vapaudentien jatke on uusi paakatuyhteys Seindjoen keskustasta kaakkoon
Seindjoen itaista ohikulkutieta kohti.

Tassa tydssa on laadittu Vapaudentien jatkeen yleissuunnitelma (VE 1), jossa on
madritetty uuden vaylan tietekniset ratkaisut, tilantarpeet, vaikutukset
ymparistoon ja liikenteeseen, kustannukset ja vaiheittain toteuttamisen
mahdollisuudet. Katujen liittymajarjestelyt liittymatyyppeineen on maaritelty ja
varmistettu liittymien toimivuus. Erityistda huomiota on kiinnitetty Térnavan
kirkkotien kohdan sopimisesta ymparistoon. Yleissuunnitelman ratkaisuista
Tornavan kirkkotien kohdalla on laadittu havainnekuvia. Alueen eteldosassa on
noudatettu paaasiassa aiempien selvitysten ja toimivuustarkastelujen tuloksia.

Tybssa on tarkasteltu myds tilannetta, jossa Vapaudentien jatketta ei toteuteta
(VEO+). Tarkastelu on sisaltanyt muun muassa liittymien muutostarpeiden
maarittamisen ja Térndvantien ideasuunnitelman Vuoritien ja Hamarintien valilla.
Toérndvantien ideasuunnitelma on laadittu molemmista vaihtoehdoista (VEO+ ja
VE1)

Yleissuunnitelman tarkoituksena on toimia kaupunginvaltuuston apuna

toteutuspaatoksen tekemisessd ja pohjana mahdolliselle katusuunnittelulle
jatkossa.
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Suunnittelualue 1
Liikennejarjestelyt, liittymétyypit,
liittymien toimivuudet, kapasiteetit
Suunnittelualue 2
Noudatetaan aiempien selvitysten
ja toimivuustarkastelujen tuloksia

Térnavantien ideasuunnittelu

Vaikutusaluetarkastelu
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SUUNNITELMAN TAVOITTEET

Vapaudentien jatke

* Vapaudentie muodostaa uuden paasisaankaynnin Seindjoen Seingjoen kaupungin
keskustaan Itavaylalta. z SHlin tvor .

ohjausryhma

* Suunnitelmat ja vaikutusarviot laaditaan siten, etta valtuuston on
mahdollista  tehdd  yleissuunnitelman  perusteella  paatds e — Keijo Kaistila

rakentamisesta tai rakentamatta jattamisesta. .
— Jussi Pajula, tekninen suunnittelija ja tietomallit — Kari Havunen
* Laaditaan nykyt”aan perUStuva vaihtoehto 0+1 jOhon Vaandentien —— Riikka Salli, liikenneselvitykset ja toimivuus —— Martti Norja
jatkeen suunnitelmia verrataan o
—— Venla Pesonen, vuoropuhelu ja tiedotus — Jyrki Kuusinen
» Tornavan kirkkotien kohdan maiseman arvojen, luontokohteiden, | hatri koskifan: sittasdunmittelic —— Kari Hirvensalo
jalankulun ja pyorailyn reitiston sekd koulujen huomioiminen
—— Simo Loukonen, geosuunnittelu — JuhaTakamaa

suunnittelussa.

i Jussi Vikstrom, valaistussuunnittelu

e Otetaan kantaa Ruukintien suunnittelualueen ulkopuolelle jadvaan

Teemu Kojonen, hulevesien hallinta

osaan.
Jari Hosiokangas, melumallinnus
Tornavantle Mikko Peltonen, visualisointi
» Tornavan lapi kulkevan liikenteen huomattava véahentaminen, jotta [ KabsaRaites, malsema
alueen maankaytt6 voi kehittya. — Ville Yli-Teevahainen, luonto
« Toérnavantie on keskeinen joukkoliikenteen vayla. —(daunilshiomas; laadenvannistus

« Maaritetdan Toérnavantien rooli Eskoon ja Kéarjen alueen kohdalla.
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SIDOSRYHMAYHTEISTYO JA VIESTINTA

Vapaudentien yleissuunnitelma laadittiin
vuorovaikutuksessa kaupunkilaisten, yrittdjien ja
muiden sidosryhmien kanssa. Suunnittelun aikana
jarjestettiin - maaliskuussa ja lokakuussa kaikille
avoimet yleisttilaisuudet ja kesédkuussa sidosryhmille
suunnattu tydpaja.

Syyskuussa  yleissuunnitteluhankkeesta  pidettiin
valtuustoesittely, jossa alustavia luonnoksia esiteltiin
Seingjoen valtuustolle. Suunnittelun aikana kaytiin
vuoropuhelua myos seurakunnan kanssa.
Sidosryhmatilaisuuksissa keratty palaute
dokumentoitiin ja sitd hyédynnettiin suunnittelussa

Yleissuunnittelun etenemisesta ja yleisotilaisuuksista
tiedotettiin  hankkeen nettisivuilla, sosiaalisessa
mediassa, paikallislehdisséa ja hankkeelle perustetulla
postituslistalla.

Vuoropuhelusta saatuja kommentteja hyodynnettiin
suunnittelussa. Esimerkiksi Vapaudentien
poikkileikkausta kavennettiin ja  vaiheistusta
muutettiin, jotta vaikutukset ymparistoon saatiin
pienemmiksi. My0ds yleisottilaisuudessa esiin tullutta
ajatusta Bjorkenheiminsillan ajoneuvoliikenteen
poistamisesta tutkittiin yleissuunnitelman yhteydessa.
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Yleisotilaisuus 1 (13.3.2018)

Osallistujilla oli mahdollisuus:

* tutustua suunnitelmaluonnoksiin,
keskustella suunnittelijoiden kanssa ja
merkité kartalle tietoa alueiden kaytdsta

* antaa palautetta ja kommentoida
alustavia suunnitelmaluonnoksia

Sidosryhmatydpaja 19.6.2018

» TyOpajaan osallistui yhdistysten,
elinkeinoelaman, valtuutettujen,
asukkaiden ja kaupungin edustajia

» Osallistujat kiersivat pienryhmissa kolme
eri teemapistettd, joissa
suunnitelmaluonnoksia kasiteltiin eri
nakokulmista

Valtuustoesittely 24.9.2018

+ Konsultti esitteli alustavia
yleissuunnitelmaluonnoksia Seingjoen
kaupunginvaltuustolle

Yleisoétilaisuus 2 (30.10.2018)

 Osallistujilla oli mahdollisuus tutustua
yleissuunnitelmaluonnoksiin ja antaa
niista palautetta.
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YLEISKAAVAT

Suunnittelualueella on voimassa kaksi yleiskaavaa. Seindjoen yleiskaava on
kaupunginvaltuuston vuonna 1994 hyvaksyma oikeusvaikutukseton yleiskaava.
Eteldisen Seindjoen ja Iltavaylan osayleiskaava 2025 on saanut lainvoiman vuonna
2009.

Alueen pohjoispadssa Seindjoen yleiskaavassa Vapaudentien jatke on esitetty
alueellisena paavaylanad. Vapaudentien jatke Vuoritieltd Ruukintielle kulkee
asuinkerrostalojen (AK) aluevarausten keskella ja jatkuu eteldaan Lahivirkistysalueen
(VL) keskella sivuten Seindjoen ammatillista oppilaitosta (PY) ja Pruukin koulua (PY)
seka Tornavan hautausmaata (EH).

Osayleiskaavassa Ruukintie liittyy uuteen kehatielinjaukseen. Uuden kehatien ja
Tornavantien liittymé& sijaitsee noin 750 metria nykyisen Eskoon eritasoliittyméan
pohjoispuolella. Yleiskaavalliset uudet tielinjaukset kulkevat Ilahivirkistysalueen
keskella (VL).

Lahivirkistysalueen molemmin puolin  on yleiskaavassa asemakaavoitettavat
pientalovaltaiset asuinalueet (AP-1) ja Eskoon eritasoliittyman ymparistossa
asemakaavoitettavat palvelujen ja hallinnon alueet, jonne saa sijoittaa tilaa vievaa
kauppaa (P-2).
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ASEMAKAAVAT

Vapaudentien  katualue on  osoitettu

asemakaavassa suunnittelualueen
pohjoisosassa Vuoritieltd Pruukin koululle,
keskiosassa Palokarjentaipaleelta

Rosenkampffinkadun etelapuolelle ja
Eskoon eritasoliittyméan alueella.

Ruukintien ja Palokarjentaipaleen
risteysalueella on vuonna 2017 vahvistettu
asemakaava. Kaavassa mahdollistetaan
Vapaudentien jatkeen linjaus ja liittymassa
on tilavaraus kiertoliittymalle.

Pruukin koulun ja Rastaantaipaleen valinen
osuus on asemakaavoittamatonta.
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Ote asemakaavasta Vuoritien ja
Hamarintien valilla.

Ote asemakaavasta Rosenkampfinkadun
ja Toérnavantien valilla.



AIEMMAT SUUNNITELMAT

Eteldisen Seindjoen tie- ja katuverkkoselvitys 2008
(Strafica)

Tybssd haettiin ratkaisumalleja Etela-Seindjoen laajenevien asuinalueiden
likenneverkon jasentamiseksi ja tutkittin liikennemallilla verkkojen liilkenne-
ennusteita. Tarkastelussa todettiin Tornavantien liikennemé&arien nousevan
maankayton kasvun myota ja Vapaudentien jatkeen helpottavan tilannetta.

Vapaudentien jatkeen liikennetarkastelu 2015 (Strafica)

Tarkastelussa tehtiin likennemallin avulla vertailuja eri
likenneverkkovaihtoehdoista. Tarkastelun perusteella jatkosuunnitteluun valittiin
vaihtoehto, jossa Vapaudentien jatke toteutetaan Ruukintielle.

Valittu  vaihtoehto  vahentdd  parhaiten = Tornavantien pohjoisosan
liikennekuormitusta ja palvelee Seindjoen kaakkoisosan kehittyvdn maankayton
tarpeita seka kytkee Tornavan alueen nykyisen maankayttn uuteen vaylaan.

Tarkastelussa todettiin, ettd Vapaudentien jatke voidaan toteuttaa
lahtokohtaisesti 1+1-kaistaisena, mutta pitkalla aikavalilla tulee varautua
pohjoisosan parantamiseen 2+2-kaistaiseksi.
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Vapaudentien jatkeen liikennetarkastelussa
liikenneverkon vaihtoehtoja.




Vapaudentien jatkeen alustava yleissuunnitelma
2016 ja sen lisatarkastelut (Sito)

Suunnitelmassa muodostettiin likenneverkolle kolme vaihtoehtoa ja
tutkittiin  liittymien toimivuuksia ennustetilanteessa. Vaihtoehtoina
olivat:

» VE 0 Jatketta ei toteuteta

» VE 1 Vapaudentien jatke ja Toérnavantie tasavertaisina

» VE 2 Vapaudentie paékatuna ja Tornavantie palvelee
maankayttoa.

Jatkosuunnitteluun valittin  VE 2. Suunnitelmassa Ruukintien ja
Vapaudentien jatkeen liittym&én suositeltiin kiertoliittymaa seka
Ruukintien ja Torndvéntien liittyma&an turbokiertoliittymda. Muut
littymat todettiin voitavan toteuttaa kanavoituina tasoliittymina ilman
liikennevaloja.

Alustavan yleissuunnitelman ratkaisut suunnittelualueen eteldosassa

valilla  Ruukintie-Tornavantie ovat toimineet nyt laaditun
yleissuunnitelman perustana.
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Térnévéntien ja Ruukintien liittyman jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto.
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Vapaudentien ja Ruukintien liittymé&n jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto.
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Tornavantien kehittamissuunnitelma 2017
(Oopeaa)

Suunnitelmassa on esitetty uusia suunnitteluratkaisuja ja -
mahdollisuuksia Térnavéantien ja koko alueen kehittdmiseen. Lisaksi
luonnos antaa suuntaviivoja tdydennysrakentamiseen.

Torndvantien  luonteen ja aseman  muuttuminen  seka
lapikulkuliikenteen poistuminen mahdollistaa katutilan kaventamisen
ja parantaa alueen vetovoimaisuutta. Suunnitelmassa on esitetty
vetovoiman parantamista lisdamalla l|ahipalveluiden paikkoja ja
parantamalla yhteyksia kaupunkikeskustaan.

Suunnitelmassa on esitetty Tornavantien rauhoittamista ja jopa
katkaisua museon kohdalla sekd Tdornavan kirkkotien liittym&an
aukiota, jossa autolikenne on osa aukion jasentelya ja jossa
ajonopeuksia lasketaan voimakkaasti (30 km/h).

Katuympadristtn muutos avaa uusia mahdollisuuksia asuinalueen
tehokkuuden muuttamiseen tai korottamiseen. Suunnitelmassa on
ehdotettu nykyisten omakotitalojen tilalle ryhmiteltynd4 hieman
tehokkaampia asuinrakennusten kokonaisuuksia. Pysakdintialueet ja
autokatokset sijoittuvat tontin takaosaan, ei Tornavéantien varteen,
jotta katualue sailyy aktiivisena osana alueen toimintoja.
Rakennusten kadunpuolelle sijoittuu pienia liiketiloja, palveluita ja
yhteistiloja aktivoimaan katutilaa.
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LUONTOKOHTEET

Alueelta on laadittu luontoselvityksia, joista tuorein on Vapaudentien jatkeen (TOrnéva)
luontoselvitys vuodelta 2016. Luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeimmaéat kohteet
sijoittuivat selvityksen tulosten perusteella Torndvan kirkkotien tuntumaan olevaan
jaredan kuusikoon, jossa on liito-oravaesiintyma seka siippojen elinympéaristoa.

Alueen maankaytdn suunnittelussa ja Vapaudentien jatkeen jatkosuunnittelussa tulee
ottaa huomioon edella mainitut kohteet. Vaikka suunnitellulta tielinjaukselta ei I6ydetty
selvia liito-oravan lisdantymispaikkoja, on Tornavan kirkkotien ympéaristéssa
mahdollisesti luonnonsuojelulain tarkoittamaa levahdysaluetta.
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KULTTUURIYMPARISTO

keskussairaala Tornavan
sairaala ja
Seinjoen
keskussairaala
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Toérndvan ruukinkartano on monipuolinen kulttuurihistoriallinen alue,
jossa nivoutuvat maakunnan teollisuushistoria, saatylaiskulttuuri ja
museoalueen talonpoikainen rakennuskulttuuri. Seingjoen
vesimaisemaan liittyva kartanon puisto ja luonnonsuojelualueeksi
muodostettu Ruutipuisto sisdltavat huomattavia maisemallisia arvoja.
Alueeseen kuuluu kartano piha-alueineen ja rakennuksineen, kartanon
puisto ja puutarha seka Tornavan kirkko. Alue on luokiteltu
valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi

s

(RKY-alue). Fown

Tornavantie kulkee arvokkaan alueen poikki. Kartano nakyy L J
puistoakselin paatteend Tornavantielle. Sisaéntulotieta reunustaa el oo :
kaksiriviset, hiljattain uusitut koivukujanteet. Tornavantien toisella _ o A aN\

puolella, puistoakselin toisessa paassa on 1826 rakennettu % L
empiretyylinen ruutitehtaan kokeiluhuone "Propeeri®. Kartanon i

[ Nava

puistomaisia alueita ja puutarhaa on hoidettu ammattimaisesti 1830-

luvulta ldhtien. Kartanonpuisto ja puutarha on ollut aidattu 35 Tikkuvuori Friane e
paarakennuksen kulmista siipirakennuksiin  ja niista edelleen B e\ e
Tornavantielle saakka. % '

Tornavan kirkko on alun perin ollut tehtaan ruutimakasiini. Kirkolle %@ DR (s

johtaa suora, maisemallisesti merkittdvan puuston reunustava e J], v sy ; Y ' Syrjamo
kirkkotie. Sk I
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TORNAVANTIEN ROOLI
LIIKENNEVERKOSSA

Toérndvantie toimii paakatuina toimivat Ruukintie, Térnavantie, Hamarintie ja Huhtalantie, jotka
valittavat liikennetta kohti Seindjoen keskustaa. Tornavéantien kautta on yhteys Itavaylalle
Eskoon eritasoliittymasta.

Toérndvantien pohjoisosassa on nykyisin autoliikenteelle varattu noin 12 metrin levyinen ajorata.
Leveat ajokaistat eivat juurikaan vaikuta autoliikenteen kapasiteettiin, mutta nostavat nopeuksia
ja tekevat kadunylityksestd vaarallisempaa. Etelapadssa katu muuttuu reunakivettomaksi ja
ajorata kapenee 8,5-9,5 metria levedksi. Osa suojateistd on varustettu keskisaarekkeilla.
Ajoradan ja jalankulku- seka pydrailyvaylan valilla on viherkaista, jossa kulkee oja. Térndvantien
nopeusrajoitus on nykyisin 50 km/h.

Asemakaavassa Torndvantien katualue on 15-20 metria levea ja kadun nykyiset
paallysrakenteet sijoittuvat osin katualueen ulkopuolelle. Erityisesti museoalueella liikennetila
ulottuu monin paikoin katualueen ulkopuolelle.
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NYKYISET LIIKENNEMAARAT

Liikennelaskentojen perusteella Vapaudentien/Térnavantien liikennemaaré on noin 10 000 — 11 000
ajoneuvoa vuorokaudessa olettaen, ettd iltahuipputunnin osuus on noin 10 prosenttia
vuorokausiliikenteesta.

Ohikulkutien rakentaminen on puolittanut Hamarintien liikennemaaran ja vahentanyt Tornavantien
liikennetta 20-30 prosenttia vuonna 2017 laaditun selvityksen perusteella.

Vapaudentien ja Vuoritien liittymien iltapaivan huipputunnin
likennemaéarat laskettiin 30.-31.1.2017 klo 15.30.

Hamarintien liittyméassa kulkee raskasta lilkkennetta 1-2 %,
Vuoritien liittymasta ei ole eritelty raskaan liikenteen osuutta.
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LIIKENNEMALLIN ENNUSTETTU
LIIKENNEMAARA

Kuvassa on esitetty Seingjoen liikennemallin esittdma liikenne-ennuste vuodelle 2050 seka
nykyliikennemaarat vuodelta 2018 liikennelaskentapisteissa.

Torndvantien liikennemallin mukaiset likennemaarét ovat erittdin pienia tilanteessa, jossa
Vapaudentie on toteutettu. Tama johtuu siitd, etta Tornavantie Hamarintien pohjoispuolella on
mallinnettu liikennemallin ennusteeseen erittdin  hitaaksi katuyhteydeksi. Ennustettu
vuorokauden liikkennemaara on 1000-1600 ajoneuvoa, mika tarkoittaa, ruuhka-aikana noin yksi
ajoneuvo minuutissa suuntaansa.

Liikenne reitittyy Vapaudentien jatkeelle, jolla Hamarintien pohjoispuolella kulkee yli 23 000
ajoneuvoa vuorokaudessa ja Hamarintien eteldpuolella 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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JALKAKAYTAVAT JA PYORATIET
NYKYTILANTEESSA

Tornavantie on merkittdva pyorailyreitti keskustaan. Nykyisin kadulla on
Vuoritien ja Hamarintien vélilla molemmin puolin kapeat jalankulun ja pyorailyn
yhdistetyt vaylat, joiden leveydet vaihtelevat alle kolmesta metrista viiteen
metriin.

Tornavantie on Hamarintien eteldpuolella varustettu vain itdpuolen jalankulku-
ja pyoratiella, mika lisdd kadunylitystarvetta varsinkin maankaytén kasvaessa
molemmin puolin katua.

Tornavantiella on nykyisin kolme alikulkua suunnittelualueella. Ruukintiella on
kaksi alikulkua.

Jalankulkijat ja pyordilijat kayttavat paljon myos joen varrella kulkevia
ulkoilureitteja ja polkuverkostoja.
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LIIKENNEONNETTOMUUDET

Liikenneturvallisuuden osalta tarkasteltin  vuosina 2013-2017
tapahtuneita onnettomuuksia Tornavantien alueella.
Onnettomuuksia on  tapahtunut yhteensd 31  kappaletta.

Onnettomuuksista noin puolet johti loukkaantumiseen. Kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia tarkastelujaksolla ei tapahtunut.

Jaksolla on tapahtunut merkittadvd maara jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden onnettomuuksia. Yhteensa viidessa onnettomuudessa
oli osallisena polkupyoérailija ja neljassa jalankulkija.
Polkupyodraonnettomuuksista nelja ja jalankulkijaonnettomuuksista
kolme johti henkildvahinkoon.

Merkittdvimmat  onnettomuuskasaumat sijoittuvat  Térnavéantien
pohjoisosaan Vuoritien/Bjorkenheimintien littymaan seka Hamarintien
littyman laheisyyteen. Eteldosassa on tapahtunut vahemman
onnettomuuksia.
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LIIKENNEVERKON
VAIHTOEHDOT

VE 0+

Torndvantie valittaa sekd maankayton liikennetta etta
muualta tulevan liikenteen. Vapaudentien jatke toteutuu
Ruukintiend ja palvelee sen ympérille sijoittuvaa
maankayttéa. Liikennemaarat kadulla jaavat pieneksi.
Ruuhkatilanteessa sisaantuloon kaytetadn myods muita
yhteyksia kuten Hamarintietd ja Rekkavaylaa. Eskoon
alueen kaupalliset toiminnot ohjaavat liikennetta
Tornavantielle.

VE 1

Vapaudentie toimii paakatuna ja sisaantulotiena.
Kadulla on vahan liittymia ja liikenteen toimivuus on
hyvalla tasolla. Kiertoliittymat takaavat paremman
liikenteen sujuvuuden. Raskas liikenne ohjautuu
Vapaudentielle ja Rekkatielle.

Toérnavantie toimii maankayton merkittdvana
kokoojakatuna ja joukkoliikenteen reittind. Kadun
nopeustaso on alhaisempi ja maankayton liittymia on
enemman. Kadun varrelle sijoittuvat tarkeat palvelut ja
koulut.

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA

VEO+

Hamarintie

11/2018

Hamarintie

Paakatu
Kokoojakatu 1 Ik.
Kokoojakatu 2 Ik.
Hidaskatu

Uutta maankayttoa
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LITTYMATYYPIT
(VE 0+)

/l Vuoritien ja Tdrnavantien Iiittymh
toimii nykyjarjestelyillda, vaikka liikenne
kasvaisi + 15-20 prosenttia, mutta vuoden 2050
ennustetilanteessa tarvitaan lisdkaistoja.
Liskaistoja ei Torndvéantien suuntaan ole
mahdollista nykyisella katualueella toteuttaa.
Nykyisilla ja vuoden 2050 liikennemaérilla myods
yksikaistainen kiertoliittyma voi tulla kyseeseen,

mutta sen kapasiteetti alkaa vuonna 2050 olla
Q‘é‘lrirajoilla. /

Tornavantien ja Ruukintien liittyma toimii
yksikaistaisena nykytilanteessa, mutta vuonna
2050 liittymé& ei toimi nelihaaraisena ellei sita
toteuteta turbokiertoliittyména. Ensimmaisesséa
vaiheessa  yksikaistaiseen kiertoliittymé&én

voidaan toteuttaa vapaat oikeat. /

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA

Bjorkenheimintie

Hamarintie

11/2018

aljueAeuIQ]

Vuoritie

anupnny

Hamarintien ja Toérnéavéantien
liittym& toimii yksikaistaisena
kiertoliittym&na vuoden 2050
ennustetilanteessa.

* T =varauduttava 2050 turbokiertoliittym&an
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Njoritien ja Vapaudenti(h

liittyma toimii yksikaistaisena
kiertoliitymana hyvin
nykytilanteessa. Vuoden 2050
ennusteessa on varauduttava
osittain kaksikaistaiseen
turbokiertoliittymaan.

Yksikaistaisen kiertoliittyman
kapasiteetin loppuessa voidaan
toteuttaa niin  sanottu vapaa

oikea -ratkaisu ruuhkaisimmille
%&ntymissuunnille. j

Vuoritie

LI ITTYMATYYP IT Bjorkenheimintie
(VE 1)

1

Bjorkenheimintien ja Tornavéantien liittyma
sijoittuu erittéin lahelle Vapaudentien jatkeen ja
Vuoritien liittymaa, mika aiheuttaa ongelmia o
toimivuuden kannalta. Vasemmalle Térnavantielle Hamarintie

aljuapned

By,
c
kaantyva likenne saattaa aiheuttaa s
kiertoliittym&én asti ulottuvan jonon, minka vuoksi = o y . )
N o = Ruukintien liittyma toimii
liikenteen paasuunta kaannetdadn Tornavantien ) oo . . .
yksikaistaisena kiertoliittymana

suuntaiseksi ja Bjorkenheimintie muutetaan
vaistamisvelvolliseksi. Bjorkenheimintien osalta
vaihtoehtona on myos liittymén katkaiseminen

hyvin  nykytilanteessa. Vuoden
2050 ennusteessa on varauduttava

ajoneuvoliikenteelta osittain kaksikaistaiseen
\turbokiertoliittymaan. )

s ] .

Hamarintien  liittymat  Torndvantiella  seka Tornavantien  liittyma  toimii

Vaandentie”a toimivat ykSikaiStaiSina yksikaistaisena nykyt”anteessa’

kiertoliittymina vuoden 2050 ennustetilanteessa.
Liittymat toimivat myos silloin, jos Bjérkenheimintie
on katkaistu moottoriajoneuvoliikenteelta.

mutta vuonna 2050 liittyma ei
toimi nelihaaraisena ellei sita
toteuteta turbokiertoliittymana.
Ensimmaisessa vaiheessa
yksikaistaiseen kiertoliitymaan

voidaan toteuttaa vapaat oikeat.
s T N
RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018 I

* T =varauduttava 2050 turbokiertoliittym&an



VE 1 POIKKILEIKKAUS

Aiemmissa selvityksissa (Sito 2016 ja Strafica 2015) on todettu, etta tarve
nelikaistaiselle Vapaudentielle on kaukainen. Kaksikaistaisena katu toimii hyvin
lahitulevaisuudessa. Nelikaistainen osuus on tarpeen Hamarintien ja Vuoritien
valilla, mutta tulee ajankohtaiseksi vasta kun kaksikaistaisen Vapaudentien
toimivuus alkaa heiketa. Ensimmaisessa vaiheessa kapasiteettia voidaan
lisdta etupdassa liittymia parantamalla toteuttamalla ns. vapaita oikeita ja
turbokiertoliittymia. Nelikaistaiseen katuun kuitenkin varaudutaan
tilavarauksissa.

Séilytettava puusto. Varaus 2+2 lisdkaistoille

I
Erillinen jalankulku- ja pydrailyvayla
ja yhdistetty ulkoilureitti

Rengasmelukaide

Liikennemallin liikenne-ennusteen mukaan liikenne |&hes kaksinkertaistuu
vuoteen 2050 mennessa. Kyseessd on erittdin pitkan aikavalin liikenne-
ennuste, jonka toteutuminen siséaltaa paljon epavarmuustekijoita.

Tilastokeskuksen véaestbennuste maarittelee Seingjoen kaupunkiseudulle noin
10 prosentin vaestdnkasvun ja toisaalta Eteld-Pohjanmaan maakuntaan 5
prosentin vaestdn vahenemisen vuoteen 2040 mennessa.

Leikkaus 9/7
1+1-kaistainen ‘ﬁ'\ﬁ

Sailytettava puusto

Vapaudentie

RengasmeluKaide . \

|, 3,50 350 {

Leveys vaihtelee 5,35 5,35 n. 3,00
16,70
RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018
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JOUKKOLIIKENNE
JALANKULKU JA PYORAILY

Joukkoliikenne

Vapaudentiella tulee liikenndimaéan kaukoliikenteen lisdksi osa paikallisliikenteen linjoista.
Vapaudentielle esitetddn pysakkipareja Vuoritien, Hamarintien, Ruukintien seka
Falanderinkadun liittymiin ja eteldaosaan kolme pysakkiparia palvelemaan uutta asutusta.

Torndvantiella lilkkenndi paikallislikenteen linjoja. Bussipyséakit ovat nykyisilla paikoillaan,
mutta Vuoritien ja Hamarintien valilla bussipysékit ovat ajoratapyséakkeja.

Jalankulku ja pyoraily

Torndvantie toimii pyorailyn paareittina keskustaan asuinalueilta. Nopea ja pitkdmatkainen
pyoraliikenne seka esimerkiksi rullaluistelijat ja rullahiihtajat voidaan ohjata Vapaudentien
varteen vaylélle, joka kulkee etdampana itse kadusta.

Jalankulku ja pyoraily erotellaan Tornavantien paareitilla Hamarintien pohjoispuolisella
osuudella. Vapaudentien varrella kulkevalla vaylalla jalankulku ja pyoréily tulee erotella
etelapadssa jalankulkijoiden maaran perusteella. Erottelutarvetta esiintyy erityisesti
bussipyséakkien kohdilla seka koulujen ja palveluiden laheisyydessa. Jalankulun ja pyorailyn
erottelu em. kohdilla on tarkennettava jatkosuunnittelussa.

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018

o Vapaudentien bussipysakki

e Tornévantien bussipysakki
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VUORITIE — TORNAVAN KIRKKOTIE

SUUNNITTELUPERIAATTEET:

Y a7

Ajorata 7/9m (1+1), varaus
lisdkaistoille tielinjan itapuolella

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoréatie
3,0m, linjataan omaan kaytavaan
(mahdollistetaan puuston sailyminen
ajoradan ja jk/pp-vaylan valissa)

Nelihaarainen kiertoliittyma Vuoritien
littymassa

Tornavantie katkaistaan
Bjorkenheimintien kohdalta ja katu
litetddn Vapaudentien uuteen
kiertoliittyméaén.

Bjorkenheimintie tuodaan
sivusuuntana Tornavantielle

Linja-autopysakit uuden kiertoliittyman 4 7
yhteyteen ;

Uusi ajoneuvoliikenteen silta
Seindjoen yli, nykyinen silta jaa
jalankulun ja pyorailyn kayttdon == cecm--- MELUAITA

[ MELUVALLIL, RAKENNETTAVA

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEE] L]  MELUVALLI, VARAUS

RENGASMELUKAIDE

T.



TORNAVAN KIRKKOTIE

SUUNNITTELUPERIAATTEET:
= Vapaudentie alittaa Térnavan kirkkotien

= Vapaudentien poikkileikkauksena 1+1 (varautuminen
siltaratkaisussa poikkileikkaukseen 2+2 kasvattaisi sillan
toteutuskustannuksia merkittavasti)

e Jalankulku- ja pytrayhteys Tornavan kirkkotien tasossa
itdpuolella

- Tornavan kirkkotien tasausta nostetaan pohjaveden
vuoksi nykyisesta noin metrilla tasolle +60,5 merkittéavien
lisdkustannusten valttdmiseksi (mm. kaukalorakenne)

« Sillan toteutukselle on tutkittu kahta vaihtoehtoa: silta-
(VEA) ja kansivaihtoehto (VEB).

: P # I
N { Iy P o

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA

60

Kirkkotie,

00% | tasolla +60,5

vaylan ylapinta noin

7 55

w7 50

\rdi;yéudentie

Leikkaus 55/5
1+1-kaistainen

Térnévan Kirkkotie

0 100

200

n. 3,00

2,73 273 n. 3,00

11,50

Silytettava puusto

Erillinen jalankulku- 3 pySraivvayE o5 . £ *¢
Ja yhdistetty ulkoilureitt

eveys va\hlelej

l n.3,00 l 350 ‘ 3.00

Leveys vaihielee

Leikkaus 9/7
1+1-kaistainen

Vapaudentie

3,50 3.50

4,50 4,50

Sailytettavi puusto

Leveys vaihtelee

11/2018
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VEA "silta”

Silta toteutetaan kapeana
laattasiltana

e Kustannustehokas

e Detaljisuunnittelussa sillan
avulla voidaan Térnavan
kirkkotien luonnetta korostaa
myos sillalla mm. kaide- ja
valaisujarjestelyin

VEB " kansi”

Silta toteutetaan tunnelimaisena
(n.43 metria levea kehasilta)

« Kansimainen rakenne Térnavan
kirkkotiella mahdollistaa
puuston istuttamisen lahemmas
Vapaudentien keskilinjaa,
matalaa kasvillisuutta voidaan
tuoda sillan paalle.

= Kannen suurempileveys
kasvattaa toteutuskustannuksia
huomattavasti VA:han
verrattuna

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018
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TORNAVAN KIRKKOTIE — HAMARINTIE | =
A0 g

SUUNNITTELUPERIAATTEET: 1‘

oW

\
- =

itdpuolella o

= Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie 3,0m,;,§
linjataan omaan kaytavaan -

= Hamarintien liittymiin toteutetaan
kiertoliittymat

* Nykyinen virkistysreitti (kuntopolku /
hiihtolatu) esitetty alustavasti uudelleen
linjattavaksi siten, etté reitti kulkee
kokonaisuudessaan Vapaudentien
itapuolella

= Linja-autopysékit Vapaudentielle uuden
kiertoliittymé&n yhteyteen

RENGASMELUKAIDE

------- MELUAITA

[ 1 MELUVALLI, RAKENNETTAVA I
[ ] MELUVALLI, VARAUS |

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018
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HAMARINTIE — RUUKINTIE

' kiE=t =L UL :’///W. <, ;_g“ 7 M. LY
SUUNNITTELUPERIAATTEET: 1~ @‘jﬂi /9 ,& \
= W e (AN,

B
e Ajorata 7,0m (1+1), varaus =
lisdkaistoille itdpuolella
muuttuen Ruukinkadun
littyman kohdalla kadun

lansipuolelle

- 4" S~
g

* Yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie 3,0m, linjataan
omaan kaytavaan,
hyoédynnetaén
mahdollisuuksien mukaan jo
olemassa olevaa reitistoa

e Koulutuskeskusten kohdalle
kevyen liikenteen alikulku

= Liittym&varaus mahdollisesti
taydentyvalle maankaytolle
Vapaudentien lansipuolella

RENGASMELUKAIDE
& R ST Pf e MELUAITA
___"[j.II\__‘,__Lﬂ,asﬂ ] — == I 1
) Y ',&;"°ﬂ;_}“ . T J‘ - | [ 1 MELUVALLI, RAKENNETTAVA
MV e L = =" v
?\ (l,%&/@‘jA I T l | ATH| ] MELUVALLI, VARAUS
N | L_EEl  r
Lt - ! 1 L = Pl
\ <L %""*.)

| -\ R\

P itk

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018
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ETELAOSA: RUUKINTIE — FALANDERINKATU

SUUNNITTELUPERIAATTEET: » Pysakkien valiin toteutetaan alikulku, joka palvelee pysakkien ohella

. i . - myds koululaisliikennetta (Karjen koulu
e Ajorata 7,0m (1+1) noudattaa paaosin nykyistd Ruukintien y (Ka )

- . . - jalankulku ja pyoraily-yhteys ko. liittymassa sail
* Ruukintien/Palokérjentaipaleen liittym&én toteutetaan J Ja pyoraty-yntey ty yy

kiertoliittym&. Kadunylitykset tasossa.

Nykyinen alikulkuyhteys Falanderinkadun pohjoispuolella sailyy

= Ajoneuvoyhteys liittymé&n pohjoispuolelle kaavoitettaviin
liikekiinteistdihin toteutetaan Ruukintien kautta.

= Kiertoliittyman etelapuolelle seka Falanderinkadun liittyméan
yhteyteen toteutetaan linja-autopyséakit

T = =g = f - :
S e | e | = Al e : Ly A ———————  RENGASMELUKAIDE

------- MELUAITA

MELUVALLI, RAKENNETTAVA

. MELUVALLI, VARAUS
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RENGASMELUKAIDE

FALANDERINKADUSTA ETELAAN T

— ] E Pl = PN — T MELUVALLI, VARAUS
SUUNNITTELUPERIAATTEET: : e

e Ajorata 7/9m (1+1) noudattaa
pohjoisosassa paaosin nykyista
Ruukintien geometriaa ja tasausta.
Varaus lisakaistoille muuttuu
lansipuolelta kadun ité-
letelapuolelle

= Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie
3,0m

= Karjen nykyisen ja uuden
asuinalueen valiin toteutetaan
kevyen liikenteen alikulku

= Liittymavaraukset taydentyvélle
maankaytolle Vapaudentien ita- ja
etelapuolella

e Linja-autopyséakit uusien
rakennettavien liittymien yhteyteen

= Karjen uuden asuinalueen
eteldosaan toteutetaan alikulku,
joka palvelee asemakaavoitettavaa
aluetta seka virkistysreitteja
taydentavana yhteytena

il AN I W T LR =
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ETELAOSA TORNAVANTIE JA ITAVAYLA

SUUNNITTELUPERIAATTEET:

e Ajorata 7/9m (1+1). Varaus lisékaistoille
kadun etelapuolella

- Yhdistetty jalkakaytava ja pyératie 3,0/4,0m ~ L K
riippuen erottelutarpeesta. 5%

« Kaupallisen alueen ajoneuvoliittyméan
yhteyteen toteutetaan kevyen liikenteen
alikulku seka linja-autopysakit

= Uusi kiertoliittym& Tornavantien ja : ;
Vapaudentien liittymaan, kevyen liikenteen AT
kadunylitykset tasossa. e )

= Eskoon alueen jalankulku- ja pyoraily-
yhteydet tarkentuvat kaavan laatimisen ja
jatkosuunnittelun yhteydessa.

= Jalankulun ja pyo6railyn erottelutarve
maaritellaéan jatkosuunnittelussa

RAMBOGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018




JALANKULKU- JA
PYORAVAYLAT

RAMBOLL

=X Nykyinen alikulku

| — i ali
— Uusi alikulku

= Nykyinen jalankulku- ja pyéravayla
= Uusi jalankulku- ja pyéravayld

--------- Ulkoilureitti / polku

0 200 400 600 800 1000 m
N T

=X Nykyinen alikulku
| —

=4 Uusi alikulku

=== Nykyinen jalankulku- ja pyoravayla

= Uusi jalankulku- ja pyéravayla

--------- Ulkoilureitti / polku

0 200 400 600 800 1000 m




JKPP AJORATA JKPP

TORNAVANTIEN IDEASUUNNITELMA o
(VE 0+) Y

Katualueenraja
Katualueen raja

0,73,2 11,8 2,913
.. .. Nykyinen poikkileikkaus ‘ 20

Vuoritie-Hamarintie |

Torndvantien ajorata kapenee 7,0 metriseksi. Kadun JK PUU AJORATA PP K

ithpuolelle toteutetaan laadukas kaksisuuntainen
pyoratie (2,5-3,0 m), joka jatkuu yhtendisend kohti
eteldd. Jalankulku ja pyoraily voidaan erottaa toisistaan
valaisinpylvailla tai katupuilla. Jalankululle varataan N
tilaa molemmin puolin katua. Bussipyséakkien kohdalla
pyoratie ja jalkakaytava kapenevat lyhyella matkalla.

Katualueen raja
Katualueen raja

Tornavantien alle on sijoitettu runsaasti eri-ikaisia
kunnallistekniikan putkilinjoja. Putkistosaneerausten
tullessa ajankohtaiseksi tulee tarkastella putkilinjojen
siirtmista kadun samalle puolelle. Putket voidaan
talldin sijoittaa toiselle ja katupuut toiselle puolelle.
Nain saadaan vehreampi ja kapeammalta vaikuttava
katutila, ajonopeudet laskevat eivatkd putkikaivannot
hairitse puiden kasvua tai puiden juuret putkia.

Katupuiden puoli voi vaihtua esimerkiksi Térnavan
kirkkotien kohdalla.

Suunniteltu poikkileikkaus
alueen pohjoisosassa

nyk. katualue 15 m

JK  AJORATA PP PUU JK

uusi katualueen raja

uusi katualueen raja

Kiertp!iittyrr_\_at IfatUOSlfUd?n pé_isséi Hamarintien  ja Esimerkki torimaisesti toteutetusta kadusta
Vuoritien I||ttym|ssa. viestivat S”ta, etta ajonopeudet (y|emp| kuva) seka ja|anku|un ja pyora"yn 25
tulee sovittaa kaupunkiymparistéon sopiviksi (40 km/h). erottelusta pyséakin kohdalla (alempi kuva). :

0,5 5
RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018 18,5

Suunniteltu poikkileikkaus
alueen eteldaosassa
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TORNAVANTIEN IDEASUUNNITELMA

(VE 0+)

Hamarintie-ltavayla

Uusien keskisaarekkeiden toteuttaminen tarkeimpiin ylityskohtiin
alueilla, jossa maankaytt6d on molemmin puolin Térnavantieta.

Toérndvantien lansipuolen maankayton tonttikatujen liikenteen
ohjaaminen paaliittymista Tornavantielle ja liittymien maaran
vahentaminen.

Lansipuolen uusi jalankulku- ja py6ravayla maankayton
ylitystarpeiden vahentamiseksi ja keskittamiseksi (laajuus ja tarve
arvioidaan tarkemmin Eskoon alueen asemakaavoituksen
yhteydessa).

Eskoon alueen maankaytén kytkennat Tornavantielle
kiertoliittymina (2 kpl)

Karjentaipaleen ja Puuttomantien liittyman Kkaistajarjestelyjen
muuttaminen toteuttamalla paasuunnan vasemmalle
kaantymiskaista oikealle kdéntymiskaistan tilalla.

Suunniteltua meluntorjuntaa (meluaita tai

meluvalli) ei ole mahdollista

toteuttaa kaikkiin melulaskentojen osoittamiin kohteisiin tilanpuutteen

vuoksi.

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA
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TORNAVANTIEN IDEASUUNNITELMA

(VE 1)

Vuoritie-Hamarintie

Torndvantien ajorata kapenee 6,0-6,5 metriseksi.
Kadun varteen toteutetaan yksisuuntaiset pydratiet,
jotka erotetaan ajoradasta matalalla reunakivella.
Jalankululle varataan tilaa molemmin puolin katua.
Bussipysakit ovat ajoratapysakkeja.  Tornavan
kirkkotien kohdalla ajorata korotetaan torimaisen

alueen kohdalla ja pyordilijat ohjataan kulkemaan
ajoradalla.

Putkistosaneerausten tullessa ajankohtaiseksi tulee
tarkastella putkilinjojen siirtamistd kadun samalle
puolelle. Putket voidaan talldin sijoittaa toiselle ja
katupuut toiselle puolelle. Nain saadaan katutilasta
vehreampaad. Kadun eteldaosaan ei mahdu katupuita
poikkileikkaukseen, mutta katuvalaistus ja reunakivet
rajaavat katutilaa. Valaistus voidaan sijoittaa joko
jalankulun  ja  pyorailyn  valiin  erottelemaan
kulkumuotoja toisistaan (a) tai ajoradan reunaan (b).

Kiertoliittymé&t katuosuuden paissa viestivat siita, etta
ajonopeudet tulee sovittaa kaupunkiymparistoon
sopiviksi (30 km/h).

RAMBOLL

VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA

30 km/h

30 km/h

30 km/h

|

b
/

.
1
\

\
A

_uusi katualueen raja

Katualueen raja

Katualueen raja

a)

nyk. katualue 15 m

uusi katualueen raja

uusi katualueen raja

b)

nyk katualue 15 m

uusi katualueen raja
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TORNAVANTIEN IDEASUUNNITELMA

(VE 1)

Hamarintie-ltavayla

Tornavantien  liikenteen  rauhoittaminen  ja

0 hidastaminen toteuttamalla korotettuja
littymaalueita, keskisaarekkeita, korotettuja
suojateita seka ajoradan kavennuksia.

Lansipuolen uusi jalankulku- ja pyo6ravayla

e maankayton ylitystarpeiden vahentamiseksi ja
keskittamiseksi (laajuus ja tarve arvioidaan
tarkemmin Eskoon alueen asemakaavoituksen
yhteydessa).

Eskoon alueen maankaytén kytkennat
Tornavantielle kiertoliittymina (2 kpl)

Karjentaipaleen ja Puuttomantien liittyma
kaistajarjestelyjen  muuttaminen  toteuttamalla
paasuunnan vasemmalle kdantymiskaista oikealle
kaantymiskaistan tilalla.
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POHJAOLOSUHTEET JA PERUSTAMINEN

Vapaudentien suunnitelma-alue sijoittuu paéosin moreeniselle
pohjamaalle. Kallio on monin paikoin lahell& maan pintaa. Alueen
eteldosassa Karmesnevalla on turvepehmeikkd. Turvekerroksen
paksuus vaihtelee noin 2...4 m valilla.

Tornavan kirkkotien sillan kohdalla pohjavesi on havaittu valilla
+53,7...+55,8 (9.5.2018...22.8.2018).

Vapaudentien jatke

Padosin vayla voidaan perustaa maanvaraisesti. Kallioalueilla
(esim. plv 2300-3000) on varauduttava louhintaan. Plv 5350-5800
havaitulla turvepehmeikolla vayla voidaan perustaa
massanvaihdolle tai syvéastabiloinnille.

Kevyen liikenteen alikulkukaytavat
Perustetaan lahtokohtaisesti maan- tai kallionvaraisesti.
Tornavan kirkkotien silta

Perustetaan lahtokohtaisesti maan- tai kallionvaraisesti. Vayla
leikkautuu havaitun pohjavesipinnan alapuolelle, joten on
varauduttava kallion injektointin ja pohjaveden hallintaan
bentoniittimattorakenteella.

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018
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Hulevesien virtaussuunta

HULEVESIEN HALLINTA

N
() Hulevesien solmupiste é
Uoma (Pajuluoma) ..'5

Valuma-alueen raja

Vapaudentien suunniteltu linjaus sijoittuu kokonaisuudessaan
Pajuluoman valuma-alueelle. Olemassa olevat hulevesireitit tulee
turvata. Lisaksi jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota
tiealueelta kerattavien hulevesien kuormitukseen eri kohdissa.

Tielinjauksen sijaitessa leikkauksessa tulisi varautua riittdvaan
hulevesikapasiteettiin alituksissa.

Hulevesien purkukohtiin tulee tapauskohtaisesti harkita hulevesien
viivytys- tai kasittelyrakenteiden toteuttamista Pajuluoman
tulvimisherkkyyden rajoittamiseksi. Esimerkiksi KArmesnevan
alueella on mahdollista toteuttaa hulevesia viivyttavia rakenteita.

Hulevesien nykyiset purkusuunnat
seka luontevat kohdat hulevesien
purkamiselle maastoon.
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MELUSELVITYS

Melu mallinnettiin 3D-maastoaineistoon perustuvalla SoundPLAN —melumallilla
VEO+ ja VEL1 vaihtoehdoissa.

Liikennemaarana kaytettiin arvioitua ennusteliikennemaaraa vuodelle 2050.
Mallinnuksen perusteella todettiin melusuojausten tarve suhteessa
ohjearvoihin, ja mitoitettiin melusuojaus.

Melusuojauksia on esitetty seka vaihtoehtoon 1 ettéa 0+. Suojausten
sijoittelussa on pyritty huomioimaan myos toteutettavuus (mm. tila,
kaupunkikuva) yleissuunnitelman tarkkuudella. Suojattaviksi on esitetty seka
nykyisia etta uusia asuinrakennuksia ja —alueita, sek& mm. hautausmaa-alue.

Meluesteiden yhteispituus VEO+:ssa on n. 2,5 km, ja VE1:ssa n. 4,7 km.

Melukartat on esitetty raportin liitteend ilman melusuojausta ja melusuojauksen
kanssa, erikseen péaiva- ja ydajan melulle.

VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018
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VALAISTUS

Vapaudentien jatkeen katuvalaistus
perustuu 10m:n korkeuteen
asennettuihin LED-katuvalaisimiin. Valon
varilampoétila on noin 3000K.
Valaisintyyppi on kaupunkikuvallisesti
kohteeseen sopiva ja muotoilultaan
korkealaatuinen esimerkiksi AEC
lllumination ArmoDue-valaisin. Kevyen
liikenteen vaylat valaistaan saman
tuoteperheen LED-valaisimilla,
asennuskorkeus 6m.

Tornavantien valaistus perustuu 6m:n
korkeuteen, kadun molemmille puolille
asennettuihin LED-katuvalaisimiin. Valon
varilampoétila on noin 3000K.
Valaisintyyppi on samaa tuoteperhetta
Vapaudentien valaisintyypin kanssa.
Kaikki valaisinpylvaat ovat sinkittyja ja
maalattuja teraskartiopylvaita.

Valaistuksen ohjaukseen kaytetaan C2
smartlight valaistuksenohjausta.

Kuva ylla: Vapaudentien jatkeen tyyppipoikkileikkaus, jossa valaisimet on asennettu 6m ja 10m korkeuteen.

Kuva alla: Térnavantien tyyppipoikkileikkaus, jossa valaisimet on asennettu 6m:n korkeuteen, kadun molemmille puolille.

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018
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KUSTANNUSARVIO

Vapaudentie

o Vaylat

* Meluntorjunta

Tornavantie

» Pohjoisosa: Vuoritie-Hamarintie

» Eteldosa: Hamarintiesta etelaan
* Meluntorjunta

Sillat
» Bjorkenheimintien silta
e Tornavan kirkkotien silta

Suunnittelu ja rakennuttaminen

YHTEENSA

8,4 M€
2,4 M€

0,4 M€
0,8 M€
- M€

1,1 M€
0,6 / 2,0 M€ (silta-/kansivaihtoehto)
1,6 M€

15,3 M€/ 16,7 M€

* Vapaudentie toteutetaan vaihtoehdossa VEO+ valilla Ruukintie-Itavayla

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018

4,0 M€ *
0,3 M€

0,4 M€
0,9 M€
1,1 M€

1,1 M€

0,9 M€

8,7 M€
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VAI K U T U KS ET |_ I I KE N T E ES E E N Arvioidaan ratkaisuja vuoden 2050 tilanteessa

e e

Liikenteen Liikenne keskittyy Tornavantielle. Térnavantien lilkkennemaara Liikenne siirtyy kiyttamaan uutta Vapaudentieta ja silla liikkuu 12 000 —

suuntautuminen on 12 000 — 18 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. 23500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Toérnavantieta kayttaa sen varren asutus ja
silla kulkee vain vahéan lapiajoliikennettd. Kadun likennemaéré on 1000-
7000 ajoneuvoa vuorokaudessal. Ruukintien varrella oleva asutus siirtyy
kayttdmaan uutta Vapaudentieta.

Liikenteen toimivuus Tornavantien ja Vuoritien liittyma ei toimi nykyjarjestelyilla Liittymien toimivuus on hyvalla tasolla. Vuoritien, Ruukintien ja
vuoden 2050 tilanteessa vaan vaatii lisékaistoja tai Tornévantien eteldisessa liittymassa varaudutaan turbokiertoliittymaan.
kiertoliittyman toteuttamisen. Hamarintien kiertoliittyma Hamarintien kiertoliittymét toimivat molemmat yksikaistaisena.

toimii hyvin yksikaistaisena. Tornévéntien eteldisessa
liittymassa varaudutaan turbokiertoliittymaan.

Liikenneturvallisuus Liikenteen kasvu heikentaa Tornavantien likkenneturvallisuutta Liikenneturvallisuus paranee Tornavantiella. Kiertoliittymat valittavat
ja onnettomuuksien mééra kasvaa. likenteen liikennevaloliittymia turvallisemmin. Jalankulun ja pyorailyn

eritasoyhteydet parantavat turvallisuutta.

Jalankulku ja pyoraily Pyoréilyn olosuhteet paranevat Tornavantielle kehitettavien Pyoréilyn olosuhteet paranevat uusien pyorateiden kautta. Tornavantien
uusien pyorateiden kautta. Tornavantien kavely-ympéristo on viihtyisyys lisaantyy. Alikulut véahentévat Vapaudentien aiheuttamaa
epaviihtyisad ja tien ylitys haastavaa suuren lilkkennemé&éran estevaikutusta. Kavely ja tien ylitys nykyisella Ruukintielld vaikeutuu.
VUOKsi.

Joukkoliikenne Joukkoliikenteelle aiheutuu viivytyksia Tornavantien Joukkoliikenteen sujuvuus Torndvantiella paranee, kun valtaosa
ruuhkaisuudesta johtuen. henkildautoliikenteesté siirtyy Vapaudentielle. Osa joukkoliikenteestd mm.

Kaukoliikenne siirtyy Vapaudentielle.

RAMBGLL VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018



VAIKUTUKSET YMPARISTOON

I L - S

Liikennemelu

Luontoarvot

Virkistysalueet ja -reitit

RAMBOLL

Liikennemelu keskittyy Tornévantien
varren nykyiseen ja tulevaan
asutukseen. Melusuojaukset
Tornavantielle eivat ole kaikilta osin
toteutettavissa mm. tilan puutteen
vuoksi. Meluaitoja voidaan sijoittaa
joihinkin kohtiin. Asuinrakennuksia
on paikoin hyvin l&helld tietd. Uusia
asuinalueita saadaan suojattua
kaavojen EV alueille sijoitettavilla
meluvalleilla.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA

Liikkennetté siirtyy Vapaudentielle, ja likennemelu alenee Térnavéntielld. Vapaudentien uuden
linjauksen pohjoisosassa joitain nykyisessa tilanteessa hiljaisessa ymparistdssa sijaitsevia rakennuksia
sijoittuu melualueille, samoin hautausmaa. Naille on esitetty melusuojausta. Ruukintiellé liikennemelu
myds kasvaa, ja osa nykyisesta asutuksesta jaa melualueelle. Melusuojauksia on esitetty useaan
kohtaan, ja niill4 saadaan tehokkaasti suojattua asuinalueita.

Vapaudentien jatke kulkee Tornévén kirkkotien tuntumassa jareésséa kuusikossa liito-oravaesiintymén
seké siippojen elinympériston halki. Uusi puuton tieaukea véhent&a liito-oravalle ja siipoille soveltuvan
elinymparistdn maéaraa ja heikentaa niiden elinoloja. Liito-oravan kulkuyhteydet uuden tieaukean ylitse
jatkossa heikkenevat mutta eivat esté kulkua kokonaan, silla korkean puuston sailyttdminen tieaukean
molemmin mahdollistaa tieaukean yli liitdmisen. Liito-oravan on todettu telemetriatutkimuksissa
pystyvan liitiméaan useita kymmenia metreja, myos yli tieaukeiden. Siippalajien esiintymisen painopiste
tullee siirtymaan tierakentamisen ja alueen valaistuksen myota Torndvan kuusikkoalueen itdosaan.
Vapaudentien jatkeen rakentaminen pienentéa nykyista virkistysaluetta ja risteda olemassa olevia
reitteja. Tarkeimmille virkistysreiteille muodostetaan alikulkuyhteydet. Toisaalta Vapaudentien

linjauksen yhteydessa olevat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet myos laajentavat virkistysyhteyksia
nykytilaan verrattuna.

11/2018
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VAIKUTUKSET YMPARISTOON
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Maisema ja
kulttuurihistorialliset
arvot

RAMBOLL

Ei vaikutusta /
Tornavantien
ruukinkartanon alueen
yhtendisyys huononee
liikenteen kasvaessa
Tornavantiella.

VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA

Vapaudentien jatke sijoittuu Tornévan ruukinkartanon valtakunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun
kulttuuriympéristoon kuuluvalle maisemallisesti arvokkaalle metséalueelle, jossa sijaitsee myds kirkolle johtava
suora, metsén poikki kulkeva Toérnévan kirkkotie. Tornévan kirkkotien arvoja ovat kirkon nadkyminen
Tornévéntielle, aksiaalinen suora linjaus seké Tornavan kirkkotieté rajaava metsapuusto. Vapaudentien jatkeen
tielinja pirstoo kirkkoympadriston ja kartanoalueen vélisen metsan osiin, miké vaikeuttaa arvokkaan
aluekokonaisuuden hahmottamista ja heikentaa alueen yhtendisyytta.

Vapaudentien jatkeen ja Tornavan kirkkotien ylityspaikasta muodostuu uusi etappi ja visuaalinen aihe kirkon ja
Friskinlammin valisessé yhteydessa. Kansimainen (VeB) ratkaisu muuttaa maisemallista tilannetta
siltavaihtoehtoa (VeA) véhemman, silla leved kansi vahent&a Vapaudentien jatkeen nakymista Tornévén
kirkkotielle.

Kannen padlle voidaan kylvé& metsénreunaan sopivaa niittyd, mika korostaa maisemakuvan luontovaltaisuutta.
Siltarakenteet voidaan toteuttaa alueen kulttuuriympériston arvoja kunnioittaen, jolloin sillasta muodostuu
alueen historiallisia arvoja taydentéva uusi rakenne. Vapaudentien jatkeen kannalta siltavaihtoehto (VeA) on
kansiratkaisua mielenkiintoisempi ja ruukinkartanon arvoja tiemaisemassa paremmin esiin tuova ratkaisu.

Vapaudentien jatkeen toteuttamisen haitallisia vaikutuksia voidaan merkittavasti kompensoida Tornévantien
kehittamisella. Liilkennemadrien vahentyessa Tornavantien kehittdmisen paapainopisteen tulisi olla kartanon
puistomaisen ympariston jatkumisessa Tornavantien ylitse. Mikéli Vapaudentien jatkeen toteuttaminen ei johda
Tornavantien merkittavaan parantamiseen ruukinkartanon RKY-alueella, on vaihtoehdon ve 1 vaikutukset
merkittavan kielteiset.

11/2018
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VAIKUTUKSET MAANKAYTTOON

I U S S

Uudet asuinalueet

Nykyiset asuinalueet

RAMBOLL

Mahdollistaa Eskoon ja Karjen alueen kehittdmisen, mutta yhteys
keskustaan kulkee ruuhkaista Tornavantieta pitkin. Edellyttaa
Tornévantien kehittdmista eteldosaltaan liikkenneturvallisuuden
parantamiseksi mm. jalankululle ja pyorailylle véaylat kadun
molemmin puolin, liittymien parantamiset seké keskisaarekkeiden
toteuttamista.

Tornévéntien varren asukkaiden asuinympériston viihtyisyys kadun
ymparistdssa sdilyy edelleen heikkona liikkenneméaaran kasvaessa.

VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018

Mahdollistaa Eskoon ja Kérjen alueen toteuttamisen ilman, etta
nykyinen ja uusi asutus hairiintyvét liikenteen kasvusta johtuen.
Uuden Eskoon kaupallisen alueen liiketilojen saavutettavuus kasvaa
keskustasta kasin.

Tornévantien ja Ruukintien varren asukkaiden asuinympariston
viihtyisyys kasvaa liikennemaarien vihentyessa. Ruukintien
eteldosassa liikenne kasvaa nykyisesta ja heikentda viintyisyytta.
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YHTEENVETO 1/2

Tybssa laadittiin Vapaudentien jatkeen yleissuunnitelma vélille Vuoritie —
Itavayla sekd hankkeeseen kytkeytyvat muut tarpeelliset selvitykset (mm.
melutarkastelut ja hulevedet) seka kustannus- ja vaikutusarvioinnit. Hanke
sisélsi myds nykytilaan perustuvan vertailuvaihtoehdon tutkimisen (VE
0+). Lisaksi laadittiin liikenteellinen ideasuunnitelma Tornavantielle vélille
Vuoritie — Hamarintie. Tydn aikana tarkasteluja laajennettiin koskemaan
myo6s Tornavantien eteldaosaa (Hamarintien etelapuoli).

Vuoden 2050 likenne-ennusteiden mukaan likenne lahes
kaksinkertaistuisi nykytilanteeseen nahden. Vaihtoehdossa 1
(Vapaudentien jatke toteutuu) liikenne ohjautuisi pddosin Vapaudentielle
(12000-23000 ajon/vrk). Tornavantiella liikenne véhenisi nykyisesta
huomattavasti. Nykytilaan pohjautuvassa ratkaisussa (VE 0+) liikenne
sdilyisi Tornavantiella (8700-18600 ajon/vrk) sek& ohjautuisi osin muille
vaylille (mm. Ruukintie).

On huomattava, etta pitkalle tulevaisuuteen sijoittuvat liikenne-ennusteet
siséltavat epavarmuuksia, joten niitd voidaan pitdd enemman suuntaa-
antavina. Ennusteet eivat huomioi mm. tulevaisuuden mahdollisuuksia /
tavoitteita henkildautoilun vahentamiseksi tai siirtymia henkildautoilusta
kestaviin kulkumuotoihin.

Vapaudentie esitetddn toteutettavaksi vaiheittain. Ensimmaisessa
vaiheessa vayla ja liittyméat mitoitetaan pienemmalle liikennemaaralle
mahdollistamalla kuitenkin tilavarauksina mythemmin mahdollisesti
tehtavat muutokset liittymissa ja linjaosuuksilla. Vaiheistaminen vahentaa
ennusteisiin liittyvaa riskid sekda myos luontoon kohdistuvia vaikutuksia
hankkeen ensimmaéisessa vaiheessa.

RAMBOLL
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Vaihtoehdossa 1 Vapaudentien liikenneratkaisu tehdaan 1+1-kaistaisena.
Vilkkaimmat liittymét toteutetaan kiertoliittymina. Torndvantien pohjoisosa
yhdistetdaén Vapaudentiehen. Bjorkenheimintielle toteutetaan uusi
ajoneuvoliikenteen silta Seindjoen yli ja kadun itapaa liitetdan Toérnavantiehen
kolmihaaraliittymana. Jalankulku- ja pyoravayla toteutetaan Vapaudentien
jatkeelle paéaosin vain yhdelle puolelle vaylaa. Alikulut sijoitetaan maankayton
osalta tarkeisiin kohtiin. Jalankulku ja pyordily erotellaan toisistaan tarvittaessa.

Vapaudentie alittaa Tornavan kirkkotien. Ratkaisuvaihtoehtona on esitetty
tavanomaisempaa kehasiltaa tai kansimaista - Tornavan kirkkotien laajemman
maisemoinnin mahdollistavaa - siltaratkaisua. Kansimainen ratkaisu on
toteutuskustannuksiltaan noin  kolminkertainen tavanomaiseen siltaan
verrattuna.

Toérndvantietda kehitetddn maankayton ehdoilla. Ruukin alueella ajonopeuksia
lasketaan kaventamalla katutilaa ja toteuttamalla ajoratapysakit. Jalankulku ja
pyoraily erotellaan. Torndvan kirkkotien kohdalle on mahdollista toteuttaa
torimainen alue yhteisen tilan periaatteella (Shared Space, nopeustaso 20
km/h). Melusuojausta ei tarvita liikenteen vahenemisen myota.

Vaihtoehdossa 0+ Vapaudentien jatke toteutuu eteldosaltaan kuten
vaihtoehdossa 1 Ruukintiena Palokérjentaipaleelle asti. Hamarintien liittymaa
voidaan sujuvoittaa muuttamalla valo-ohjattu liittyma  kiertoliittymaksi.
Toérndvantien eteldosan sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan vahentamalla
littymia ja parantamalla kadunylityksid sekd& melunsuojausta. Hamarintien
pohjoispuolella Toérndvantien nykyistd ajorataa kavennetaan ja pyoraily
erotellaan jalankulusta. Melulaskennoissa esitettyja suojauksia ei voida kaikilta
osin toteuttaa.
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YHTEENVETO 2/2

Teknisesti uusi vayla voidaan perustaa paaosin maanvaraisesti.
Torndvan kirkkotien alituksen kohdalla perustukset ulottuvat lahelle
pohjaveden pintaa. Suurempien kustannusten valttamiseksi Tornavan
kirkkotien tasausta on esitetty nostettavaksi noin metrilla.

Vapaudentien jatkeen vaikutukset ovat kahtalaiset. Liikenteelliset
vaikutukset ovat selvasti positiiviset: Liikenteen haitallisia vaikutuksia
saadaan vahennettyd ohjaamalla liikenne uudelle ja teknisesti
paremmin toteutetulle vaylalle. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen,
liikennemeluun ja paastdihin ovat niin ik&an positiivisemmat kuin
nykytilavaihtoehdossa.

Vapaudentien jatkeen ympaéristovaikutukset ovat vuorostaan
heikennys nykytilaan nahden. Vayla sijoittuu metsaiselle alueelle,
jossa on todettu olevan mm. liito-oravien papanapuita.

Maisema- ja kulttuurihistorialliset vaikutukset jakautuvat kahtia.
Vapaudentien jatkeen tielinja heikentdd kirkkoympariston ja
kartanoalueen valista kytkentad, mutta toisaalta liikenteen huomattava
vaheneminen Tornavantiella sekd esitetyt ratkaisut mahdollistavat
kartanon puistomaisen ympaériston jatkumisen nykytilaa paremmin
Torndvantien ylitse. Nykytilavaihtoehdossa liikenteen ennustettu
kasvu Tornavantiella heikentaisi eri puolien yhteen kytkentéaa edelleen
nykyisesta.

Maankayton osalta Vapaudentien jatkeen toteutuminen mahdollistaa
uuden maankayton toteuttamisen alueella ilman, etta nykyinen ja uusi
asutus hairiintyvat lilkkenteen kasvusta.

RAMBOLL
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Uusien asuinalueiden liikkumisen tulisi tukeutua yha enemman kestéaviin
kulkumuotoihin. Uusi vayla palvelee paaosin autoliikennettd, mutta toimii
samalla myos joukkoliikenteen kauko- ja lahiliikenteen reittina. Pyoréilyn osalta
uuden vaylan viereen rakennettu jalankulku- ja pytravayla taydentda olemassa
olevaa verkostoa.

Vapaudentien jatkeen kustannusarvio on 15,3 tai 16,7 miljoonaa euroa
Toérnavan kirkkotien siltaratkaisusta  riippuen. Nykytilavaihtoehdon
kustannusarvio on 8,7 miljoonaa euroa. Nykytilaan perustuva vaihtoehto
siséltda Vapaudentien toteutumisen eteldosaltaan seka merkittdvissa maarin
parannustoimenpiteitda Tornavantielle, joista merkittdvimpind melusuojaukset.

Tybn aikana kaytiin rakentavaa vuoropuhelua hankkeesta. Suurta osaa
hanketta vastustavista tahoista huolestuttaa uuden vaylan haittavaikutukset
(likenne ja melu) sekd uuden vaylan kulkeminen laheltd olemassa olevia
rakennuksia. Myds luontoon kohdistuvista vaikutuksista ja olemassa olevista
virkistysreiteista ollaan huolissaan. Ennustettuun liikenteen kasvuun ei kaikilta
osin uskota. Hankkeen puolestapuhujat uskovat Vapaudentien tuovan lisda
mahdollisuuksia Torndvan alueen kehittamiseen ja parantavan samalla mm.
jalankulun ja pyorailyn edellytyksia.
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Suunnitelman toteuttaminen edellyttaa tarkempien katu- ja
rakennussuunnitelmien laatimista. Kaavoituksen osalta tulee kaynnistaa
Pruukin koulun ja Rastaantaipaleen vélisen alueen asemakaavoitusprosessi.

Vapaudentien jatkeen rakentaminen tehdaan vaiheittain etelasta pohjoiseen
edeten. Vapaudentien jatkeen valmistuessa voidaan aloittaa Tornavantien
kehittdaminen, jotta lilkkenne siirtyy halutulle vaylalle.

Liikennetilannetta, onnettomuuksien kehitystd seka paasto- ja likennemelua
on syysté seurata saannollisesti. Vapaudentien jatkeen toteuttaminen voidaan
haluttaessa kytkea tiettyjen raja-arvojen ylittymiseen.

Toérndvantien ideasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet edellyttavat kadun alla
olevien johtojen ja putkien siirtdmista. Osa putkista on vanhoja ja niiden
uusiminen on jarkevaa kytkea yhteen kadulle tehtdvien muutosten kanssa.

Torndvantien varrella sijaitsevien kiinteistdjen kehittdminen on syyta kytkea
osaksi kadun kehittamisaikataulua. Tavoitteena on, ettd muutoksella
aiheutetaan mahdollisimman vahan hairiéta liikkenteelle rakennusaikana.

VAPAUDENTIEN JATKEEN YLEISSUUNNITELMA 11/2018

RAMBOLL

Torndvan ympadriston osalta tulee tehda tarkentavia luontoselvityksia. Liito-
oravalle on tyypillista, ettd joinain vuosina esiintyméat ovat asuttuja ja toisina
vuosina eivat. Tasta syysta on tarkeda seurata havaittujen esiintymien
tilannetta Tornavalla myos seuraavina kevaina riittavan tietopohjan
saamiseksi jatkosuunnitteluun ja esiintyman laadun varmistamiseksi.

Kokonaiskuvan saamiseksi liito-orava selvitys on hyva ulottaa nykyista
selvitysaluetta  laajemmalle, jotta  Torndvan  ympadristbéssa liito-
oravaesiintymien ydinalueet ja mahdolliset lisdantymispaikat tulevat
paremmin selville. Taman tiedon pohjalta pystytadan paremmin arvioimaan,
mika merkitys Torndvan kirkkotien ymparistélla Vapaudentien jatkeen
kohdalla on liito-oravalle — onko kyse pelkasta kulkuyhteydesta tai elinpiirin
osasta vai onko alueella entuudestaan tuntemattomia lisdantymispaikkoja.

Talla tiedolla on jatkossa merkitysta silla, tarvitaanko tierakentamisessa
luonnonsuojelulain 49 &:n tarkoittamaa poikkeuslupamenettelya vai ei.
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