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Nurmon keskustan osayleiskaavan liikenneselvi-
tys ja liikenteen toimivuustarkastelu

1 Liahtokohdat

1.1 VYleistd

Taman tyon tehtdvana oli laatia erillinen liikkenneselvitys Nurmon keskustan osayleiskaavan tueksi.
Liikenneselvitys koskee sekd Nurmon keskustan osayleiskaavan tarkistuksen ja laajennuksen 2035 -
aluetta ettd Nurmon keskustan osayleiskaavan tarkistuksen ja laajennuksen 2035, Keski-Nurmon alue
-aluetta. Liikennetta kasittelevaa aineistoa on aiemmin ollut sisallytettyna vain kaavaselostukseen,
mutta nyt lilkkenneaineisto on koottu ja tdydennetty erilliseksi liikenneselvitykseksi. Eteld-Pohjan-
maan ELY-keskus on edellyttanyt erillisen lilkkenneselvityksen laatimista ja siitd on sovittu ehdotusvai-
heen viranomaisneuvottelussa.

Selvityksessa esitellaan suunnittelualue, sen nykyinen kaavatilanne ja aluetta koskevat liikkennesuun-
nitelmat ja selvitykset. Liikenneselvityksessa on tarkasteltu suunnittelualueen liikenneverkko ja sen
kytkeytyminen nykyiseen liikennejarjestelmaan eri liikennemuotojen osalta. Osayleiskaavan mahdol-
listaman maankayton liikennetuotos on arvioitu ja tdman perusteella on esitetty liikkenne-ennuste
vuoden 2040 tavoiteliikenneverkolla. Liikenne-ennusteen pohjalta on esitetty liikkenneverkon kehit-
tamistoimenpiteitd. Vaikutusten arvioinnissa on kuvattu uuden maankayton vaikutukset liikentee-
seen ja lilkkenneverkkoon. Liikenneselvityksen osana laadittiin lilkenteen toimivuustarkastelu Nurmon
eritasoliittyman kiertoliittymaan seka Lansitien, Keski-Nurmontien ja Valkiavuorentien kiertoliitty-
maan ennustevuoden 2040 tilanteessa.

Selvitys on laadittu Seindjoen kaupungin toimeksiannosta FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy:ssa. Tyon
suunnitteluun osallistuvana projektipaallikkona toimi Tuomas Miettinen ja suunnittelijoina DI Max
Mannola, DI Saara Aavajoki ja tekn. kand. Jarkko Rissanen.

1.2 Suunnittelualue

Nurmon keskusta-alue sijaitsee Seindjoen keskustan koillispuolella, Pohjan valtatien varrella. Suun-
nittelualue rajautuu eteldosiltaan vuonna 2016 lainvoiman saaneeseen Keski-Nurmon osayleiskaa-
vaan. Suunnittelualueen laajuus on noin 1 230 ha (12,3 km?) ja sielld asuu noin 3 000 asukasta. Maa-
talouselinkeinoilla on voimakas rooli osayleiskaavan alueella. Keski-Nurmontien ja Isokoskentien var-
ret Nurmonjoen molemmin puolin ovat maatalousaluetta, jolla sijaitsee useita kotieldintalouden
suuryksikkdja. Suunnittelualueen rajaus on esitetty kartalla kuvassa 1.
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Kuva 1: Suunnittelualue
1.3 Aluetta koskevat suunnitelmat
1.3.1 Kaavoitus

Voimassa olevat kaavat:

Eteld-Pohjanmaan maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa vuonna 2003 ja vahvistettu
Ymparistoministeriossa 23.5.2005. Lisaksi Eteld-Pohjanmaalla on laadittu kolme vaihemaakuntakaa-
vaa ja yksi vaihemaakuntakaavan muutos vuosina 2016-2020.

Seindjoen kaupungin Nurmon keskustan osayleiskaava 2015 on tullut voimaan maatalousalueita lu-
kuun ottamatta vuonna 2006.

Asemakaavoitetulla alueella on voimassa eri aikoina 1970 —luvulta ldhtien laadittuja asemakaavoja.

Suunnittelualueella vireilld olevia hankkeita ovat muun muassa:

Nurmon keskustan osayleiskaavan tarkistus ja laajennustyota on tehty vuosien 2015-2016 aikana.
Hallinto-oikeuden kumoavan padatoksen jalkeen osayleiskaavatyd kaynnistettiin uudelleen vuoden

2019 lopulla.
FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
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1.3.2

Kesko on kadynnistanyt Nurmon liikuntahallin ymparist66n asemakaavan muutoksen tilaa vievan pai-
vittdistavarakaupan ja ehka liikkenneaseman saamiseksi alueelle.

Seindjoen seurakunta on kdynnistanyt pappilan ja viereisten peltoalueiden osalta asemakaavan muu-
toksen asuinrakentamiseen.

Eteld-Pohjanmaan osuuskaupalla on tavoitteena liikenneaseman toteuttaminen Pohjan valtatien (vt
19) etelapuolelle Keski-Nurmontien varrelle.

Oravatien/Laaksotien varressa puutarha-alueelle tavoitellaan tulevaisuudessa asumista, mikali puu-
tarhatoiminta siirtyy muualle.

Laaksotien eteldpuolelle tavoitellaan nykyista tiiviimpaa asumisen aluetta olemassa olevien rivitalo-
jen sijaan.

Lilkkennesuunnitelmat ja selvitykset

Suunnittelualueen toteutuneita liikennesuunnitelmia ja selvityksia:

Nurmon liikuntahallin viereisen kaupallisen alueen asemakaavamuutosta varten on laadittu Nurmon
kauppapaikan liikenneselvitys vuonna 2013 (Ramboll). Selvityksessa on kattavasti kuvattu alueen ny-
kytilanne ja eri kehittamisvaihtoehtoja tilanteessa, jossa Nurmon kauppapaikalle oli tarkoitus raken-
taa pitkalld aikavalilla 30 000 — 35 000 k-m? niin, ettd hyva saavutettavuus paatieverkolta ja paikalli-
selta katuverkolta varmistetaan. Selvityksessa on kasitelty alueen vaiheittainen kehittyminen nykyti-
lanteesta aina lopputilanteeseen, missa Tepon eritasoliittyma on toteutettu valtatielle 19.

Nurmon kaupan hankkeen liikenteeseen kohdistuvien vaikutusten arviointi, FCG 2012.
Nurmon ABC-myymalan asemakaavan liikenteellinen selvitys, FCG 2010.
Seindjoen joukkoliikennesuunnitelma, Sito Oy 2013.

Seindjoen itdinen ohikulkutie. Tiesuunnitelma on hyvaksytty 24.2.2015 valilla Maki-Hakolantien —
Nurmo.

2 Liikenteen nykytilanne

2.1 Ajoneuvoliikenne

2.1.1

Liikenneverkko

Suunnittelualueen paatieverkon muodostavat valtatie 19 (Pohjan valtatie) ja Itdvayla (Seindjoen itai-
nen ohikulkutie), yhdystie 6981 (Keski-Nurmontie), yhdystie 7041 (Lansitie), yhdystie 17467 (Isokos-
kentie), Nurmontie sekd Tepontie. Lisdksi suunnittelualueella on kokoojakatuja ja tonttikatuja seka
useita maataloutta palvelevia yksityisteita. Suunnittelualue rajautuu rautatiehen luoteessa.

Valtatien 19 Seindjoen itdisen ohikulkutien tiesuunnitelman mukaiset lilkkennejarjestelyt on avattu lii-
kenteelle v. 2016. Uusi valtatien 19 linjaus liittyy Pohjan valtatiehen uudessa Nurmon eritasoliitty-
massa nykyisen Keski-Nurmontien liittyman lounaispuolella. Samalla Keski-Nurmontien ja valtatien
19 valo-ohjattu liittyma poistui kdytosta ja tiet ristedvat eritasossa. Uuden eritasoliittyman laheisyy-
dessa tavoitteena on valtatien 19 suunnitelman mukainen tie- ja katuverkko. Valtatielle 19 on suun-
niteltu rinnakkaistie tien itdpuolelle. Liikkenneverkon nykytilanteen rakenne on esitetty alla olevassa
kuvassa.
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Kuva 2: Ajoneuvoliikenteen nykytilanne, FCG 2019. Rinnakkaistie valtatien 19 itédpuolelle ei ole vield toteutunut

2.1.2

Pohjan valtatielld on nopeusrajoitus 80 km/h ja uudella ohikulkutielld 100 km/h. Keski-Nurmontiell3,
Lansitielld ja Isokoskentielld nopeusrajoitus on paiosin 60 km/h, mutta suunnittelualueen etela-
osassa Keski-Nurmontiella ja Isokoskentielld on yleisrajoitus 80 km/h.

Suunnittelualueen lansirajalla on Seindjoki-Oulu -rata. Rata on suunnittelualueen kohdalla kaksirai-
teinen. Suunnittelualueella ei ole tasoristeyksia, Tepontie seka Lansitie alittavat radan.

Liikennemaarat

Suurimmat lilkkennemaarat suunnittelualueella vuonna 2019 olivat Pohjan valtatielld, noin 10 900 —
12 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Yhdysteilld liikennemaarat ovat huomattavasti matalammat.
Keski-Nurmontiella keskimaardinen vuorokausiliikenne on noin 1 300 ajoneuvoa, Lansitielld noin
2 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Isokoskentielld noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Uudella Ita-
vaylalla keskimaardinen vuorokausiliikenne on suunnittelualueella noin 3 300 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Nurmontien keskimaardinen vuorokausiliikenne kadun keskivaiheilla on noin 3 900 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kertunlaaksontien keskimaardinen vuorokausiliikenne on noin 1 500 — 1 800 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Liikkennemaarat vuosina 2015 ja 2019 on esitetty kuvissa 3 ja 4.

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Hatanpaankatu 1 A, 33900 Tampere Kotipaikka Helsinki
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Seindjoen ohikulkutien vaikutus nakyy Pohjan valtatiella siten, ettd Pohjan valtatien liikkennemaarat
valtateiden 18 ja 19 véliselld osuudella ovat laskeneet ohikulkutien valmistuttua. Myo6s Keski-Nur-
montien lilkkennemaara on laskenut ohikulkutien valmistuttua.

Liikenneviraston Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -raportin (57/2018) mukaan maanteille laadit-
tiin perusennusteeksi liikkenne-ennuste vuodelle 2040. Liikenne-ennusteen mukaan aikavalin 2019-
2040 kasvukertoimiksi saatiin valtatien kevyille autoille 1,146 ja raskaille autoille 1,191. Kantatielle
kasvukertoimiksi saatiin 1,143 kevyille ja 1,160 raskaille autoille. Yhdysteille kasvukertoimiksi saatiin
1,091 kevyille ja 1,088 raskaille autoille. Yhdysteiden kasvukertoimia hyddynnettiin myos katujen
osalta.

Taman perusennusteen, jossa uutta maankayttoa ei ole vielda huomioitu, mukaan vuonna 2040 suun-
nittelualueella Pohjan valtatielld keskimaaradinen vuorokausiliikenne on noin 12 500 — 14 900 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Itavaylan keskimaarainen vuorokausiliikenne suunnittelualueella on noin 3 800
ajoneuvoa vuorokaudessa. Keski-Nurmontielld keskimaarainen vuorokausililkenne on noin 1 400 ajo-
neuvoa vuorokaudessa, Lansitielld noin 3 200 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Isokoskentiella noin 320
ajoneuvoa vuorokaudessa. Nurmontien keskimaarainen vuorokausiliikenne kadun keskivaiheilla on
noin 4 200 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kertunlaaksontien keskim&ardinen vuorokausiliikenne on
noin 1 700 — 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne-ennuste 2040 (perusennuste) on esitetty seu-
raavassa kuvassa. Liikenne-ennuste 2040, jossa on perusennusteen lisaksi huomioitu osayleiskaavan
mahdollistaman uuden maankayton liikennetuotokset, on esitetty luvussa 4.

Packaners
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Kuva 5: Liikenne-ennuste vuodelle 2040 (perusennuste, jossa uutta maankdyttéd ei ole vield huomioitu)

Kun nyt laadittua liikenne-ennustetta 2040 verrataan aiempaan Seindjoen ohikulkutien suunnittelun
yhteydessa laadittuun liikenne-ennusteeseen 2030, havaitaan, etta ohikulkutien eli Itavaylan ennus-
tettu liikennemaara jaa vuoden 2040 ennusteessa alhaisemmaksi kuin vuodelle 2030 oli ennustettu.
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2.1.3

2.14

2.15

Itavaylan lilkennemaarien kehitys on tien valmistumisen jalkeen ollut ennustettua pienempaa eika
Itavayla ole siis ainakaan toistaiseksi muodostunut niin suosituksi yhteydeksi kuin aikanaan on arvi-
oitu.

Liikenteen toimivuus

Tepon nelihaarainen tasoliittyma valtatiella 19 on ongelmallinen. Liittymasta on vaikea kaantya eten-
kin vasemmalle pdasuunnan suuren liikkennemaaran takia jo nykyisilla valtatien 19 liikkennemaarilla
(10 900 — 12 900 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja liikenteen yleiseen kasvuun perustuvilla vuoden 2040
ennusteliikennemaarilla (12 500 — 14 900 ajoneuvoa vuorokaudessa). Liittyma on ongelmallinen ja
vaarallinen, vaikka sivusuunnat ovatkin selvasti pdasuuntaa vahaliikenteisempia. Tepon alueen maan-
kdyton kehittyminen lisaa liikennemaaria jonkin verran, mutta se ei merkittavasti muuta liittyman
tilannetta, silld sivusuuntien liikennemaarat sailyvat maltillisina. Liittyman ongelmallisuus aiheutuu
padasiassa valtatien 19 jo nykyisin suurista liikennemaarista. Valtatie 19 on osa paatieasetuksen mu-
kaista paatieverkkoa ja tavoitetilanteessa valtatie 19 on kaksiajoratainen tie Tepon kohdalla, joten
Tepon liittyman kehittdmisvaihtoehdot ovat eritasoliittyma tai risteyssilta eli eritaso ilman ramppeja
paatielle. Eritasoliittyman osalta vaihtoehtoja voisivat olla esimerkiksi tdydellinen eritasoliittyma tai
eritasoliittyma, jossa on pohjoisen suunnan rampit.

Suunnittelualueen sisdisen liikenneverkon liikenteen maarat ovat valtatieta lukuun ottamatta nykyti-
lassa maltillisia, eivatka aiheuta toiminnallisia ongelmia. Suunnittelualueen liikenneverkko on selkedn
hierarkkinen.

Liikenneturvallisuus

Pohjan valtatien, Tepontien ja Isokoskentien nelihaaraliittyma on liikkenneturvallisuuden kannalta on-
gelmallinen valtatien suunnan suuren lilkkennemaéaran ja nopeusrajoituksen (80 km/h) vuoksi. Liitty-
massa ei myodskaan ole kdantymiskaistoja. Tassa tyossa on esitetty nelihaaraliittyman parantamistoi-
menpiteita.

Liikenneonnettomuudet

Valtaosa suunnittelualueen poliisin tietoon tulleista liikenneonnettomuuksista vuosina 2014-2018 on
Pohjan valtatiella tapahtuneita perdanajo-onnettomuuksia. Perdadnajo-onnettomuudet ovat tyypilli-
sia tasoliittymissa, joten Nurmon eritasoliittyma vahentaa Pohjan valtatien perdaanajo-onnettomuuk-
sia. Nurmontien ja Lansitien liittymassa on tapahtunut kolme risteamisonnettomuutta, joista kaksi on
johtanut loukkaantumiseen. Pohjan valtatien, Tepontien ja Isokoskentien liittymdssa on tapahtunut
kolme poliisin tietoon tullutta liikkenneonnettomuutta, joista kaksi on johtanut loukkaantumiseen.
Liittyman laheisyydessa on tapahtunut myos peradnajoja, joita voi tapahtua jatkossakin, mikali taso-
liittyma sailyy.

2.2 Kavely ja pyoraily

Paateiden- ja katujen varsilla on yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat Isokoskentietd, Itavaylaa ja Lan-
sitien pohjoisosaa lukuun ottamatta. Yhdistetyt pyoratiet ja jalkakdytavat ristedavat suunnittelualu-
eella eritasossa Pohjan valtatien ja radan kanssa. Myds Valkiavuoren koulun laheisyydessa on kevyen
liikenteen alikulut.

Tepontien rinnalla on myos yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, joka alittaa radan. Paanatie toimii
pyorailijoiden ja kdvelijdiden yhteytena Nurmon keskustan ja Loukon alueen vililla radan ali.

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Hatanpaankatu 1 A, 33900 Tampere Kotipaikka Helsinki
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2.3 Joukkoliikenne

Seindjoen keskustan ja Nurmon valilld on varsin kattava joukkoliikenteen tarjonta. Taajamien valilla
kulkee arkisin kaupungin paikallisliikenteen reiteista kolme (linjat 2, 3 ja 4). Linja 2 kulkee arkisin ker-
ran tunnissa klo 7-16 valilla. Linja 3 kulkee arkisin klo 8—19:30 valilla kerran tunnissa, paitsi ei keski-
paivalla. Linja 4 kulkee arkisin kerran tunnissa klo 6—19 valilla ja lauantaisin kerran tunnissa klo 8-18
valilla. Osayleiskaava-alueella kulkee Seindjoen ja Lapuan valinen seudullinen linja-autoyhteys, joka
liilkenndi myds Seindjoen keskustan ja Nurmon valilla. Linja-autovuoroja on tarjolla noin tunnin valein.
Seindjoen kaupunkiliikenteen linjakartta on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 6: Seindjoen kaupunkiliikenteen reittikartta.
3 Kaavaratkaisu

3.1 Uuden maankayton tuottama liikenne

Uuden maankayton liikkennetuotokset on arvioitu Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnitte-
lussa -opasta (ympaéristoministerio 27/2008) hyodyntden. Suunnittelualue sijoittuu Seindjoen kau-
punkiseudulla joukkoliikenne- ja autovyohykkeille.

Liikenteen suuntautumisen tie- ja katuosuuskohtaisessa arvioinnissa kaikki uuden maankayton ai-
kaansaama liikenne oletettiin suuntautuvan pois suunnittelualueelta, eli alueen sisaista liikkennetta ei
oletettu olevan. Toisaalta ndma ulos suuntautuvat liikennevirrat laskettiin tavallaan “kahteen ker-
taan”, koska lilkennetuotokset olivat sekd asuinpaikkojen generoimaa liikennetta (tydomatkat ja koti-
perdiset asiointimatkat) etta tydpaikkojen puoleensa vetdvaa liikennetta (tydmatkat ja tyoperdiset
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3.1.2

asiointimatkat). Lisdksi lilkkennevirrat kayttivat samoja alueen sisaisid katuja, joita ne kayttaisivat myos
sisdisessa liilkenteessa. Ndin ollen sisdisen liikenteen ”puutteen” arvioitiin kompensoituvan riittavasti.

Alueen ulkoperdisen liikenteen jakautuminen Nurmon taajaman jokaiselta uuden maankayton osa-
alueelta (tontilta) arvioitiin seuraavaksi:

e Seindjoen keskusta ja kaupungin muut keskeisemmat alueet (kaikki oyk-alueen eteldpuolella),
Maki-Hakolantietd / Kertunlaaksontietd / Hyllykalliontieta: 51 %

e Kurikka (kt 67) ja Vaasa (vt 18), Pohjan valtatietd lounaaseen: 11 %

e Jalasjarvi ja Tampere (vt 19), Itdvaylaa: 12 %

e Alavus (vt 18) ja Kuortane (st 697), osa Keski-Nurmontien (mt 6981) kautta: 3 %
e Soinin, Huumon ja Sippolan kylat, Isokoskentieta: 0,5 %

e Lapuan suunta (vt 19), Pohjan valtatieta koilliseen: 17,5 %

e VYlistaro (yt 7035) ja Ruha (yt 7041), Lansitietd: 5 %

Jokaisen uuden osa-alueen osalta arvioitiin, minka katuosuuksien kautta matka todennakdisimmin
suoritetaan, ja kaikki suunnittelualueen liikennevirta sijoitettiin niille katuosuuksille. Lopuksi vahen-
nettiin kaupungin ulkopuolelle kulkevien vaylien (vt 19 ja kt 67 kokonaan ja yt 7035 uloimman osuu-
den osalta) uuden maakdyton aiheuttaman liilkenteen lisdyksesta 20 %, sekd yt 7035:n (Lansitie) muun
osuuden osalta 10 %, kompensoimaan edelld kuvattua ulkoperaisen liikenteen yliarviointia.

Lilkennetuotokset ennustavat suunnittelualueen liikennemaarien teoreettista maksimia ja edellytta-
vat kaava-alueen valmistumista koko rakennusoikeuteensa. Todellisuudessa liikennemaarat ovat to-
dennékoisesti pienempia, esimerkiksi siitd johtuen, ettd samalla kertaa kdydaan useassa kohteessa.

Asuminen

Asumisen matkatuotoksia on arvioitu olevan 4,75 kotiperdistd matkaa / 100 k-m? ja henkiléauton
kulkutapaosuutena on kadytetty 60 % ja keskikuormituksena 1,58. Vierailumatkojen korjauskerroin on
1,22.

Uuden kaavoitettavan asumisen liikennetuotokseksi saadaan nailla perustiedoilla Nurmontien var-
rella noin 860 ajoneuvoa vuorokaudessa, Oravatien varrella 80 ajoneuvoa vuorokaudessa, Hevoskor-
ventien varrella 330 ajoneuvoa vuorokaudessa, Kertunlaaksontien varrella 275 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, Ojelmistontien varrella 290 ajoneuvoa vuorokaudessa, Kujapenttilantien varrella 130 ajoneu-
voa vuorokaudessa ja Tepontien varrella 120 ajoneuvoa vuorokaudessa. Yhteensad uuden asumisen
lilkennetuotos suunnittelualueella on noin 2 100 henkiléautolla tehtya matkaa vuorokaudessa. Lii-
kennemaarat sisaltavat alueille saapuvat ja poistuvat ajoneuvot.

Ty6paikka-alueet
Ty6paikkojen osalta matkatuotosta on arvioitu olevan 1 kévija / 100 k-m?2. Henkiléauton kulkutapa-

osuutena tyomatkoilla on kaytetty 75 % ja keskikuormituksena 1,17. Lisdksi on huomioitu raskasta
liikennetta.

Uudet kaavoitettavat tyopaikka-alueet sijoittuvat paaasiassa Kannaksentien jatkeelle ja Kertunlaak-
sontielle. Uuden maankayton liikennetuotokseksi on saatu Kannaksentien jatkon varrelle noin 1 270
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ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kertunlaaksontien varrelle noin 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Yh-
teensa kaava-alueen uudet tyopaikka-alueet saisivat aikaan liikennetuotosta noin 1 670 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikennemaarat sisaltavat alueille saapuvat ja poistuvat ajoneuvot.

Kaupalliset palvelut

Kaupallisten palveluiden osalta on arvioitu paivittdistavarakaupan, paljon tilaa vaativan erikoistava-
ran kaupan seka liikkenneasemien liikennetuotoksia. My0s raskas liikenne on huomioitu. Paivittdista-
varakaupalle on arvioitu 80 kdyntid / 100 myynti-m? ja henkiléauton kulkutapaosuutena on kéytetty
75 % ja keskikuormituksena 1,63. Paljon tilaa vaativan erikoistavaran kaupalle on arvioitu 7 kdyntia /
100 myynti-m?2. Henkiléauton kulkutapaosuutena on kéytetty 93 % ja keskikuormituksena 1,63. Lii-
kenneasemille on laskettu kaupallisten palveluiden asiointililkennetta. Lisdksi mittaripaikoille on ar-
vioitu 50 kayntia / mittaripaikka.

Nurmontielle sijoittuvien uusien kaupallisten palveluiden alueiden liikennemaaraksi arvioidaan noin
2 600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja palvelujen ja hallinnon alueiden liikennemaaraksi noin 120 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Lansitien ja Keski-Nurmontien keskustatoimintojen alueiden ja kaupallisten
palveluiden alueen seka Keski-Nurmontien palveluiden ja hallinnon alueen liikkennemaaraksi saadaan
yhteensa noin 5 700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tepontien palvelualueen liikkennemaaraksi arvioidaan
noin 1 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Yhteensa kaupallisten alueiden, palvelualueiden ja keskusta-
toimintojen alueiden liikennemaara suunnittelualueella olisi noin 10 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Liikennemaarat sisaltavat alueille saapuvat ja poistuvat ajoneuvot.

3.2 Liikenneverkon kehittdminen ja suositukset

3.21

Uudet katu- ja tieyhteydet

Nurmossa on valmistunut mittavat liikennehankkeet Seindjoen itdisen ohikulkutien toteutuessa
vuonna 2016. Tulevaisuudessa tavoitteena on Kivisaaren ja Atrian véliselld osuudella Pohjan valtatien
2+2 —kaistaisuus seka uusi rinnakkaistie Atrialle Nurmon eritasoliittymasta.

Seindjoen itdisen ohikulkutien tiesuunnitelmassa valtatie 19 ja Tepontie/Isokoskentie ristedvat erita-
sossa. Risteykseen on esitetty maakuntakaavassa ohjeellista eritasoliittymaa ja voimassa olevassa
Nurmon keskustan yleiskaavassa 2015 ko. kohdassa on aluevaraus liikennealueelle. Taima mahdollis-
taa eritasoliittyman toteuttamisen pitkalla aikavalilla ja tahan varaudutaan myds tdssa yleiskaavassa.

Katuverkon taydennysten suunnittelu etenee alueiden asemakaavoituksen yhteydessa, mutta suu-
rimmat uuden katuverkon tarpeet liittyvat Hevoskorven tydpaikka-alueiden lapi kulkeviin liikenne-
vayliin ja Nurmon liikuntahallin laheisen kaupan alueen katuverkkoon. Suunnittelualueen tavoitteel-
linen liikenneverkko on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7: Tavoitetilanteen liikenneverkko, jossa Kivisaaren ja Atrian eritasoliittymien véli on tdydennetty 2+2 kaistaiseksi.

Uusi merkittava kokoojakatuyhteys muodostuu Lansitien ja Tepontien valille. Nurmon kauppapaikan
liilkenneselvityksen yhteydessa esitetty kokoojakatuyhteys on esitetty kuvassa 8 paksulla viivalla.
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Kuva 8: Nurmon kauppapaikan liikenneselvitys, liikenneverkon kehittyminen (Ramboll 6/2013).

Kaupallisen alueen pdakatuna toimii uusi Lansitieltd Tepontielle kulkeva katuyhteys, joka toteutetaan
vaiheittain maankayton kehittymisen myo6ta. Ensimmaisessa vaiheessa on yksi liittyma Lansitieltad
kaupan alueen keskelle. Lisaksi liikuntahallin liittyma Keski-Nurmontielta sailyy.

Alueen katuverkko tdydentyy yhteydelld Kujapenttilantieltd kaupan alueelle (eteldadn). Keski-Nur-
montieltd kaupan alueelle tuleva tonttiliittyma (nykyinen liikuntahallin liittyma) jatkuu tontin sisai-
sena yhteytena pieneen kaupan alueen sisdiseen kiertoliittymaan. Tepon eritasoliittymasta Nurmon
keskustaan suuntautuva liikenne ohjataan kaupan alueen kautta kulkevalle reitille.

Keskon tavoitteena on ensi vaiheessa sijoittaa alueelle Nurmon kaupunginosaa palveleva paivittais-
tavarakauppa (2000 — 3000 k-m?) ja liikenneasema.

Suunnittelualueen eteldosassa Hevoskorven alueella katuverkkoa tdydennetdan asemakaavoituk-
sessa osoitettavien tarpeiden mukaan.

3.2.2 Kavely ja pyoraily
Pyorailyn ja jalankulun verkon suunnittelun lahtokohtana on taata turvalliset yhteydet asumisen ja
palveluiden ja tyopaikkojen valilla. Verkko on melko kattava jo lahtoétilanteessa.
FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Hatanpaankatu 1 A, 33900 Tampere Kotipaikka Helsinki
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Oheisessa kartassa on kuvattu nykyiset yhteydet vihrealla yhtenaisella viivalla. Pyorailyn ja jalankulun
taydennystarpeet on esitetty vihrealla katkoviivalla. Siniselld yhtenaisella viivalla on esitetty ohitus-
tien suunnitelmaan lukeutuvat kevyen liikenteen uudet yhteydet.

Suunnittelualueella Pohjan valtatielld on jo nykytilanteessa kadvelyn ja pyorailyn alikulku Keski-Nur-
montien seka Isokoskentien-Tepontien kohdalla. Uusi alikulku on osoitettu Kertunlaakson kohdalle.
Se palvelisi Kertunlaakson alueen nykyista seka tulevaa uutta maankayttoa, esimerkiksi koululaisten
ja tydmatkapyorailijoiden tarpeita. Pyorailyn ja jalankulun verkon taydennystarpeita esitetdan niin
ikaan Hevonkorven alueelle ja kantatien 67 ali seka Lansitielle radan ali kohti Loukon aluetta.
Lilkkenne

Kéavelyn ja pyoréilyn nyky- ja

tulevaisuuden tila
Nurmon osayleiskaava

E(;GO 11.12.2019

——— Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

= Alikulku
-------- Pydrailyn ja jalankulun tdydennystarve

-------- Pyérailyn ja jalankulun vaihtoehtoinen
tdydennystarve

Alikulun tadydennystarve
------- Selvitettavat liikennejarjestelyt
Yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava

O Eritasoliittyma

Pyérailyn ja jalankulun alikulku
Rautatie

Taydennystarpeet tarkentuvat
kaavoituksen edetessa.

Kuva 9: Kévelyn ja pyérdilyn nyky- ja tulevaisuudentila, FCG 2015.

3.2.3

Maatalouden liikenne

Maatalousliikenteen tarpeiden pdasuuntia suunnittelualueen sisalla ovat kulku Nurmonjoen toiselta
puolelta toiselle seka kulku alueen eteldreunassa sijaitsevalle viljankuivaamolle. Tarkeita yhteyksia
alueen ulkopuolelle ovat kulku Lapuan suuntaan seka kulku Nurmon keskustan halki Kyrénjokivarren
pelloille.

Oheisessa kuvassa on esitetty nykyiset yhteystarpeet sekd uuden rinnakkaistien jarjestelyt tilan-
teessa, jossa Pohjan valtatien nelikaistaistaminen on toteutettu. Maatalouden nakékulmasta tarkeaa
on turvata isojen tydkoneiden sujuvat yhteydet ja samalla varmistua muun ajoneuvoliikenteen ja ke-
vyen liikenteen turvallisuudesta.
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Kuva 10: Maatalousliikenteen nyky- ja tulevaisuudentila, FCG 2015.
3.2.4 Joukkoliikenne

Maankayton kehittyessa on myos joukkoliikenteen linjoja tarpeen tarkistaa. Joukkoliikenteen yhteyk-
sia on parannettu viime vuosina. Nurmon uusi kaupallinen alue on joukkoliikenteen linjojen 2 ja 3
varrella. Molemmat linjat kulkevat myos Kertunlaaksontien kautta. Tulevaisuudessa myds vt 19 ete-
lapuolisen tyopaikka-alueen joukkoliikenneyhteyksia voi olla tarpeen kehittdaa nykytilanteesta. Alu-
een lounaisosasta on matkaa noin 800 metria Kertunlaaksontielle (linjat 2 ja 3) ja noin 600 m Kivisaa-
rentielle (linja 4).
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4 Vaikutusten arviointi
4.1 Liikennejarjestelma ja liikenteen suuntautuminen

Suunnittelualueen uuden maankayton tuottamaa lilkkennemaaraa esiteltiin luvussa 3. Liikennejarjes-
telman merkittavimmat muutokset kohdistuvat uuteen kokoojakatutyyppiseen yhteyteen Tepontien
ja Lansitien valille, valtatien alitukseen Tepontien ja Isokoskentien nykyisessa tasoliittymassa seka
suunnittelualueen kasvaviin liikennemaariin.

Edelld esitetyn kuvauksen mukaan maankayton liikkennetuotokset huomioiva liikenne-ennuste vuo-
delle 2040 on esitetty kuvassa 11. Liikenteen nykytilakuvauksen yhteydessa esitetyn perusennusteen
2040 liikkennemaariin on lisdtty arvioidut maankayton liikkennetuotokset ja siten on saatu osayleiskaa-
van maankadytdn huomioiva liikenne-ennuste. Uusia katuyhteyksia on ennusteessa oletettu olevan
seuraavasti:

e Kannaksentien jatke Nurmontieltd kaakkoon uudelle TP-alueelle + ko. alueelta Kt 67:n kaak-
koispuolella yhteys Kertunlaaksolle

e Lansitieltd itddnpdin Tepontielle asti ulottuva, itdpaastaan vt 19:n kanssa yhdensuuntainen,
Nurmon liikuntahallin pohjoispuolelta ja kauppapaikan lapi kulkeva kokoojakatu, kuvien 8 ja
11 esittamalla tavalla.

e Yllda mainittuun Lansitie — Tepontie -katuun liittyvia tonttikatuyhteyksid, eli Kujapenttilantien
ja Ojelmistontien nykyisten osuuksien jatkeita.

Erityisesti liikenne-ennusteessa huomioitiin nykyisen lilkkenneverkon ja ylla kuvatun uuden verkon va-
liset erot Nurmon kauppapaikan alueella seka Tepontien ja Vt 19:n liittyman eritasoristeykseksi muut-
tumisen vuoksi. Jo perusliikenteen osalta ldpiajoliikenne Tepontielld ja Ykskorvaasentielld pieneni
huomattavasti, tdman liikenteen siirryttya paaasiassa Lansitien ja Tepontien valiselle uudelle Nurmon
kauppapaikan kokoojakadulle. Nurmon eritasoliittyman kiertoliittyman ja Lansitien liikenne puoles-
taan kasvoi Tepon liittyman sulkemisen ja risteyssillaksi muuttumisen vaikutuksesta.
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Raskaan liikenteen osuus n. 5 % ellei toisin mainittu,
i llg kursiivilla olevilla osuuksilla 3 %

Kuva 11: Liikenne-ennuste, jossa on otettu huomioon liikenteen yleinen kasvu, uudet liikennejéirjestelyt ja osayleiskaavan
uuden maankdytén liikennetuotokset. Tepon liittymdissd on oletettu olevan risteyssilta ilman ramppeja.

Lilkenne-ennusteessa on oletettu, ettd kaikki osayleiskaavan mahdollistama uusi maankaytto on to-
teutunut vuoteen 2040 mennessa. Mikéli ndin ei tapahdu, jadvat suunnittelualueen liikennemaarat
todennakdisesti arvioitua pienemmiksi. Uuden maankayton myo6ta tapahtuva liikkenteen kasvu tapah-
tuu vahitellen, pitkan ajan kuluessa, joten alueen liikennejarjestelyiden toimivuutta voidaan seurata
ja tarvittaessa toteuttaa parantamistoimenpiteita. Lilkkennetuotoksia seka vayla- ja liittymajarjestelyja
voidaan arvioida tarkemmin asemakaavoituksen yhteydessa.

Tassa selvityksessa edella esitetty maankdytén huomioiva liikenne-ennuste 2040 eroaa jonkin verran
ehdotusvaiheessa laaditusta maankayton huomioivasta liikkenne-ennusteesta 2040. Erona aiempaan
liikenne-ennusteeseen on nyt oletettu Tepon liittymadn muuttuvan risteyssillaksi, jolloin Tepon alu-
eelta ei ole suoraa kulkua Pohjan valtatielle, kuten ehdotusvaiheen ennusteessa oli oletettu. Tepon
liittyman muuttuminen risteyssillaksi on oletettavasti eniten lilkkennettda Nurmon eritasoliittymaan ja
Lansitien kiertoliittymaan lisdava vaihtoehto ja tilannetta on tarkasteltu toimivuustarkastelussa. Ris-
teyssillalle on hyvaksytty tiesuunnitelma ja se toteutunee ensimmaisessa vaiheessa. Lisdksi uutena
katuyhteytend on nyt huomioitu kaavassa osoitettu Tepontien ja Lansitien vélinen uusi katu. Nama
liikenneverkon muutokset vaikuttivat arvioituun liikenteen suuntautumiseen esimerkiksi lisaten lii-
kennettd Nurmon keskustassa Lansitielld sekd Nurmon eritasoliittymassa ja vahentaden liikennetta Te-
pontieltd ja Ykskorvaasentieltd. Liikenteen suuntautumista tarkennettiin kokonaisuudessaan ehdo-
tusvaiheen jalkeen, mukaan lukien Keski-Nurmontien ja Kertunlaaksontien osuuksia eteldan suuntau-
tuvasta liikenteesta.
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Taman selvityksen yhteydessa tarkennettiin myds uuden maankayton liikkennetuotoksia. Ehdotusvai-
heen jilkeen kaupan enimmaismitoitus C-2 ja KM-1 -alueilla on pudonnut 20 000 k-m?:std 15 000 k-
mZ:iin. Naiden alueiden péivittdistavarakaupan liikennetuotos oli aiemmin arvioitu kuitenkin hieman
maltillisemmin ja nyt sita paivitettiin suuremmaksi, mutta paivittaistavarakaupan enimmaiskerrosala
sailyi samana. Tilaa vaativan erikoistavarakaupan osuus pieneni kaupan enimmaismitoituksen pudo-
tessa ja siten myos sen liikennetuotokset. Kokonaisuudessaan, vaikka ndiden alueiden kaupan enim-
maismitoitus pieneni, muodostui alueiden liikennetuotos jonkin verran aiempaa ennustetta suurem-
maksi paivittdistavarakaupan liikennetuotosarviosta johtuen. Myos P-1 sekd P-2 -alueiden liikenne-
tuotoksia tarkennettiin hieman ylospain, mutta enimmaiskerrosalat sailyivat samoina. Ehdotusvai-
heen liikenne-ennusteesta nyt paivitetty lilkkenne-ennuste haluttiin laatia lilkkennetuotosten osalta
varmasti varmalle puolelle, jotta liikenteen toimivuustarkastelukin olisi varmalla puolella. Todenna-
koisesti liikennetuotokset jaavat kuitenkin nyt arvioitua maltillisemmiksi.

Naista liilkenteen suuntautumisen muutoksista ja lilkkennetuotosten tarkennuksista johtuen nyt paivi-
tetty lilkenne-ennuste 2040 eroaa ehdotusvaiheen liikenne-ennusteesta. Tepon eritasoliittyman to-
teuttamisen arvioitaisiin vahentavan huomattavasti liikennemaaria Nurmon eritasoliittymasta ja Lan-
sitieltd verrattuna tdhan liikenne-ennustetilanteeseen, jossa Tepon alueelta ei risteyssillan my6ta ole
kulkua Pohjan valtatielle.

4.2 Liikenteen toimivuustarkastelu

4.2.1

Lahtokohdat

Liikennemaarat lisdantyvat Nurmon keskustassa uuden maankayton toteutuessa seka Tepon liitty-
man risteyssillaksi muuttamisen aiheuttaman liikenteen suuntautumisen muutoksen myota seka lii-
kenteen yleisen kasvun seurauksena. Lilkennemaarien kasvun vaikutuksien selvittamiseksi laadittiin
Nurmon keskustaan johtavalle vaylalle liikenteen toimivuustarkastelu. Liikenteen toimivuustarkaste-
lussa tarkasteltiin Nurmon eritasoliittyméan eli valtatien 19 (ltavayld/Pohjan valtatie), kantatien 67
(Pohjan valtatie) ja Lansitien liittyman toimivuutta seka ldheisen Lansitien, Keski-Nurmontien ja Val-
kiavuorentien liittyman toimivuutta. Tarkastellut liittymat ovat kiertoliittymia. Nurmon eritasoliitty-
man kiertoliittyman ali kulkeva Pohjan valtatietd (vt 19 ja kt 67) suoraan kulkeva liikenne ei kulje kier-
toliittyman kautta eika siten kuormita liittymaa.

Liittymien liikenteellistd toimivuutta tarkasteltiin iltahuipputuntina (IHT) sekd nykytilanteessa etta
ennustevuoden 2040 tilanteessa, jossa kaiken kaavan mahdollistaman maankayton oletettiin toteu-
tuneen edelld esitetyn liikenne-ennusteen 2040 mukaisesti. Tarkasteltujen liittymien liikennejarjes-
telyt olivat nykytilanteen mukaiset molemmissa tarkastelutilanteissa. Toimivuustarkastelut suoritet-
tiin Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla. Tarkasteluissa ajettiin 60 minuutin simulointijakso kolmella eri
siemenluvulla. Siemenluku madarittda satunnaisuuden simuloinnissa eli millaisissa sykleissd ohjelma
syottad maaritettya liikennemaarda. Tuloksissa esitetdan heikoiten toimineiden simulointijaksojen
tulokset. Liikenteellisen toimivuuden mittareina kaytettiin kuormitusastetta, keskimaaraista viivy-
tysta sekd jonoutumista. Valo-ohjaamattoman liittyman palvelutasokriteerit kuormitusasteen ja vii-
vytysten mukaan on esitetty seuraavassa kuvassa 12.
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Palvelutaso Kuormitusaste Palvelutaso k::;?moa'ggﬂTearf'\:ﬂm?yg'g}'g}i?.)
<
Hyvé 0-0,5 F Z 1?
Tyydyttava 0,5-0,7 C < 25
V&lttava 0,7 - 0,85 D < 35
Huono 085-1,0 < 50
Erittdin huono/ ei toimi yli 1,0 - > 50

Kuva 12: Valo-ohjaamattoman liittymdn palvelutasokriteerit vasemmalla kuormitusasteen (Tiehallinto 2001) ja oikealla
viivytysten (Luttinen ym. 2005, RIL 2005) mukaan.

4.2.2 Tulokset

Nykytilanne

Tarkastelualueen nykytilanteen lilkkennemaarat ovat hyvin maltilliset eika nykyisilla liikkennemaarilla
ja nykyisilla liikennejarjestelyilla esiinny ongelmia liikenteen toimivuudessa. Tdma varmistettiin toi-
mivuustarkastelulla ja tuloksena oli, ettd molempien liittymien toimivuus on nykytilanteessa hyva ja
kaikkien ajosuuntien viivytykset olivat alle 10 sekuntia, jolloin liittymien palvelutasot ovat erittain hy-
vat (A).

Ennustetilanne 2040

Ennustetilanteen 2040 liikenteen toimivuustarkastelu laadittiin tassa tyossa laaditun liikkenne-ennus-
teen mukaisesti. Liilkenne-ennusteessa on oletettu, ettd kaikki kaavan mahdollistama maankaytto on
toteutunut vuoteen 2040 mennessa. Liikenne-ennusteessa liikkenteen suuntautuminen on arvioitu
asiantuntija-arviona ja toimivuustarkastelua varten sitd on tarkennettu tutkittavien liittymien osalta.
Liilkenteen suuntautumisessa on huomioitu Tepon nykyisen liittyman muuttuminen risteyssillaksi, jol-
loin silta ei olisi padsya valtatielle 19, mikd muuttaa alueen liikenteen suuntautumista. Liikenne-en-
nusteessa on huomioitu myds liikkenteen suuntautumiseen vaikuttavat uudet katuyhteydet seka lii-
kenteen yleinen kasvu. Liikenne-ennusteen 2040 muodostamista on kuvattu tarkemmin taman selvi-
tyksen aiemmissa luvuissa.

Mikali kaikki kaavan mahdollistama maankaytto toteutuu, kasvavat liikennemaarat tarkastelualueella
etenkin Lansitielld. Maankadytdn ohella myos liikenteen suuntautumisen muuttumisella arvioitiin ole-
van merkittava liikennetta lisdava vaikutus Lansitielld ja Nurmon eritasoliittymassa, mikali Tepon ny-
kyinen liittyma valtatielle 19 muuttuu risteyssillaksi eika eritasoliittymaa toteuteta. Liikenne-ennus-
teen 2040 perusteella muodostetut iltahuipputunnin liikkennemaarat on esitetty seuraavassa kuvassa

13.
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V19 Itavayla

Kuva 13: Ennustetilanteen 2040 liikennemdidirdt iltahuipputunnin IHT tilanteessa.

Nurmon eritasoliittyman kiertoliittymassa kaikkien liittymahaarojen kuormitusasteet ovat alle 50 %,
jolloin kiertoliittyman toimivuus on hyva. Eritasoliittyman kiertoliittyman ajosuunnista pisimmat kes-
kimaaraiset viivytykset ovat liittyman koillishaaralla (vt 19 Pohjan valtatie), jossa vasemmalle kdanty-
van ajosuunnan keskimaardinen viivytys on hieman yli 15 sekuntia (palvelutaso C tyydyttava) ja oike-
alle kdantyvan ajosuunnan hieman alle 15 sekuntia (palvelutaso B hyva). Liittyman eteldhaaralla (vt
19 Itavayla) kaikkien ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset ovat noin 11-12 sekuntia, jolloin ajosuun-
tien palvelutaso on B hyva. Liittyman pohjois- ja lounaishaaroilla kaikkien ajosuuntien keskimaaraiset
viivytykset ovat alle 10 sekuntia, joten ajosuuntien palvelutasot ovat A erittdin hyvat.

Lansitien, Keski-Nurmontien ja Valkiavuorentien kiertoliittymassa Lansitien eteldisen liittymahaaran
kuormitusaste on 70 %, jolloin liittymahaaran toimivuus on tyydyttava/valttava. Kiertoliittyman
muilla liittymahaaroilla kuormitusasteet ovat alle 50 %, jolloin liittymahaarojen toimivuus on hyva.
Kiertoliittyman viivytyksia tarkasteltaessa havaitaan, ettd myo6s pisimmat keskimaaraiset viivytykset
ovat Lansitien eteldisella liittymahaaralla, jossa vasemmalle kadntyvan ajosuunnan keskimaarainen
viivytys on 24 sekuntia ja suoraan seka oikealle menevien ajosuuntien noin 19-20 sekuntia. Lansitien
eteldisen liittymahaaran ajosuuntien palvelutasot ovat siten C tyydyttava. Liittyman muilla haaroilla
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kaikkien ajosuuntien viivytykset ovat alle 10 sekuntia eli ajosuuntien palvelutasot ovat A erittdin hy-
vat. Liittymien kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty seuraavassa kuvassa 14.

Palvelutasoluokat
Erittain hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono
Erittain huono

Vt 19 ltavayla
HEGE0EE

Kuva 14: Liittymien kuormitusasteet ja palvelutasot iltahuipputuntina IHT ennustetilanteessa 2040.

Jonopituuksien perusteella liittymien keskimaardinen jonoutuminen on padosin maltillista. Eritasoliit-
tyman kiertoliittymassa pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat liittyman koillis- ja eteldhaaroilla
noin 30—-36 metria. Liittyman lounaishaaralla keskimaardinen jonopituus on noin 25 metria. Pohjois-
haaralla keskimaarainen jonopituus on vain noin 7 metria.

Lansitien, Keski-Nurmontien ja Valkiavuorentien kiertoliittymassa pisin keskimaarainen jonopituus on
noin 60 metrid Lansitien eteldisella liittymahaaralla, joka on liittymaparin jonoutumisherkin osuus.
Liittyman muilla haaroilla keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 9-12 metria.

Kiertoliittymien maksimijonoutuminen on suurempaa, mutta sekin jaa paaosin melko maltilliseksi.
Lisaksi maksimijonotilanteet ovat vain hetkittdisia. Viivytysten perusteella jonot purkautuvat nope-
asti.

Eritasoliittyman kiertoliittymassa pisin maksimijonopituus, noin 110 metrid, on liittyman koillishaa-
ralla. Liittyman eteld- ja lounaishaaroilla maksimijonopituudet ovat noin 62 metria ja pohjoishaaralla
noin 40 metria.
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Lansitien, Keski-Nurmontien ja Valkiavuorentien kiertoliittyméassa on liittymaparin pisin maksimijono,
noin 150 metrid, Lansitien etelaisella liittymahaaralla. Lansitien pohjoishaaralla ja Keski-Nurmontiella
maksimijonopituudet ovat noin 29-33 metrid ja Valkiavuorentielld noin 17 metria. Liittymien jo-
noutuminen on esitetty seuraavassa kuvassa 15. Keskimaaraiset jonopituudet on esitetty vihrealla ja
maksimijonopituudet punaisella.

Queue Lengths

[  95th Percentile

All Intervals - g
Color Queue Type ?0 :g
&l =

Average \(\\ =
(o2}

-

-

=

Bl Mmax Observed

Kuva 15: Liittymien jonoutuminen iltahuipputuntina IHT ennustetilanteessa 2040.

4.2.3 Johtopaatokset tarkastelusta
Laadittuun liikenne-ennusteeseen 2040 pohjautuvan liikenteen toimivuustarkastelun perusteella
Nurmon eritasoliittyman kiertoliittyman seka Lansitien, Keski-Nurmontien ja Valkiavuorentien kierto-
liittyman muodostaman liittymaparin liikenne toimii iltahuipputuntina ennustetilanteessa 2040. Ny-
kytilanteeseen verrattuna liittymien kuormitus kasvaa ennustetilanteessa uuden maankayton liiken-
teen myota sekd Tepon liittyman muuttaminen risteyssillaksi muuttaa liikenteen suuntautumista li-
saten liikkennettd tarkastellussa kiertoliittymaparissa. Myos liikenteen yleinen kasvu lisaa liikenne-
maadrid osaltaan.
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Kaavan mahdollistaman uuden maankaytdn on oletettu toteutuvan kokonaisuudessaan ja liikenne-
tuotokset on pyritty arvioimaan varman paalle, jotta toimivuustarkastelu olisi varmalla puolella. Mi-
kali kaikki uusi maankaytto ei toteudu, jaavat tarkastelualueen lilkkennemaarat arvioitua pienemmiksi.
Todellisuudessa samalla matkalla voidaan kdyda myo6s useassa kohteessa, joka osaltaan pienentaisi
lilkennemaaria. Maankaytto tulee toteutumaan myds vahitellen, jolloin liikennemaaratkin kasvavat
vahitellen sen mukaan ja liikenteen toimivuutta voidaan seurata. Tepon liittymaratkaisulla on myos
merkittava vaikutus tarkastellun kiertoliittymaparin toimivuuteen. Kiertoliittymaparia eniten kuor-
mittava ratkaisu on se, jossa Tepon liittyma muuttuisi risteyssillaksi. Talléin, kuten toimivuustarkas-
telussa on huomioitu, kulkee kaikki valtatieltd 19 Teppoon ja pois kulkenut liikenne Nurmon erita-
soliittyman kiertoliittyman ja Lansitien kiertoliittyman kautta. Tepon tdydellinen eritasoliittyma tai
osittainen eritasoliittyma vahentdisivat tarkastellun kiertoliittymaparin liikennemaaria ja kuormi-
tusta.

Toimivuustarkastelun perusteella kiertoliittymapari kestaa liikenne-ennusteen 2040 mukaisen liiken-
teen. Eritasoliittyman kiertoliittyma riittaa valittdmaan sen lapikulkevan liikenteen eika liittyman toi-
mivuudella ollut vaikutusta kiertoliittyman ali kulkevaan Pohjan valtatien (vt 19, kt 67) liikenteeseen.

Tarkastellussa tilanteessa liittymien toimivuus on vield paasaantoisesti hyva. Herkkyystarkastelu kui-
tenkin osoittaa, ettd ennustetilannetta 2040 suuremmat lilkkennemaarat alkaisivat heikentaa kierto-
liittymaparin toimivuutta ilman muutoksia liittymajarjestelyihin. Lansitien, Keski-Nurmontien ja Val-
kiavuorentien kiertoliittymdassa Lansitien eteldinen liittymahaara jonoutuisi enemman, kuten myos
eritasoliittyman kiertoliittyman koillis- ja eteldhaarat. Jonoutuminen kasvattaa myos liittyméaparin vii-
vytyksia.

Lilkenteen toimivuustarkastelun epavarmuudet liittyvat arvioituihin liikennemaariin ja liikenteen
suuntautumiseen. Yleisesti muutokset liikenteen suuntautumisessa vaikuttavat liittymien toimivuu-
teen siten, etta mikali jokin suunta osoittautuisi merkittavasti arvioitua vilkkaammaksi, voi se heiken-
taa liittyman toimivuutta ja edellyttaa parantamistoimenpiteita, kuten lisdkaistoja. Liikenteen toimi-
vuutta voidaan arvioida tarkemmin asemakaavoituksen yhteydessd, kun alueiden maankaytto ja
katu- ja liittymajarjestelyt ovat tarkemmin tiedossa. Esimerkiksi Lansitien ja Pohjan valtatien valiselle
alueelle sijoittuvan maankayton katujarjestelyilla voidaan vaikuttaa siihen, etta alueen liikenne jakau-
tuisi seka Lansitielle etta Keski-Nurmontielle eikd kuormittaisi ndista vain toista.

4.3 Liikenteen toimivuus toimivuustarkastelun ulkopuolisella alueella

Seuraavassa on nostettu esiin mahdollisia ongelmakohtia, joiden parantaminen voi olla tarpeen lii-
kenteen toimivuuden ja sujuvuuden takaamiseksi.

Nurmontien ja Hyllykalliontien liittyman toimivuus heikentyy liikenteen kasvun myo6ta ennustevuotta
lahestyttdessa ja ennustevuonna liittyman toimivuus edellyttda todennakdisesti liikennevaloja. Lii-
kenteen kasvu voi olla liittyman laheisyydessa voimakasta ja tarve liikennevaloille voi tulla eteen jo
ennustevuotta aikaisemmin.

Jos Tepon alue kehittyy ja eritasoliittymaa ei toteuteta, niin talléin alueen liikennevirrat suuntautuvat
Seindjoen suuntaan joko Nurmontien tai Nurmon eritasoliittyman kautta ja Lapuan suuntaan Nurmon
eritasoliittyman kautta. Tama lisda merkittavasti Lansitien/Valkiavuorentien kiertoliittyman lilkenne-
maaraa ja vaikuttaa liittyman liikenteen sujuvuuteen. Pohjan valtatien rinnakkaistiet on tarkeaa to-
teuttaa, jotta kaiken liikenteen ei tarvitse kiertdd Nurmon keskustan kautta. Eritasoliittyman toteut-
taminen vahentaisi liikenteellista painetta Nurmon keskustasta sekd Nurmon eritasoliittymasta. Te-
pon eritasoliittyma palvelisi kaupallisten alueiden lisdksi Nurmon muutakin maankayttoa.
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Rinnakkaistiet ovat erityisen tarkeitd maatalousliikenteelle. Maatalousliikenteen ohjaaminen rinnak-
kaistielle parantaa paatien liikenteen sujuvuutta.

4.4 Liikenneturvallisuus

Kaavan liikenneratkaisut parantavat liikenneturvallisuutta. Kiertoliittymat tehostavat nopeusrajoituk-
sen vaikutusta ja pienentdvat ajoneuvojen onnettomuusriskid ja onnettomuuksien vakavuusastetta
liittymissa. Suunnittelualueen kasvava lilkkennemaara voi nostaa onnettomuusmaaria ilman liikenne-
turvallisuutta parantavia toimenpiteita. Eritasoliittymat parantavat Pohjan valtatien liikenneturvalli-
suutta muun muassa perdanajo-onnettomuuksia vahentaen. Lansitien ja Nurmontien liittyman kehit-
tdminen parantaisi liittyman turvallisuutta ja vahentaisi liikenneonnettomuuksia.

Ykskorvaasentien tulisi jatkossa olla asutusta palveleva katu eika sisdantulotietyyppinen vayla Nur-
mon keskustaan, mikd puoltaa kaavassa osoitetun uuden kokoojakatuyhteyden toteuttamista Te-
pontien ja Lansitien vilille.

Alueen sisdisella verkolla eri likennemuodot on jasennelty selkeasti, mika parantaa liikenneturvalli-
suutta. Suuret pysakointikentat lisdavat pysakointialueilla tapahtuvien onnettomuuksien maaraa. Py-
sakointialueella tapahtuvat onnettomuudet ovat vakavuusasteeltaan lievia ja niitd voidaan ehkaista
pysakointialueen hyvalla jasentelylla.

Uudet kdvelyn ja pyorailyn vaylat seka eritasot parantavat liikenneturvallisuutta. Liikennemaarien
kasvu lisda kavelyn ja pyorailyn onnettomuusriskida, mita nopeustason lasku puolestaan pienentaa.
Nopeusrajoitusten laskeminen pienentad myos onnettomuuksien vakavuusastetta.

Maatalousliikenteen ohjaaminen vt 19 rinnakkaistielle parantaa paatien liilkenneturvallisuutta.

4.5 Kavely ja pyoraily

Kavelyn ja pyorailyn verkon kehittyminen osaltaan edistaa kestavien lilkkennemuotojen kayttoa. Esi-
merkiksi Nurmon ja Seindjoen keskustan valinen etdisyys on hyvin pyorailtavissa. Osayleiskaavassa
osoitetut uudet alueet ovat pdaosin hyvin saavutettavissa nykyisia vaylidkin pitkin. Uusia vaylia tarvi-
taan kuitenkin esimerkiksi Hevoskorven uuden alueen katuverkolle sekd Pohjan valtatien ja Lansitien
véliselle uudelle kaupalliselle alueelle sen kehittyessa. On tarkeda, ettd uudet alueet ovat alusta ldh-
tien hyvin saavutettavissa kavellen ja pyoralla.

4.6 Joukkoliikenne
Lisaantyva maankaytto osaltaan edistda joukkoliikenteen kayttdéd. Uusi maankayttoé tuo matkustaja-

potentiaalia, mille voidaan tarjota parempi palvelutaso. Siten myds alueen nykyiset asukkaat hyoty-
vat paranevasta joukkoliikennetarjonnasta.
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