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1. Johdanto

Seindjoen matkakeskus sijaitsee erittdin keskeiselld ja ndkyvallda paikalla kaupungin
keskustassa. Asemanseudun kehittdminen on ollut jo pitkddn keskeisend hankkeena
Seindjoen kaupungin strategiassa. Esilld olevissa suunnitelmissa asemaseutua ollaan
tulevaisuudessa muuttamassa merkittavisti ja alueelle on tekeilld asemakaavamuutos.

Nykyinen vuonna 1971 keskusliikenneasemaksi valmistunut ja vuonna 2000 mat-
kakeskukseksi muutettu aikansa edistyksellistd ja selkedpiirteistd modernia beto-
niarkkitehtuuria edustava rakennus on kaavailuissa esitetty purettavaksi. Arkkiteh-
titoimiston Heikki Castrén & Co. suunnittelemaa rakennusta on toisaalta esitetty
hiljattain myds maakunnallisesti merkittavaksi kohteeksi.

Aikanaan Viljo Revellin toimistossa tydskennelleen, vuonna 1980 vain 50-vuotiaa-
na kuolleen helsinkildisen Castrénin muita tunnettuja toita ovat Helsingin City-center
(1967), joka tunnetaan paremmin "Makkaratalona”, Oulunkyldn kirkko (1972) seka
Fortumin péaédkonttori (1973). Vuonna 1958 Castrén oli mukana suunnitteluryhmas-
sd, johon kuului lisdksi arkkitehdit Viljo Revell, Bengt Lundsten ja Seppo Valjus, joka
voitti ensimmaisen palkinnon Toronton kaupungintaloa koskevassa kansainvilisessa
suunnittelukilpailussa.

Asemarakennukset ovat viime vuosikymmenien aikana menettineet alkuperdisen
merkityksensd liikkumisen monumentteina. Kuten elakkeelld oleva rautatiearkkiteh-
ti Pirjo Huvila on todennut: "Koko aseman funktio on muuttunut. Nopeat junat ja
kiireinen kaynti aseman ldpi ovat arkipdivdd. Rautatieasemia ei endd rakenneta vain
junaliikennettd varten. Asemasta on tullut osa ostoskeskusta, pikaruoka- ja kahvila-
tiloja eli jokapéivdinen osa kaupunkilaisten ja kaupunkiympériston palveluja” Myos
Seindjoen matkakeskuksen paikalle on kaavailtu uuden matkakeskuksen lisaksi asun-
toja, monitoimihalli, pienehko kauppakeskus seka liike- ja toimistotiloja.

Rautatieasema on sijainnut Seingjoella nykyiselld paikallaan vuodesta 1883 lahtien.
Seindjoesta tuli risteysasema vuosina 1883-1886 valmistuneen Oulun radan seurauk-
sena. Asema-alueen rakennuskanta uusiutui osittain ensimmaistd kertaa 1920-lu-
vulla, mutta vanhat II ja III-luokan asemarakennukset sdilyivit edelleen paikoillaan.
Merkittavin muutos aseman ymparistossd tapahtui 1960-70-lukujen vaihteessa, jol-
loin valmistui nykyinen matkakeskuskokonaisuus. Valmistuessaan rakennus edusti
silloista uudenaikaista keskusliikenneasemaratkaisua, johon oli yhdistetty eri liiken-
teen palveluita, mutta my0s ravintolapalveluita sekd matkustajien ettd kaupunkilais-
ten kayttoon.

Rautateiden arkkitehtuuriin liittyy perinteisesti asemarakennusten lisaksi myos
koko rakennettu rautatieymparistd. Asema- ja postirakennuksen lisdksi nyt kaavailtu
muutosalue kasittdd myos matkakeskuksen kaakkoispuolella sijaitsevan historiallises-
ta risteysasemasta kertovan Seindjoen rautatieasema-alueen, joka kuuluu valtakun-

nallisesti merkittaviin rakennettuihin kulttuuriympérist6ihin (RKY). Rautatieaseman
vanhasta rakennuskannasta on sdilynyt mm. 1880-luvulla ja 1920-luvulla valmistu-
neet veturitallit, 1920-luvulla valmistunut vesitorni seké jugend-tyylid edustava ns.
rautatieldisten talo, joka on nykyisin osa 2000-luvulla valmistunutta hotellikomplek-
sia. Vanhat asemarakennukset valitettavasti havitettiin nykyisen asemarakennuksen
valmistuttua.

Keskusliikenneasemasta tuli 15.6.2000 Suomen ensimmaiinen matkakeskus. Mat-
kakeskusten tarkoituksena on ollut yhdistdd eri lilkennemuotojen asemat ja niihin
liittyvdt toiminnot. Nykyinen matkakeskus kisittdd rakennuksen keskiosassa rauta-
tieaseman sekd eteldpddssd kaukoliikenteen ja paikallisliikenteen linja-autoasemat.
Eteldpddn terminaalialueeseen kuuluu my6s tulo- ja ldhtolaitureiden alue, jotka yh-
dessd pysédkointialueen kanssa muodostavat melko laajan avoimen alueen. Paikallislii-
kenteen pysikit sijaitsevat Ruukintien varressa. Rakennuskokonaisuuden pohjoispaa
on edelleen postin kiytossd, mutta sekd postin ettd asemien alkuperdisid toimitiloja
on muutettu muuhun kayttoon.

Seindjoen matkakeskuksen inventointi tehtiin maaliskuussa 2020 ja tyon toteutti
FM Olli Joukio. Inventoinnin tarkoituksena oli dokumentoida rakennuksen nykyti-
la ja kartoittaa matkakeskuksen historiaa ja muutosvaiheita seké arvottaa rakennus.
Inventoinnissa kaytettiin menetelméana kenttatutkimusta, valokuvausta sekd arkisto-
tyoskentelyd. Tyon ohjausryhmédin kuuluivat kaavoitusjohtaja Martti Norja, kaavoi-
tusarkkitehti Veli-Matti Prinkkild ja kaavoitusassistentti Merja Suomela Seindjoen
kaupungin kaavoituksesta sekd rakennustutkija Susanna Tyrvdinen Seindjoen muse-
oista.

1.1. Arvottaminen ja aikaisemmat inventoinnit

Rakennus on inventoitu aikaisemmin suppeammin yleiskaavatasolla vuonna 2011 ja
arvotettu vuonna 2017 toteutetun yleiskaavainventoinnin tdydennyksen yhteydessa
osana valtakunnallisesti merkittdvad rata-aluetta rakennuksena, jolla on paikallista
historiallista, arkkitehtonista ja kaupunkikuvallista merkitysti. Kuten aikaisemmin
todettiin, on rakennusta sittemmin ehdotettu maakunnallisesti merkittiviksi koh-
teeksi meneillddn olevan maakunnallisen modernin arkkitehtuurin selvitysty6én yh-
teydessd.

Asemarakennuksen arvottamisessa on sovellettu Lakia rakennusperinnén suoje-
lemiseksi (498/2010), jonka tavoitteenaon turvata rakennetun kulttuuriympariston
ajallinen ja alueellinen monimuotoisuus, vaalia sen ominaisluonnetta ja erityispiirtei-
td sekd edistad kulttuurisesti kestdvaa hoitoa. Inventoinnissa ei oteta kantaa rakennuk-
sen suojelukysymykseen, vaan se jitetddn ratkaistavaksi kaavaprosessin yhteydessa.

Arvottaminen perustuu aina kenttdtéiden ja tutkimuksen avulla keréttyyn tietoon.
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Pelkistddn kohteen iki, yleinen mielipide tai taloudelliset tekijét eivdt ole perusteena
kohteen arvottamiseen. Lain mukaan rakennus voi olla arvokas rakennushistorian,
rakennustaiteen tai -tekniikan, ympéristoarvojen tai sithen liittyvan kdyton tai sithen
liittyvien tapahtumien kannalta. Laissa on lisaksi madritelty kriteerit, jotka ovat koh-
teen harvinaisuus, ainutlaatuisuus, historiallinen todistusvoimaisuus ja kerroksisuus.
Arvottamiskriteereitd on tarkasteltu seuraavilla kattomaareilla:

Historiallisesti arvokas
- Kohde havainnollistaa siihen liittyvid yhteiskunnallisia tai elinkeinohistoriallisia ar-
voja.

Rakennushistoriallisesti arvokas

- Rakennus on oman aikakautensa rakennustavan tyypillinen tai innovatiivinen edus-
taja ja rakennuksen rakennustaiteelliset ja tekniset kokonaisuudet, ominaispiirteet ja
osat ovat hyvin séilyneet.

Rakennustaiteellisesti arvokas
- Rakennus on edustava tai laadukas esimerkki aikakautensa arkkitehtuurista tai tun-
netun suunnittelijan tuontantoa.

Kaupunkikuvallisesti arvokas
- Kohteen sijainti on kaupunkikuvallisesti merkittava: se on merkittdva osa katu- tai
kaupunkindkymaa tai kiintopiste nakymassa.

Linja-autoaseman edustaa 1970- ja 1980-luvuilla. (Valokuvat Seindjoen museot, maakunta-
kokoelma.)




minnot ovat aikaisempaan verrattuna endd ainoastaan pieni osa kokonaisuutta. Oikealla oleva kartta otettu Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelmasta (Sitowise Oy 2018), joka on ndhtavissa
kaupungin kaavoituksen sivuilla.



2. Keskusliikenneaseman / matkakeskuksen historiaa

Rautatielld on ollut keskeinen merkitys Seindjoen kehitykselle sekd kasvuun. Seindjo-
en aikaisempi rautatieasema valmistui Tampere-Vaasa -viliselle rataosuudelle vuon-
na 1883 ja timin jdlkeen taajama-asutuksen painopiste siirtyi Tornavaltd aseman
laheisyyteen. Vuonna 1886 valmistunut Oulun rata teki Seindjoesta risteysaseman
ja asema-alue laajeni vuonna 1913 valmistuneen Suupohjan radan myota. Valtion-
rautatiet oli aikanaan suurin seindjokelaisten tyonantaja. Vuosikymmenten aikana
rautatiehallituksella on ollut merkittava rooli seindjokelaisten paikallisia pyrkimysten
tukemisessa, mutta myds vastustamisessa.

Tavaraliikenne oli kasvanut jo 1930-luvulla niin paljon, ettd ratapihaa oli laajen-
nettava ja rata ulottui vuosikymmenen lopulla jo Pajuluoman siltaan asti. Ratapihan
laajennus kesti ensimmaisesséd vaiheessa kaikkiaan 12 vuotta. 1950-luvun alussa tava-
rakuljetuksen kayttoon tulivat myos kaukojunat, joissa kappaletavarakin kuljetettiin
ldhetysasemalta mdardaasemalle samoissa vaunuissa. Seindjoesta tuli yksi kaukojunien
1dht6- ja méadrdasema sekd padjérjestelypiha. Tama edellytti myos suuria muutoksia
ratapihalla ja rata-aluetta laajennettiin etelddn. Ratapihalle tuli my6s junaohjaus-
toimisto. Laajennukset ja muutokset valmistuivat vuonna 1961. 1960-luvulla mer-
kittavimpid rautateitd kayttdneitd paikallisyrityksid olivat Osuuskunta Itikka, Tiklas
Oy, Valtion Viljavarasto, Terds Oy, Osuusliike Hankkija, Seindjoen Osuuskauppa ja
Osuusliike Eteldpohja. Seindjoki oli yksi maan suurimmista risteysasemista. Maalis-
kuussa 1969 Valtion rautatiet siirtyivit keskusasemajérjestelmdan. Seindjoesta tuli
yksi maan 42 keskusasemasta.

Linja-autoliikenne pédsi kunnolla kayntiin 1950-luvulla ja tima vaikutti myds 14-
himatkoihin rautateilld. Ilmajoen ja Seindjoen vililld oli aloitettu linja-autoliikenne
vuonna 1927. Juho Peltonen avasi vuonna 1935 linja-automatkustajille paikkakunnan
ensimmadisen "matkahuoltoaseman” Lakeuden Karhun talossa Kalevankadun varrella.
Peltoselta tilat siirtyivat Matkahuolto Ab:lle vuonna 1937. Ahtaasta Lakeuden Karhun
talosta siirryttiin Pollarin talon ulkorakennukseen Keskuskadulle avattuun linja-au-
toasemaan, joka osoittautui kuitenkin myos tiloiltaan riittdméttomaksi. Vuonna 1947
rakennettiin torin laitaan parakki linja-autoasemalle. Vuonna 1954 linja-autoasema
siirrettiin Mikko Laurilan taloon Valtiokadun ja Keskuskadun kulmaukseen, jonka
kauppala oli ostanut. Aikanaan myos tdma asema kévi tiloiltaan riittdmattomaksi ja
lopulta vasta uusi keskusliikenneasema korjasi puutteet.

1950-luvun aikana matkustaminen lisdantyi yleisesti. Pidempiin matkoihin kay-
tettiin pikajunia ja lyhyet matkat kuljettiin joko ldhijunilla tai autoilla. Koko maassa
rautateilld tehtyjen matkojen keskipituus ldhes kaksinkertaistui vuosien 1948 ja 1970
valilla. Asema-arkkitehtuurissa ei endé rakennettu pelkastdan junaliikennettd varten.
Kouvolaan valmistui vuonna 1960 uudenaikainen keskusliikenneasema, johon tuli

sekd juna- ja linja-autoasemien lisdksi myds postin tiloja.

Posti- ja lennitinlaitoksen toimintaa oli Seindjoella pitkddn haitannut toimitilojen
ahtaus ja toimintoja oli ollut pakko hajauttaa ympéri kaupunkia. Kuten asemaraken-
nustakin, uutta postitaloa oli kaavailtu jo vuodesta 1956 ldhtien, jolloin rautatiehallitus
tiedusteli uuden postin sijoittamista mahdollisesti rakennettavan asemarakennuksen
yhteyteen. Uuden keskusliikenneaseman valmistuttua postin toiminnat saatiin vih-
doin sijoitettua saman katon alle. Uuteen postitaloon kaavailtiin huonetilat posti- ja
teletoimen yleisopalveluille sekd manuaaliselle kaukokeskukselle. Automaattikeskus
oli jo aiemmin sijoitettu Jouppilanvuoren laitesuojaan. Seindjoesta tuli maan neljan-
neksi suurin jakelukeskus, kun jérjestelmaa uusittiin 1970-luvun alussa.

Aseman ja postitalon uusimisia oli kaavailtu jo pitkddn ja maakunnan lehdet kir-
joittivat jo, ettd valtio syrjii asema- ja postitalokysymyksessa Seindjokea ja Eteld-Poh-
janmaata. Rautatiehallituksen ja posti- ja lennitinhallituksen toimikunta saapui
tutkimaan asiaa vuonna 1955. Aikaa kului kuitenkin vield yli kymmenen vuotta ja
lopulta vuonna 1968 eduskunta myonsi ensimméisen madrdrahan Seindjoen posti-
ja asematalolle ja rakennusty6t aloitettiin 4.12.1968. My0s varikkorakennusten uu-
simista jouduttiin odottamaan 25 vuotta. Uusi korjauspaja ja veturitalli valmistuivat
vuonna 1964.

Varsinaiset suunnittelut uutta keskusliikenneasemaa varten aloitettiin jo vuonna
1964. Uudesta asemarakennuksesta jdrjestettiin suunnittelukilpailu. Keskusliiken-
neaseman suunnittelun aloitti arkkitehtitoimisto Viljo Revell & Co. Arkkitehti Viljo
Revell kuoli vuonna 1964 ja tyon jatkoi loppuun arkkitehtitoimisto Heikki Castrén &
Co. Arkkitehti Castrén oli ollut osakkaana Revellin toimistossa. Keskusliikennease-
man suunnittelusta vastasivat Castrénin liséksi arkkitehdit Juhani Jauhiainen ja Eero
Hyvamaiki. Rakenteet suunnitteli Insinéoritoimisto Pentti Kaista & Lars-Olav Sebbas
Ky. LVI-suunnittelusta vastasi Insind6ritoimisto Kurt Miekes Ky ja sdhkoistd Insin66-
ritoimisto Tauno Nieminen Ky.

Uuden aseman ja postitalon rakentamisen sekd uuden Tampere-Parkano-Seinéjo-
ki -radan vuoksi VR teki Seindjoen kaupungin kanssa vaihtokaupan maa-alueista.
Vuonna 1970 avatun uuden Parkanon radan on ndhty kasvattaneen Seindjoen mat-
kustajamaaria.

Ratapihojen muutostéilld oli positiivista vaikutusta paikallisten tyollistymiseen,
mutta maanomistajat eivit kokeneet myonteisend rata-alueen laajennuksen ja uuden
aseman vaatimia 32 hehtaarin pakkolunastuksia. Myds yhdeksdn omakotitalotonttia
jdi ratatoiden alle. Uuden keskusliikenneaseman tieltd jouduttiin purkamaan “puo-
lensataa” puurakennusta.

Joulukuussa 1968 aloitetun keskusliikenneaseman ensimmaisen vaiheen urakoin-
nista vastasi Rakennusliike Linjakoski & Korri ja vastaavana rakennusmestarina toi-
mi Matti Koivusalo ja valvojana Seppo Takala. Myohempien vaiheiden urakasta vas-
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Vasemmalla ylhdalla asema-aluetta kuvattuna idastd 1960-luvulla. Oikealla uusi keskuslii-
kenneasema rakenteilla 1969-1970. Asema-alueen muutos oli totaalinen. Alkuperiiset ase-
marakennukset jaivat vield hetkeksi uuden keskusliikenneaseman eteldpuolelle, mutta ne
hévitettiin melko pian 1970-luvun alussa. (Valokuvat Seindjoen museot, maakuntakokoel-
ma). Vasemmalla asemarakennukset kuvattuna 1910-20-luvulla. Valokuva Signe Brander.
(Valokuva Suomen Rautatiemuseon kuvakokoelmat. Finna.fi.)
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nukset oli vield tallella kaakkoispuolella. Ruukintien linjausta muutettiin uuden asemarakennuksen vuoksi ja aivan radan vieressa kulkenut tie poistettiin kokonaan kaytostd. Aseman poikkeava
sijoittuminen ydinkeskustan kortteleihin nahden liittyy tietenkin raiteiden sijaintiin, mutta myos osittain Harald Andersinin 1920-luvun jugend-tyyliseen asemakaavaan. Vuoden 1969 perus-
kartassa on nahtavissd vuoden 1968 yleiskaavasuunnittelmat kokoojakatuineen, jotka tukivat autoistumista. (Kartat Maanmittauslaitos).
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tasi rautatieaseman ja postin osalta seindjokelainen Rakennusliike K.N. Koskinen Oy.
Helmikuun alussa 1970 aloitetun linja-autoaseman urakasta vastasi puolestaan sitd
varta vasten perustettu Veljekset Mannikon Rakennusliike Seindjoelta. Uuden lin-
ja-autoaseman sijoittaminen saman katon alle auttoi varsinkin ldhipitdjien asukkaita,
jotka edelleen joutuivat taittamaan kauemmaksi suuntautuneista matkoistaan osan
linja-autoilla.

Joulukuussa 1968 aloitettiin ensimmadinen rakennusvaihe, jolloin ryhdyttiin teke-
médn kellarikerrosta. Uuden asemarakennuksen kaavailtiin valmistuvan vuoden-
vaihteen 1970-71 tienoilla ja pihatdiden osalta kevdadn 1971 aikana. Rakennus kasitti
valmistuttuaan eteldpédssa linja-autoaseman, keskelld rautatieaseman ja pohjoispas-
sa postin.

Matkustajien lisdksi keskusliikenneaseman kayttoa suunnattiin alusta alkaen voi-
makkaasti myds kaupunkilaisten vapaa-ajankdyttoon. Aseman puolella avasi helmi-
kuussa 1971 ovensa kaikkiaan nelja ravintolaa, jotka veivdt kdytdnndssd suurimman
osan ensimmaiisen kerroksen tiloista rautatieaseman ja linja-autoaseman puolella.
Ravintoloista kolme oli Matkaravinto Oy:n omistuksessa. Matkaravinto Oy oli vuosi-
na 1930-1977 toiminut hotelli- ja ravintolayritys, joka hoiti etenkin asemaravintoloita
ja junien ravintolavaunuja.

Asemakokonaisuuden ravintoloiden alkuperiisistd nimistd jdrjestettiin yleis6aa-
nestys. Rautatieaseman puolella aloitti toimintansa kookas tanssiravintola "Hoijakka’,
joka oli avautuessaan Pohjoismaiden ja ilmeisesti koko Euroopan ainoa rautatiease-
malla toiminut tanssiravintola. Ravintolassa sopi junaa odotellessa ottaa “pari tulis-
ta tangoa’, kuten Ilkka-lehti kirjoitti rakennustéiden ollessa vield kesken lokakuussa
1970. Rautatieaseman puolella aloitti toimintansa my6s lounasravintola ”Trahteeri”
sekd Asemakahvio. Asemakokonaisuuden neljds ravintola oli linja-autoaseman puo-
lella ollut "Toiska”. Matkaravinto Oy oli osakkaana my6s uudessa linja-autoasemassa.

VR aloitti muuton uusiin tiloihin joulukuussa 1970 ja posti tammikuussa 1971.
Tammikuussa suoritettiin loppuun rakennuksen lopputarkastus. Ilkka kirjoitti: "Kun
tama rakennuskompleksi kokonaisuudessaan saadaan kayttoon, muuttuvat Seindjoen
kaupungin kasvot edukseen aivan ratkaisevalla tavalla.”

Vuosina 1999-2000 toteutettu muutos matkakeskukseksi oli lahtokohtaisesti help-
po ja keskusliikenneasemassa jo valmiiksi olleiden liikennemuotojen yhteistyota
tuli tiivistdd. Rakennuksessa toimi jo ennen muutosta juna-asema, kaukoliikenteen
linja-autoasema sekd taksiasema. Matkakeskuksen muutostyot aloitettiin syksylla
1999. Seindjoen matkakeskukseen toteutettiin kaikkiin kaavailluille matkakeskuksille
suunnitellut hallintomallit sekd informaatiotekniikka.

Rakennuksen kdyttd on monipuolistunut 2000-luvun alusta ldhtien. Varsinkin
postin tiloja on otettu muuhun kiyttoon esimerkiksi liiketiloiksi, ja rautatieasemalle
kuuluneissa tiloissa on aloittanut toimintansa mm. Seindjoen TE-toimisto ja integroi-
tuneen hoitolddketieteen hoitopalvelukeskus ”Sinfonia”. Toisaalta tiloja on jadnyt tyh-

jilleen varsinkin entisisséd toimistotiloissa.

2.1. Muutokset ulkoasussa

Rakennuskokonaisuus on sdilynyt runkomalliltaan alkuperiisend lukuun ottamatta
vuonna 1985 rakennuksen pohjoispadhdn suunniteltua postin laajennusta. 1980-lu-
vun puolivdlissd rakennuksen alkuperdisen osan ulkoasu oli vield siilynyt alku-
perdisend lukuun ottamatta ainoastaan pienid muutoksia aseman ravintolatilojen
sisddnkdynneissd seké katon kuplaikkunoissa, joista osa poistettiin ja korvattiin vesi-
katteella. Rakennuskokonaisuuden pohjoisosaan valmistuneen postin jakelukeskuk-
sen ja lastauslaiturin laajennuksen suunnitteli vuonna 1985 arkkitehdit Mirja Castrén
ja Marja Nuuttila-Helenius (arkkitehtitoimisto Castrén, Jauhiainen & Nuuttila). Pe-
subetonipintainen ja loivalla, ldhes tasakattoa muistuttavalla satulakatolla varustettu-
massaltaan suorakaiteen mallinen laajennusosa sopi hyvin rakennuksen alkuperaisil-
meeseen.

Vuonna 1985 nykyisen asemahallin paikalla ollut alun perin tanssiravintolana toi-
minut "Hoijakka” sisustettiin uudelleen ja samalla arkkitehti Touko Saari suunnitteli
ravintolaan sisddankdyntimuutokset. Ravintolan sisddnkéynti sijaitsi osapuilleen ny-
kyisen rautatieaseman padsisddnkdynnin paikkeilla.

Vuonna 1992 helsinkildinen insindéritoimisto Esa Piironen Oy suunnitteli ny-
kyisen asematunnelin. Vuonna 1995 rautatieaseman ja linja-autoaseman vinkkelin
kulmauksessa toteutettiin kaksiosainen sisddnkdynti sekd uusi tuulikaappi kahvila

Vuonna 1985 suunniteltu postin lajittelukeskuksen laajennusosa. Suunnittelijana arkkitehdit
Mirja Castrén ja Marja Nuuttila-Helenius.
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“Toiskan” paikalla avanneessa ravintola “Undergroundissa”. Muutoksen suunnitteli
arkkitehti Touko Saari.

Sekd Matkahuolto ettd VR Osakeyhtion ja VR Yhtyma suunnittelivat 1990-luvulla
keskusliikenneasemaan remonttia, jota kuitenkin lopulta lykittiin matkakeskushank-
keen yhteyteen. Muutos matkakeskukseksi aloitettiin syksylld 1999 ja Suunnittelukes-
kus Oy:n (arkkitehti Antti Talvitie) tekemadt suurelta osin rautatieaseman ja linja-au-
toaseman sisdtiloja koskeneet muutokset vaikuttivat myos ulkoasussa aukotukseen
ja varsinkin sisdankédynteihin. Rautatieaseman pédsisaankéynti siirrettiin nykyiselle
paikalleen kellotornin vierestd. Samalla my6s samalle linjalle raiteiden puolelle puh-
kaistiin uusi padsisaankédynti. Sekd rautatieaseman ettd linja-autoaseman tiloissa teh-
tiin erittdin mittavia muutoksia ja julkisivun puolelle rautatieaseman ja linja-autoase-
man kulmaukseen toteutettiin nykyinen pulpettikattoinen tuulikaappi seka lasikonki
lapikulkua varten. Kellotornin alla oli alun perin ilmeisesti pohjois-eteldsuuntainen
lapikulku, joka rakennettiin nyt umpeen lasiseinilld paikalle siirrettyéd taksiaseman
toimistoa varten. Radan puoleisen julkisivun eteldpédssd toisen kerroksen yldnau-
haikkunat korvattiin nykyisilld kookkaammilla ikkunoilla, joiden viereen toteutettiin
nykyiset ilmanvaihtoritilat. Ravintolan kohdalla betonijulkisivu korvattiin nykyisilla
lasiseinilld. Inventointihetkelld nuorisotila JOJOn kaytossa ollut sisadnkaynti muutet-
tiin nykyiseksi ja vanha linja-autoaseman sisddnkdynti rakennettiin umpeen. Sisdén-
kdynnin paikaa siirrettiin vastaavasti myos laitureiden puolella. Sekd rautatieaseman
ettd linja-autoaseman laitureille toteutettiin nykyiset katokset ja linja-autoaseman lii-
kennealueen keskelle nykyinen penkeilld varustettu kupolikatos. Matkakeskusuudis-
tukseen liittyi my0s lahiliikenteen linja-autolaiturien siirtdminen keskustorilta Ruu-
kintien varteen. My6s asemakokonaisuuden piha-alueen péillysteet uusittiin ja niissa
otettiin huomioon myos esteettomyysseikat.

Vuonna 2001 tamperelainen arkkitehtitoimisto Petri Pussinen Oy suunnitteli var-
sinkin postin puoleista osaa koskevan mittavan muutoksen, jolloin my6s rakennuk-
sen pohjoispddn Valtiokadun puoleinen julkisivu muuttui merkittavasti. Entisiin
postin tiloihin toteutettiin tdssa vaiheessa liiketiloja ja ulkoseindd, ts. ndyteikkunoita
siirrettiin ldhes julkisivun pilastereiden tasolle. Samalla alkuperdinen betonijulkisivu
nauhaikkunoineen purettiin. Myds sisddnkayntien sijainti muuttui. Siiven pohjoispaa
sekd ylakerrokset jdivit padosin ennalleen. Muutoksen yhteydessd myds postisiiven
aseman puoleisella sivulla toteutettiin uusia sisddnkdyntejd ja alkuperdisid sisddn-
kayntejd rakennettiin umpeen ja metallipuitteiset ikkunat uusittiin. Alkuperdinen pe-
subetonipinta jéi talla sivulla kuitenkin rdystéslinjassa ennalleen. Ikkunoita uusittiin
talld sivulla myds aseman puolella. Kattoikkunat uusittiin postin puoleisessa siivessa.

Samana vuonna 2001 VR yhtymé Oy:n arkkitehtiryhma suunnitteli rakennuksen
rautatieaseman ja linja-autoaseman puoleiseen osaan julkisivumuutoksen, jolloin ra-
kennuksen vuorausta ja ikkunat uusittiin paijulkisivujen ja osin myds eteldpaadyn
puolelta. Uusi vuoraus toteutettiin rouhepinnoitusmenetelmélld ja sen seurauksena
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Koko rakennuskokonaisuutta ajatellen nidkyvin muutos suunniteltiin entisiin postin tiloihin
liikehuoneistoja varten vuonna 2001. Ylédkuvassa Valtiokadun kohdalla oleva julkisivu alku-
perdisessd asussaan. Osasuurennos 1970-luvulla otetusta valokuvasta. (Valokuva Seindjoen
museot, maakuntakokoelma). 1



Rautatieaseman puolella julkisivujen vuoraus ja ikkunat uusittiin 2000-luvun alussa (ylikuvat). Samalla vuo-
rauksesta hdvisi alkuperdiset pesubetonissa olleet urat, jotka ovat vield havaittavissa matkahuollon siivessd seka
alkunperin postin kiytdssd olleen siiven eteldsivulla (vasen alakuva). Kyseiselld sivulla ikkunat ja sisddankéynnit
sekd sisddnkayntien sijainti uusittiin. Oikeassa yliakuvassa etualalla nakyvit toisen kerroksen ikkunat sekd ritilét
toteutettiin vuoden 1998 suunnitelmien perusteella. Paikalla oli aiemmin matalat ylanauhaikkunat. Vuorauksen
uusimisen raja erottuu selkedsti matkahuollon puoleisella sivulla. Aseman katokset toteutettiin 1990-2000-lukujen
taitteessa. Vuonna 1992 suunniteltiin nykyiset asematunnelit sekd niihin liittyvat hissit.




Vuonna 1998 suunnitellut muu-
tokset nakyvit edelleen ulkoisesti
varsinkin sisddnkdynneissa. Yla-
kuvissa nykyiset rautatieaseman
péadsisdankdynnit, jotka toteu-
tettiin téssd yhteydessd. Alkupe-
rdinen sisdankdynti (alakuva) on
edelleen paikoillaan, mutta pois-
sa kéytosta.

alkuperiiset elementtisaumat hévisivit. Sen sijaan matkahuollon siipi sekd osa pos-
tintiloista jaivit padosin ulkoasultaan ennalleen.

Vuonna 2007 osa aseman postin puoleisista itdsivun tiloista muutettiin Ty6voima-
toimiston kayttdon, jolloin radan puoleiselle julkisivulle tuli my6s muutoksia, kuten
sisddnkdynneissd seka paikoitellen toteutetussa alumiinikasettivuorauksessa ja ikku-
noissa. Muilta osin vuoraus ja ikkunat olivat uusittu jo 2000-luvun alussa. Muutoksen
suunnitteli arkkitehti Antti Talvitie.

2.2. Muutokset sisatiloissa

Rakennuksen sisitilat ovat kokeneet vuosikymmenten aikana erittdin mittavia muu-
toksia ja alkuperdisid pintoja ole juurikaan jdljella. My®ds tilajarjestykset ovat muuttu-
neet merkittévasti tilojen kayttotarkoituksen muutosten vuoksi. Monessa tapauksessa
aikaisemmin toteutettujen muutosten jéljet ovat hdvinneet my6hempien suurempien
muutosten seurauksena, joten tdssd yhteydessd kasitelldan ainoastaan nykyasuun vai-
kuttaneet ja edelleen havaittavissa olevat muutokset. Selkeyden vuoksi seuraavassa
kasitelldan rakennuksen sisétiloja erikseen rautatieaseman, linja-autoaseman ja pos-
tin tilojen osalta.

2.2.1. Rautatieasema
Rakennuksen valmistuessa kellarikerrokseen sijoitettiin laitesuoja, jossa oli automaat-
tikeskus ja varavoimakone, VR:n laiturivaunujen ja trukkien sailytys- ja huoltotilat,
liikenteen kauko-ohjauslaitteen tilat, 300 hengen vdestonsuoja sekd junien huoltohen-
kildiden virkistystilat, jotka olivat asemapaallikon valvonnassa. Alkuperdisten piirus-
tusten mukaan kellarikerroksessa kellotornin eteldpuolelle silloisen paésisadnkaynnin
alapuolelle oli merkitty varaus jalankulkutunnelille, joka jéi kuitenkin toteuttamatta.
Rautatieaseman ensimmaiseen kerrokseen tuli asemahalli, edelld mainitut Matkara-
vinto Oy:n ravintolatilat ja niihin liittyvit keittiotilat, lipunmyynti, kiitotavarahalli ja
-toimisto sekd junanldhettdjén tilat. Toiseen kerrokseen tuli puolestaan VR:n matkus-
tavien virkamiesten majoitustilat, asemapaallikon toimisto, liilkennepiirin toimistoti-
loja ja Matkaravinto Oy:n toimisto- ja huoltotiloja. Kolmanteen kerrokseen tuli lisdd
liikennepiirin toimistotiloja ja neljanteen kerrokseen ratapiirin toimistot.

Kellarikerroksessa tilaan, johon oli varattu tila jalankulkutunnelille, valmistui vuo-
sina 1976-77 henkilokunnalle sosiaalitiloja sekd relehuone, joita varten toteutettiin
my0s viliseindmuutoksia.

Vuonna 1976 toisen kerroksen toimistotiloihin suunniteltiin ohjaamohuone, jota
varten poistettiin kaksi vdliseindd. Seuraavana vuonna ohjaushuoneesta suunniteltiin
kookkaampaa ja suuri osa kerroksen toimistotilojen valiseinistd purettiin. Avattuun

tilaan tuli uudet ohjauslaitetilat ja sahkoratavalvomo. My0s entisté kéytavaa yhdistet-
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Rautatieasemalla ja linja-autoasemalla sisdtilojen muutos on ollut totaalinen. Vasemmassa kuvassa rautatieaseman asemahallia 1970-luvulla. Hallin yldosassa nikyy melko selkeésti toisen ker-
roksen kiytava. Kuvat on otettu hieman eri kohdista. Vasemmassa kuvassa nakyva alkuperdinen pédsisadnkdynti sijaitsee nykydan oikeassa kuvassa olevan R-kioskin takana olevassa kaytosta
poistetussa osassa. Nykyiset sisddnkaynnit sekd merkittavimmat sisdtilamuutokset suunniteltiin vuonna 1998. Ainoastaan asemahallin katon laudoitus seké pylvédat ovat alkuperiisilla paikoillaan.
(Mustavalkoinen valokuva Seindjoen museot, maakuntakokoelma.)
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tiin tdhdn tilaan. Kerrokseen jii kayttoteknikoille yksi toimistohuone seka yksi varas-
tohuone. Muutokset suunnitteli VR:n Seindjoen ratapiiri. Ohjaushuonetta muutettiin
uudelleen vuosina 1980 ja 1990, jolloin lattiaa osittain korotettiin ja tilaan tehtiin va-
liseindmuutoksia.

1980-luvun aikana asemien puolella toteutettiin joitakin tilamuutoksia varsinkin
ravintolatiloissa. Ndméd muutokset ovat jddneet sittemmin toteutettujen muutosten
alle.

Vuosina 1989-1990 koko rautatieaseman osan kolmas kerros otettiin sosiaalitoi-
miston kdyttoon ja tdma aiheutti joitakin muutoksia tilajarjestyksessd ja esimerkiksi
joidenkin toimistohuoneiden viliseinid poistettiin ja kulkujen paikkoja muutettiin.
Inventointihetkelld tdma kerros oli kdytdnnossa tyhjillddn, mutta tilajarjestys vaikutti
sdilyneen vuoden 1990 muutosasussa.

1990-luvun lopulla aloitettu muutos matkakeskukseksi muokkasi aseman tiloja to-
taalisesti. Arkkitehti Antti Talvitie suunnitteli muutokset vuonna 1998 ja ty6t aloi-
tettiin seuraavana vuonna. Rautatieaseman tilajarjestyksessd muutos oli totaalinen.
Rautatieaseman ja linja-autoaseman vilille toteutettiin kulku erilliselld lasikongilla
rakennuksen julkisivulla. Vasta tdssd vaiheessa rautatieasemalta padsi siirtyméén lin-
ja-autoaseman tiloihin sisitiloissa. Entiseen ravintolatilojen ldpikulkuun toteutettiin
lipputoimisto ja rakennuksen laitureiden puoleiseen kulmaukseen toimistotiloja. VR
osakeyhtion ja Matkahuollon lipunmyynnit yhdistettiin samaan tilaan. Aikaisemmin
merkittdvdn osan aseman puolella vieneet ravintola- ja kahvilatilat supistuivat huo-
mattavasti.

3

Yksityiskohta vuoden 1998 muutospiirustuksessa asemahallin kohdalla. Suunnittelija Suun-
nittelukeskus Oy (arkkitehti Antti Talvitie). (Rakennuspiirros Seindjoen kaupungin rakennus-
valvonta.)
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Entinen kookas ravintolatila muutettiin asemahalliksi ja padsisaankdynnit padjulki-
sivuilla seka lapikulku asemahallin lépi sijoitettiin nykyisille paikoilleen. Radan puo-
lella sisddankédynnin paikalta purettiin kdymaldtiloja. Aseman tila muuttui jakamalla
tila nykyisella kioskimyymaldn, autovuokraamon ja wec-tilat kasittavilld osalla, joka
jdi yldosasta avoimeksi. Entisen asemahallin ja ravintolatilan vdlinen seind purettiin.
Entisen padsisadnkdynnin viereen tuli laajennetut toimistotilat taksiasemalle.

Ilmeisesti tdssd yhteydessd asematiloissa pinnat uusittiin ja alkuperdisistd kalus-
teista luovuttiin. Alun perin lattiamateriaalina oli punaruskea tiililaatta. Asemahallin
katon laidoitus ndyttad edelleen vastaavalta kuin 1970-luvulla otetuissa valokuvissa.
Toisen kerroksen toimistokdytdva oli alun perin osittain avoin asemahallin yldosaan.
Kéytava erotettiin ilmeisesti tdssd vaiheessa viliseindlld yleisohallista.

Toisessa kerroksessa rakennuksen linja-autosiiven puoleiseen kulmaukseen toteu-
tettiin henkilokunnan peseytymistilat ja pukuhuoneet.

Vuonna 2008 VR:n tiloihin postin viereen suunniteltiin tilat tyévoimatoimistolle.
Muutoksen suunnittelijana toimi jdlleen arkkitehti Talvitie. Ensimmaisessd kerrok-
sessa entiseen VR:n kiitotavarahalliin toteutettiin véliseindimuutoksin ldhes 40 tyo-
huonetta, odotustila sekd wc-tiloja. Tyovoimatoimiston sisddnkaynti sijoitettiin kel-
lotornin viereiseen syvennykseen. Myds toiseen kerrokseen tuli joitakin tydhuoneita
sekd henkilokunnan taukotilat ja we-tilat.

2.2.2. Linja-autoasema / Matkahuolto

Rakennuksen alkuperiispiirustusten mukaan linja-autoaseman puoleinen siipi kasitti
valmistuessaan lansipadssd Matkahuollon tavarahallin, jonka vieressé sisapihan puo-
lella oli taksiasema sekd kioski. Siiven keskiosassa oli kookas linja-autoaseman odo-
tushalli. Odotushallin ja tavarahallin vilisessa tilassa oli tavaransailytys, lipunmyynti-
toimisto, tavaratoimisto, kukkakioski sekd asemanhoitajan pieni toimisto. Yleisohalli
oli lapikuljettava laitureiden puoleiselta pihalta aseman sisdpihalle. Yleis6hallin ita-
osassa oli wc-tilat, joiden pohjoispuolella linja-autoaseman ja rautatieaseman vilissd
oli " Toiska”-niminen kahvila.

Yleisohalli sekd tavarahalli ulottuivat korkeudeltaan toiseen kerrokseen saakka.
Aseman sisdpihan puolella toisessa kerroksessa sijaitsi parturi (jonka kyltti on edel-
leen tallella) sekd kuljettajien ja rahastajien taukotilat.

Kellarissa oli vdestonsuojatilat ja kookkaampi avoin varastotila sekd limmonjako-
huone.

Vuonna 1980 kahvila "Toiskaa” varten toteutettiin erillinen sisddnkaynti ja tuuli-
kaappi linja-autoaseman ja rautatieaseman viliseen kulmaukseen. Muutoksen suun-
nitteli arkkitehti Touko Saari. Vuonna 1988 kahvilatilat sisustettiin uudelleen lounas-
ja olutravintolalle, joka 1990-luvulla toimi "Underground” -nimella.

Linja-autoaseman tilat muuttuivat ensimmadisen kerroksen osalta tdysin, kun kes-
kusliikenneasema muutoksessa matkakeskukseksi. Arkkitehti Antti Talvitien vuonna
1998 toteuttamissa muutospiirustuksissa ainoastaan matkahuollon tavarahalli seka
kellari ja toinen kerros jdivat pddosin entiselleen. Ensimmadisen kerroksen tilajar-
jestyksestd ei jadnyt tavarahallia sekd alkuperdistd kioskitilaa lukuun ottamatta kay-
tdnndssd mitadn jéljelle. Tavarahallissa tilajarjestys muuttui siten, ettd alkuperdisissa
piirustuksissa olleet lipunmyyntitoimiston ja tavaratoimiston huoneet purettiin. Sen
sijaan entisen asemapddllikon ja kukkakioskin paikalle jai huoneet. Taksiasema siirtyi
nykyiselle paikalleen rautatieaseman puolelle ja entisen taksiaseman kahden huoneen
vdlinen seind purettiin. Naissd tiloissa toimi inventointihetkelld parturi-kampaa-
mo. Entisessd kioskitilassa toimi inventointihetkelld Asemaravintola. Aikaisemmin
kookas lapikuljettava odotushalli supistui muutoksessa pieneksi aulaksi ja tilalle tuli
toimisto- ja asiakaspalvelutiloja, joissa toimii nykyisin nuorten ja nuorten aikuisten
kohtaamispaikka JoJo. Linja-autoaseman sisddnkdynteja siirrettiin idemmaksi. Lin-
ja-autoasema ja rautatieasema yhdistettiin julkisivun puolella lasikongilla. Alunperin

i, L

=m

Linja-autoaseman siiven ensimmadisen kerroksen pohjapiirros vuoden 1968 alkuperiispiirus-
tuksissa sekd vuoden 1998 muutospiirustuksissa. (Rakennuspiirustukset Seindjoen kaupungin
rakennusvalvonnan arkisto.)
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Asemien puolella viimeinen merkittavd muutos on ollut vuonna 2008 arkkitehti Antti Tal-
vitien suunnittelemat tilat Tyévoimatoimistolle rautatieaseman entiseen kiitotavarahalliin.
(Rakennuspiirros Seindjoen kaupungin rakennusvalvonta.)

linja-autoasemalla toimineen ravintola “Toiskan” tilat purettiin, kuten myos kaikki
siiven itdosan alkujaan ravintoloiden varasto- ja keittiétiloina toimineet tilat. ”Tois-
kan” tiloihin tuli uudet yleiso-wec-tilat sekd VR:n kuriiripalvelu. Siiven itdosan kul-
maukseen toteutettiin toimistotiloja.

2.2.3. Posti
Postin tilat ovat supistuneet murto-osaan alkuperdisestd ja varsinaiset postipalvelut
ovat muuttaneet pois vuonna 2016.

Alun perin postin tiloina oli kdytdnndssd rakennuksen koko pohjoissiipi lukuun
ottamatta radan puoleista sivua. Rakennuksen valmistuttua vuonna 1971 postin kel-
larikerroksessa oli laiturivaunujen ja trukkien siilytys- ja huoltotilat, viestitysaseman
tilat sekd 200 hengen vdestonsuoja. Ensimmaiseen kerrokseen tuli postin kasittelyhal-
li, postin kahden kerroksen korkuinen asiakaspalvelutila, lennattimen yleis6halli”,
yleisopuhelintilat ja toimisto- ja huoltotiloja. Toiseen kerrokseen postin majoitustilat
ja konttorinhoitajien kanslia, lennéttimen kanslia, postin kaukokeskus ja ruokalatila.
Kolmannessa kerroksessa oli postin vaunupiirin tilat sekd postinkantajien tilat.

Vuonna 1979 arkkitehti Hannu Valkama suunnitteli toisen kerroksen ruokalaan
pienen laajennuksen, jossa ravintolaan toteutettiin uudet kylmiotilat ja ruokasalia
laajennettiin. Ravintolan pohjamalli on sdilynyt pddosin tdssd asussa nyky-pdivdan
saakka. Inventointihetkelld tiloissa toimi lounasravintola "Patakakkonen”

Vuonna 1985 valmistui rakennuskokonaisuuden pohjoispaahédn postin laajennus-
o0sa, johon tuli postin kasittelyhalli. Vanhan késittelyhallin yldosaan toiseen kerrok-

seen toteutettiin uusia jakelu- ja auto-osaston toimistotiloja. My0s joissakin muissa
alkuperiisissé tiloissa kdyttotarkoitus muuttui. Alkuperdisen osan kolmannen ker-
roksen muutos oli tarkoitus toteuttaa toisessa vaiheessa ja kerroksessa entiset tyoter-
veysaseman huoneet ja postinjakajien taukotilat muutettiin toimistoiksi. Tilajdrjestys
muuttui kolmannessa kerroksessa melko runsaasti.

Vuonna 2001 Arkkitehtitoimisto Petri Pussinen Oy suunnitteli postin tiloihin mit-
tavan muutoksen. Postin ja VR-Yhtymén omistamien rakennusosien ja niissi ollei-
den tilojen kéytto ei aivan noudattanut kiinteistorajaa ja néistd poikkeamista oli tehty
sopimus kiinteistojen valilla.

Muutoksen yhteydesséd kellarikerroksen arkistotiloja laajennettiin ja toteutettiin
pédtearkisto purkamalla viliseinid ja alakattoja. Tdmdn seurauksena kellarin tila-
jarjestys muuttui merkittavasti. Vdestonsuojatilat jdivit ennalleen. Ensimmadisessd
kerroksessa tehtiin mittavat muutokset seké laajennus uusia liikehuoneistoja varten.
Postitoimitilan ja postin vuonna 1985 valmistuneen osan vilinen seind purettiin ja
postitilaan toteutettiin uudet wc-tilat. Ensimmadiseen kerrokseen tuli kaikkiaan nelja
liikehuoneistoa tiloihin, jotka olivat alun perin toimineet postin asiakastiloina. Pos-
tikonttoritila sijaitsi tilassa, joka oli alun perin toiminut postinkisittelyhallina. Val-
tiokadun puoleisen siiven ldnnen puoleisella seinusta alun perin sisddnvedetty pilas-
terien reunustama katutaso otettiin liiketilojen kdytt6on ja nidyteikkunat siirrettiin
pilasterien tasolle. Siiven lansiosan tilajarjestys muuttui merkittavasti. Toisen kerrok-
sen tilajdrjestys on kokenut 1980-luvulla muutoksia, mutta siilynyt kokonaisuudes-
saan paremmin kuin ensimmadisen. Toisessa kerroksessa siilyi edelleen ravintotola ja
muilta osin kerros sdilyi edelleen toimistotiloina. Valtiokadun puoleisen sivun toimis-
totilojen tilajdrjestys siilyi padosin entisellddn. Toimistojen yhteydessd toisessa ker-
roksessa oli henkilokunnan taukotilat ja pukuhuoneet. My6s postisiiven eteldsivun
tilat olivat edelleen toimistokdytdssd, ja tilajarjestys oli osittain sdilynyt alkuperdisena.
Kolmannessa kerroksessa alun perin postinkantajien tiloiksi tarkoitetut tilat olivat
muuttuneet melko runsaasti jo aikaisemmin. Tilat olivat nyt suurelta osin varastokay-
tOssd ja osin toimistotiloina.
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Postin siiven merkittdvimmat muutokset on suunniteltu vuosina 1985 ja 2001.
. i} . ¢ ' . - = | Vasemmalla ylhdilld alkuperdinen pohjapiirros vuodelta 1968. Oikealla yl-
i ' e g hidlla vuoden 1985 laajennus- ja muutospiirros ja vasemmalla vuoden 2001
. . [,- —:E i =t . . =13 | muutospiirros. 2000-luvun muutoksessa arkkitehti Petri Pussinen suunnitel-
= — ! — i mien pohjalta entisiin postin tiloihin perustettiin liiketiloja ja samalla kadun
pearh i : S ~ " " | puoleinen julkisivu muuttui merkittavasti. (Rakennuspiirustukset Seinijoen

kaupungin rakennusvalvonnan arkisto.)
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3. Rakennuksen nykytila ja ominaispiirteet

Kookas ja kaupunkikuvallisesti merkittédva rakennus edustaa edelleen tunnistettavaa
1960-70-lukujen vaihteen arkkitehtuuria. Rakennuksen vinkkelin mallinen runko-
malli on sdilynyt matkakeskuksen osalta alkuperdisend ja postin puolella padosin
vuoden 1985 laajennusasussa, jolloin valmistui postin lajitteluosaston laajennus.

Ulkoisesti rakennus edustaa rakennusajankohdalleen tyypillistd massaltaan voi-
makkaan horisontaalista tasakattoista, mutta korkeudeltaan vaihtelevaa rakentamis-
ta, jossa julkisivua hallitsee keskelld rautatieaseman paélld oleva kookas neljakerroksi-
nen osa seka siihen liittyvéd suorakaiteen mallinen kellotorni. Rakennuksen julkisivun
horisontaalista ilmettd korostavat nauhaikkunat. Kellotornin vieressé nelikerroksisen
osan alapuolella on rautatieaseman sisddnvedetty padsisaankéynti sekd valetut pyl-
vait. Sisddankdynti on alun perin sijainnut aivan kellotornin vieressd, mutta siirretty
nykyiselle paikalleen 1990-2000-lukujen vaihteessa. Rautatieaseman pédsisaankéyn-
nin molemmin puolin avautuu seké postin ettd matkahuollon siivet. Seké rautatiease-
man ettd suurelta osin myos postin ikkunat ja vuoraus on uusittu 2000-luvun alussa.
Sisdankdyntien paikkoja on muutettu moneen otteeseen vuosikymmenten aikana ja
nykyiset vastaavat vuosituhannen vaihteen aikana toteutettua muutosta. Ikkunat on
uusittu suurelta osin alkuperdisen mallin mukaan, mutta nykyisen rouhepinnoitus
on korvannut alkuperdisen pesubetonipinnan sekd siind olleet elementin rajoja jal-
jitelleet urat. Matkahuollon ja linja-autoaseman puoleisessa siivessd sekéd alun perin
postille kuuluneella, nykyisin liikkeiden kéaytosséd olevalla eteldsivulla on tallella al-
kuperdista vuorausta, kuten myos postisiiven julkisivun yldkerroksissa.Vuorauksen
uusimisen raja erottuu selkedsti linja-autoaseman puoleisessa padadyssd. Vuonna 1985
toteutettu rungoltaan suorakaiteen mallinen pesubetonipintainen ja vinkkelin mal-
lisilla nauhaikkunoilla varustettu pesubetonipintainen laajennusosa on sailynyt péa-
osin ulkoisesti ja sopii hyvin rakennuksen alkuperdisrunkoon. Seka linja-autoaseman
ettd rautatieaseman laitureiden katokset on toteutettu 1990-2000-lukujen vaihteessa.

Rautatieaseman raiteiden puoleinen sivu on sdilynyt tyylillisesti my6s hyvin, mutta
kulkujen paikkoja sekéd osin my6s ikkunoita seké ilmastoinnin ritildaukkoja on muu-
tettu vuosituhannen vaihteessa. Radan puoleinen julkisivu on padosin kaksikerroksi-
nen ja ulkoasussa on rakennusajankohtansa laitosarkkitehtuurin piirteitd. Kaksiker-
roksisen osan takana kohoaa kaupungin puoleisen julkisivun nelikerroksinen osa.
Takasivu on rautatieaseman osalla ulkoisesti hieman uudisrakennusmaisempi johtu-
en uusitusta vuorauksesta, ikkunoista ja sisdédnkdynneista.

Rakennuksen massoittelu ja rakennusosat vaihtelevat sekd syvyyssuunnassa ettd
korkeudeltaan. Esimerkiksi postin ja rautatieaseman vilisessa osassa on suorakaiteen
mallinen atriumpihamainen yksikerroksinen osa, jota reunustaa jokaisella sivulla toi-
sen kerroksen toimistojen ikkunat. Tdmé osa erottuu ulkoisesti ainoastaan ilmakuvis-

ta. Toimistojen ikkunoista nakyy matalan osan kuplaikkunoilla varustettuun tasakat-
to, jossa on huopakate, kuten koko rakennuksessa.

Ulkoisesti suurimman muutoksen on kokenut postin siiven Valtiokadun puoleinen
julkisivu, joka on muutettu osin liikekayttoon 2000-luvulla. Témén muutoksen yhtey-
desséd rakennuksen pohjoisosan kahden ensimmadisen kerroksen alkuperdisilme nau-
haikkunoineen ja sisdédnvedettyine katutasoineen on héavinnyt kokonaan. Nykyinen
ulkoasu on kokonaisuudessaan toteutettu 2000-luvun alkuvuosina. Asemien puolella
sisddnkdynnit metallipuitteisine lasituulikaappeineen ovat suurelta osin toteutettu
1990-2000-lukujen taitteessa. Kellotornin vieressé sijaitsee rautatieaseman alkupe-
rdinen paisisddnkéynti ja siind on tallella myds idkkdammat metallipuitteiset lasio-
vet. Tama sisddnkédynti on kuitenkin nykyisin poissa kaytostd. Ikkunoita on uusittu
alkuperdisen mallin mukaan ja esimerkiksi kellotornin néyttava eteldinen lasiseind
on edelleen tallella. Kellotornissa on sisdtiloissa tallella myds alkuperiiset portaikot
kaiteineen sekd lasiovineen. Asemaosan kolmannen ja neljannen kerroksen toimisto-
tilat, joiden nauhaikkunat hallitsevat rakennuksen paijulkisivua, ovat sdilyneet melko
hyvin tilajarjestykseltddn, mutta esimerkiksi kolmannen kerroksen tilat olivat inven-
tointihetkelld kiytannossd tyhjillaan. Neljannessd kerroksessa toimi integroituneen
hoitoldéketieteen keskus “Sinfonia” Muutospiirustusten perusteella toisen kerroksen
tilat ovat kokeneet mittavia muutoksia vuosikymmenten varrella.

Merkittavasti muutetut sisdtilat ovat tilajdrjestykseltddn péadosin kdytdnnossa
2000-luvun alun muutosasussa. Aseman puolella parhaiten sdilyneité tiloja on kol-
mannen ja neljannen kerroksen toimistoissa sekd rappukaytévissda sekd muutospii-
rustusten perusteella asemien eteldosan kellarikerroksessa. Postin puoleisessa sii-
vessd tilajarjestys on sdilynyt parhaiten toisessa kerroksessa, mutta tiloja muutettu
jo 1980-luvun ajkana. Rautatieaseman ja linja-autoaseman ensimmaisessé kerroksen
alkuperiisesta tilajarjestyksestd sekd materiaaleista ei ole juurikaan mitdén jéljelld ja
merkittdvimmat muutokset liittyvdt 1990-2000-lukujen taitteen matkakeskusmuu-
tokseen. Myos kulku linja-autoasemasta rautatieaseman puolelle on johdettu raken-
nuksen ulkopuoliseen lasikonkiin.

Rakennuksen edustalla oleva veistos ”Tuolta se tulee, tuolta se tulee” on kuvanveis-
tdja Heikki Varjan kasialaa ja se valmistui vuonna 1979.

20



e = === - _i‘ o, r - ,Ju-: ;. .-:.-,-f.'..'.- Ir Tt [ =t T . I i, --.—
Rakennuksen alkuperiispiirteet ovat sdilyneet padosin hyvin ja rakennus edustaa edelleen tunnistettavaa rakennusajankohtansa arkkitehtuuria. Matkahuollon ja paikoitellen myds postin puolei-
sissa siipiosissa on vield alkuperisia pintoja tallella.
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Rakennuksen rautatieaseman kohdalla ole-
vassa kookkaassa nelikerroksisessa osassa
on edelleen toimistotiloja, jotka ovat osit-
tain jadneet tyhjilleen. Parhaiten siilyneitd
yksityistkohtia ovat kellotornin rappukay-
tavat sekd metallikehyksiset lasiseindt ja
-ovet. Pitkien kdytdvien molemmin puolin
sijoittuvat toimistohuoneet ovat sdilyneet
osin tilajarjestykseltddn, mutta pintoja on

uusittu.
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4, Arviointi

Arkkitehtitoimisto Heikki Castrén & Co. vuosina 1968-1970 suunnittelema monu-
mentaalinen matkakeskuskokonaisuus sijaitsee keskeiselld paikalla Seindjoen kes-
kustassa ja se edustaa 1960-70-luvuilla asemasuunnittelussa vaikuttanutta modernia
useita toimintoja siséltanyttd keskusliikenneasemasuunnittelua. Rakennus ja sen toi-
minnallinen ymparisto kertovat myos Seindjoen kaupungistumisesta ja voimakkaasta
muutoksesta 1960-70-luvuilla. Keskusliikenneasemasta tuli kesakuussa 2000 Suomen
ensimmadinen matkakeskus. Rakennus on arvotettu Eteld-Pohjanmaan uudemman
rakennetun kulttuuriympériston inventoinnissa maakunnallisesti merkittavéksi koh-
teeksi.

Rakennuksen runkomalli on sdilynyt aseman osalta alkuperiisend ja postin osalta
pédasiassa vuoden 1985 laajennusasussa. Postin vuonna 1985 suunniteltu laajennus
sopii hyvin rakennuksen alkuperdisilmeeseen. Kokonaisuudessa ulkoasussa tyylilliset
yksityiskohdat ovat sdilyneet varsinkin aseman osalta padosin hyvin, mutta pintama-
teriaalit sekd ikkunat ovat suurelta osin uusitut. Postin puoleisessa siivessd muutokset
ovat olleet mittavammat. 2000-luvun alussa toteutetut alkuperaisilmeeseen sopimat-
tomat muutokset varsinkin Valtiokadun puoleisella julkisivulla vaikuttavat rakennuk-
sen sdilyneisyyteen ja siten rakennushistorialliseen arvoon. Muutoksen seurauksena
rakennuskokoanaisuuden pohjoisosan julkisivulta on havinnyt alkuperidisilmeelle
tyypilliset piirteet.

Sisétilat ovat varsinkin aseman puolella ensimmaisessd kerroksessa kaytdnnossa
tdysin muutetut seka tilajarjestykseltddn ettd pinnoiltaan ja alkuperdisistd keskuslii-
kenneaseman myos kaupunkilaisten vapaa-ajankayttoon tarkoitetuista toiminnoista
ei ole jadnyt jalkid. Myos rakennuskokonaisuuden muissa osissa sisdtiloissa on toteu-
tettu vuosikymmenten aikana useaan otteeseen merkittdvia muutoksia.

Muutoksista huolimatta rakennus edustaa edelleen ulkoasultaan tunnistettavaa ai-
kansa arkkitehtuuria ja nayttaytyy katukuvassa selkedsti nakyviana kaupunkikuval-
lisesti merkittdvana liikenteen ja liikkkumisen monumenttina sekd porttina kaupun-
kiin. Rakennus erottuu katukuvassa kauas ja muodostaa ajallisesti ja arkkitehtonisesti
ehedn kokonaisuuden kaupungin keskusta-alueen 1960-70-luvuilla valmistuneen ra-
kennuskannan kanssa.

Mikali asemanseudun muutos tulee toteutumaan nykyisten suunnitelmien mukai-
sesti, tulee nykyinen seindjokelaisia ldhes 50 vuotta palvellut kookas ja historiallises-
ti merkittavd matkakeskus- ja postikokonaisuus hdvidméan katukuvasta ja samalla
hévidad myos erittdin nakyva kappale kaupungin kehitykselle merkittavaa liikenteen
sekd samalla my0s postin historiaa. Rautateilld on ollut poikkeuksellisen suuri rooli
Seindjoen historiassa ja ympériston muovaajana sekd kaupungin kasvussa maakun-
takeskukseksi.

ARVOT:
Historiallinen
Rakennustaiteellinen
Kaupunkikuvallinen
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