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Eteldisen Seingjoen tie- ja katuverkkoselvitys

Suunnittelun vaiheet

Vuonna 2005 alkoi eteldisen Seindjoen tie- ja katuverkkoselvitys, jossa on
haettu ratkaisumalleja Eteld-Seindjoen laajenevien asuinalueiden liikkenne-
verkon jasentamiseksi. Samaan aikaan eteldisen Seingjoen tie- ja katuverk-
koselvityksen kanssa on edennyt Seindjoen itdisen ohikulkutien (vt 19)
suunnittelu ymparistovaikutusten arvioinnin osalta, jossa ohikulkutielle on ol-
lut kaksi linjausvaihtoehtoa Routakallion kohdalla. Liséksi on tehty liittyma-
vaihtoehtotarkasteluja. Myds eteldisen Seingjoen laajentumisalueiden ja ita-
vaylan osayleiskaavan luonnosta on laadittu samalla.

Tama muistio kokoaa yhteen eri vaiheissa tehdyt vaihtoehtotarkastelut ja tie-
ja katuverkkovaihtoehtojen liikenne-ennusteet. Suunnitteluvaiheet on nume-
roitu seuraavasti:

1. Etelaisen Seingjoen tie- ja katuverkon alustavat verkkovaihtoehdot (laa-
dittu vuosina 2005-2006)
Itédisen ohikulkutien linjausvaihtoehtojen liikenne-ennusteet (v. 2007)
Etelaisen Seindjoen osayleiskaavan liikenne-ennuste (v. 2008)

Liikenne-ennusteiden tausta

Ajoneuvoliikenteen liikenne-ennusteita on laadittu monessa eri vaiheessa
hieman erilaisilla eteldisen Seindjoen maankayton kehittymisennusteilla ja
tavoitevuosilla. Liikenne-ennusteet on laadittu EMME/2-
likennesuunnitteluohjelmistolla, joka kattaa alueellisesti Seingjoen kaupun-
kiseudun. Liikennemalli on alun perin tehty Seindjoen seudun liikennejarjes-
telmasuunnittelun (SESELI 2015) yhteydessa vuonna 2001. Tuolloin tarkas-
teltiin nykytilanteena vuotta 2000 ja ennustetilanteena vuotta 2020. Merkitta-
vimmat tieverkolliset muutokset liittyivat itéisen ja pohjoisen ohikulkutien to-
teuttamiseen ja niista katuverkolle aiheutuviin liikennevirtamuutoksiin.

Seingjoen vakiluku oli vuonna 2000 30 100 asukasta, ja sen arvioitiin vuonna
2020 olevan 33 000 asukasta. Seindjoen toteutunut vaesténkasvu vuosina
2000 — 2004 oli selvasti likennejarjestelmatytssa arvioitua nopeampaa.
Vuonna 2003 Seindjoen vakiluku oli jo 31 700. Eteldisen Seingjoen tie- ja ka-
tuverkkosuunnittelun yhteydessa liikenne-ennusteen nykytilanne on paivitetty
vuoteen 2004 ja ennustevuosina on kaytetty vuosia noin 2024 ja noin 2030.

Tie- ja katuverkkovaihtoehtojen lahtokohtana on itédinen ohikulkutien toteu-
tuminen. Liikenne-ennustekuvissa on esitetty ennustetut likennemaarat kes-
kimaaraisena vuorokausilikenteena (KVL) ja varikoodilla on kerrottu valitys-
kyvyn kayttosuhde katuosittain.

Seuraavassa on esitetty likenne-ennuste vuodelle 2004.
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VAIHE 1. Eteladisen Seindjoen tie- ja katuverkon alustavat verkkovaihtoehdot

Tie- ja katuverkkosuunnittelun alkuvaiheessa vuonna 2005 laadittiin periaa-
tetason ratkaisumalleja liikenneverkon jasentamiseksi ja Seindjoen kaupun-
gin eteldisen sisaantulon jarjestamiseksi. Verkkovaihtoehtojen muodostami-
sen lahtbkohtina ovat olleet eteldisen Seindjoen maankaytdén kehittamis-
suunnitelmat, nykyisen tie- ja katuverkon kuormitustilanne ja itdisen ohikul-
kutien linjaus.

Vuoden 2005 suunnitteluvaiheessa uusia eteldisen Seindjoen asuinalueita
oli esitetty merkittavissd maarin ainoastaan Tdérnavantien/Peraseinajoentien
itdpuolelle. Vaiheen 1 liikenne-ennusteessa kaytetyt maankayttéluvut on esi-
tetty seuraavassa taulukossa. Taulukon luvut ovat vanhan Seindjoen kau-
pungin asukaslukuja, joten Peraseindjoen kuntaliitos ei ndy naissa luvuissa.

maankayttoé "van- | asukkaat asukkaat | tyopaikat | tyOpaikat
halla Seingjoella” 2003 2024 2000 2024
31700 39 900 16 500 24 800

Vaihtoehdoissa A, B, C ja C2 on esitetty erilaisia ratkaisumalleja Seindjoen
eteldiselle sisdantulolle, etelaisten asuinalueiden katuverkon jasentelylle se-
k& asuinalueiden sydttymiselle muulle verkolle. Vaihtoehtoihin sisaltyy toteut-
tamismalleja myds itdisen ohikulkutien littymien maaraan, tyyppiin ja sijain-
tiin, seka mahdolliselle itdisen ohikulkutien rinnakkaiskadulle.

Eri vaihtoehdoille on laadittu likenne-ennusteet periaatetason ratkaisujen
pohjalta, joista nahdaan likenneverkkojen kuormituserot niiden valilla. Tassa
vaiheessa ei ole otettu kantaa eri vaihtoehtoihin liittyviin yksityiskohtiin (poik-
kileikkauksiin tai littymatyyppeihin), vaan tarkoituksena on tutkia eri vaihto-
ehtojen toimivuutta ja vaikutuksia verkollisella tasolla.

Kuvat vaihtoehdoista lyhyine selitteineen seka niiden liikkenne-ennusteet on
esitetty seuraavissa kuvissa.
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Alustava verkkovaihtoehto A

VANMTOEHTO 4
¥ 23.6. 200¢

Vaihtoehdossa A Seindjoen eteldinen sisdéntulo on suunnattu Vapaudentien
jatkeelle, joka paattyy Itaisen ohikulkutielle Peraseinajoentiesta itdan. Tallgin
Jalasjarventieta ja Tornavantieta voidaan kehittdad uusien asuinalueiden ko-
koojakatuina. Vapaudentien jatke on tassa 1-ajoratainen, kuten toukokuussa
1995 laadituissa suunnitelmissa on esitetty.

Rautatiekatu on jatkettu itdisen ohikulkutien rinnakkaiskaduksi, joka voi toi-
mia esimerkiksi tyopaikka-alueiden syéttokatuna. Pajuluoman laajennusalue
voidaan hoitaa ulkosyoéttoisesti Vapaudentien jatkeelta, Rautatiekadun jat-
keelta ja Satamontielta.

Kyrkésjarven itarannan alue syottyy Uittomiehenkadun jatkeen kautta Jalas-
jarventielle, sekd uudella kadulla Huhtalantielle. Huhtalantieltd on my6s uusi
yhteys keskussairaalan alueelle. Kapernaumin ja Roveksen teollisuusalueilta
on katuyhteys itaiselle ohikulkutielle.
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Liikenne-ennuste vuodelle 2024, verkkovaihtoehto A.
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Alustava verkkovaihtoehto B
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Vaihtoehdossa B Seindjoen eteldinen sisdéntulo on suunnattu Vapaudentien
jatkeelle, joka paattyy Eskoon liittyman kohdille. Toinen sisdantulokatu on
Rautatiekadun jatke Routakallion liittymaan.

Eteladisen asuinalueiden "kehakatuna” toimii Puuttomantie-Kérjentaival ja sen
jatke Routakallion suuntaan. Jalasjarventieta ja Tornavantieta voidaan kehit-
taa uusien asuinalueiden kokoojakatuina.

Kyrkosjarven itdrannan alueen, keskussairaalan ja Kapernaumin teollisuus-
alueen yhteydet ovat kuten vaihtoehdossa A.

Strafica Oy

SIVU 6/27



KAYTTOSUHDE
<50 %
50 O/u - 75 0’6

B 75%-90%
- > 00 9%
//’

55

Liikenne-ennuste vuodelle 2024, verkkovaihtoehto B.
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Alustava verkkovaihtoehto C

vaisToE#To C
1 :2%.6,200¢

Vaihtoehdossa C on elementteja vaihtoehdoista A ja B. Suurin ero on se, et-
ta Seindjoen eteldinen sisaantulo on ajateltu sailytettavan Jalasjarventiella.
Taman ansiosta Vapaudentien jatkeen maa-alue Karjen ja Pajuluoman valil-
l& vapautuu muuhun kayttéon. Térnavan kohdalla voidaan toteuttaa ns. lyhyt
ohitus museoalueen taitse.

Pajuluoman laajennusalueet syottyvat ulkosyoéttdisesti Rautatiekadun ja
Ruukintien jatkeille sekd Satamontielle. Kyrkdsjarven itdrannan alueen, kes-

kussairaalan ja Kapernaumin teollisuusalueen yhteydet ovat kuten vaihtoeh-
dossa A.

Tassa vaihtoehdossa uutta rakennettavaa kokoojakatuverkkoa on véahiten.
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Liikenne-ennuste vuodelle 2024, verkkovaihtoehto C.
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Alustava verkkovaihtoehto C2
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VAIHTOEHTO C
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Alustava vaihtoehto C2 eroaa vaihtoehdosta C siten, ettd Routakallion eri-
tasoliittyméa on poistettu ja Itdinen ohikulkutie on siirretty kulkemaan Routa-

kallion alueen itdpuolelta. Rautatiekadun jatkeen linjaus on siirtynyt myos
hieman kaakkoon.
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Liikenne-ennuste vuodelle 2024, verkkovaihtoehto C2.
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Havaintoja alustavien verkkovaihtoehtojen liikenne-ennusteista

Seuraavassa on esitetty keskeisimpia havaintoja alustavien verkkovaihtoeh-
tojen liikenne-ennusteista. Ennusteisiin liittyy epdvarmuutta, etenkin sen suh-
teen, millaista teollista tai kaupallista maankayttéa ohikulkutien varteen ja liit-
tymien yhteyteen tulee.

Eteldisen Seindjoen laajenevien asuinalueiden tuoma liikkennemaarien kasvu
nakyy mm. Pajuluoman alueella. Itaisen ohikulkutien ja Peréseindjoentien
littym&n alueelle suunniteltu tytpaikka-alue vaikuttaa myds likennemaariin
mm. Tdérnavantiella ja itaisella ohikulkutiella.

Muita maankaytén kehittamisvythykkeitd on Kyrkdsjarven itarannalla ja kes-
kussairaalan ymparistdssa, joiden tuottama likkenne heijastuu mm. Huhtalan-
tielle. Myos Framin alueen tytpaikkaliikenne ja ns. Kauppa-Joupin asiointilii-
kenne nakyy Seindjoen uoman lansirannalla.

Liikennemadarien kasvu heijastuu myds uusilta maankaytéon muutosalueilta
keskustaan saakka olevilla vyohykkeille.

Seindjoen eteldinen sisdantulo

Verkkovaihtoehdoissa A-C on erilaisia ratkaisumalleja Seindjoen eteldisen
sisdantulon jarjestamiseen: Jalasjarventie, Vapaudentien pitka jatke Pera-
seindjoen suuntaan ja Rautatiekatu. Alustavien verkkovaihtoehtojen liikenne-
ennusteiden sijoitteluiden perusteella Jalasjarventien liikennemaara on vaih-
toehdosta riippuen 3400-3500 ajon./vrk, Peraseinajoen suunnan tien 3500-
4400 ajon./vrk ja Rautatiekadun 1400-1700 ajon./vrk.

Kaytanntssd sekd Vapaudentien pitka jatke ettd Rautatiekatu pidentavat
matkaa niin paljon, ettd Tampereen suunnan liikenteen ei ole luontevaa kier-
taa niiden kautta Seingjoen keskustaan. Téhéan vaikuttaa myos se, etta Sei-
najoen kaupunkirakenne on laajenemassa kaakkoon, joten naille uusille
suunnitelluille sisaantulovaylille on paineita rakentaa tulevaa maankayttta
palvelevia katuliittymia. Sitd vastoin Jalasjarventien suuntaan kaupunkira-
kenne on laajenemassa vain maltillisesti, ja maa-alaakin Kyrkdsjarven ja
Seindjoen uoman valissa on rajallisesti. Talldin ei ole tarvetta eika perustelui-
ta esimerkiksi alentaa Jalasjarventien nopeusrajoitusta, joka on ainoa keino
jolla liikenne siirtyisi sieltd uusille sisaantulovaylille (Vapaudentien pitkélle
jatkeelle ja Rautatiekadulle).

Liikennemallisijoitteluiden perusteella nayttaa silta, etta Seindjoen keskus-
taan Tampereen suunnasta suuntautuva liikenne kayttaa kaikissa vaihtoeh-
doissa Jalasjarventieta. Jalasjarventien likennemaarat ovat vuonna 2024
itdisen ohikulkutien ansiosta pienemmat kuin nyky&an. Tornavan-
tie/Vapaudentien jatke ja Rautatiekatu toimivat Perédseindjoen suunnan ja
uusien asuinalueiden yhteytena keskustan suuntaan.

Vaihtoehdossa C Peréseingjoen suunnan sisdéntulotiena toimii nykyisen ta-
paan Tornavantie, jonka likennemaarat Karjen kohdalla ovat alustavien
verkkovaihtoehtojen liikkenne-ennusteiden mukaan 5000-7000 ajon./vrk (jon-
kin verran enemman kuin nykyisin). Tall6in voi olla perusteltua karsia Kéarjen
vanhan puolen katuliittymia, joita nykyaan on tiheédssa.
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Tornavan kohta

Vuonna 2024 ohikulkuteiden valmistuttua Torn&vantien likennemaara Tor-
navalla on alustavien verkkovaihtoehtojen liikenne-ennusteiden mukaan n.
13300 ajon./vrk, ja raskaan liikenteen osuus on laskenut huomattavasti.
Vaihtoehdoissa A-C on rakennettu 1-ajoratainen Vapaudentien lyhyt jatke
Tornavan kohdalle, joka vaihtoehdoissa A ja B jatkuu myos Kérjen ja Paju-
luoman valista pitkalle kaakkoon.

Vapaudentien jatkeen likennemaarédennusteet poikkeavat toisistaan vaihto-
ehtojen A/B ja C valilla: A/B:ssa likennemaard on n. 13600 ajon./vrk ja
C:ssa 10800 ajon./vrk. Ero johtuu siitd, ettd Vapaudentien pidennetty jatke
vaihtoehdoissa A/B alkaa toimia Ké&rjen ja Pajuluoman alueiden yhteytena
Ruukintien ja Tornavantien sijaan, joiden likennemaarét alenevat. Karjen ja
Pajuluoman syoéttyminen paakatuverkkoon siirtyisi nykyiseen nahden ko.
alueiden toiselle laidalle.

Alustavissa verkkovaihtoehdoissa A ja B on lahelld, ettéd Vapaudentien jatke
Tornavan kohdalla tulisi olla 2-ajoratainen. Vaihtoehdossa C riittda 1-
ajoratainen ratkaisu.

Itdinen ohikulkutie

Itaisen ohikulkutien liikennemé&arat ovat alustavien verkkovaihtoehtojen lii-
kenne-ennusteiden mukaan suurimmillaan n. 7500-8100 ajon/vrk Routakalli-
on ja Tuottajantien jatkeen liittymien valilla. Ristedva likenne Routakalliossa
ja Térnavantielld/Vapaudentien jatkeella on n. 3000-4000 ajon./vrk.

Alustavan verkkovaihtoehdossa C2 Routakallion littymaa ei ole, minka
vuoksi itdisen ohikulkutien liikennemé&arat Routakallion ja Takaméen valilla
ovat n. 2000 ajon./vrk pienemmaét kuin vaihtoehdossa C. Routakallion liitty-
man puuttuessa Seindjoen kaakkoon laajenevien kaupunginosien liikenne
pohjoiseen ja itdan kayttaa Kivistontieta.

Kyrkosjarven itdranta

Kaikissa vaihtoehdoissa on esitetty keskussairaalan alueen uusi katuyhteys
Huhtalantielle, ja Kyrkosjarven itdrannan uuden asuinalueen syodttyminen
kahta kautta: Uittomiehenkadun jatkeelle ja Huhtalantielle. Tall6in Uittomie-
henkadun jatkeen kohdasta syntyy luonteva kaupungin "porttikohta”. Tarvit-
taessa Soukkajoentien liittyma Jalasjarventielle voidaan poistaa.

Yhteenveto alustavista verkkovaihtoehdoista

Tarkastelluista vaihtoehdoista vaihtoehto C on parhain jatkosuunnittelun
pohjaksi. Vaihtoehdon C mukainen Seindjoen eteldisen sisdantulon periaate-
ratkaisu (Jalasjarventie) on selvityksen mukaan liikenteen kannalta parhain,
samoin Tornavantien likennemaarien vahentamistavoitteen kannalta. Ala-
vaihtoehto C2 antaa enemman tilaa asuinalueiden laajenemiselle Routakalli-
on suunnalla, mutta taman alustavan verkkovaihtoehdon heikkous on Rou-
takallion eritasoliittym&n puuttuminen.

Maankaytéllisesti vaihtoehdot C, kuten myds C2, antavat hyvat edellytykset
Kéarjen ja Pajuluoman valisen alueen yksityiskohtaisemmalle suunnittelulle.
Myds uutta rakennettavaa kokoojakatuverkkoa on naisséa vaihtoehdoissa va-
hemman kuin vaihtoehdoissa A ja B.
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VAIHE 2. Itdisen ohikulkutien linjausvaihtoehtojen liikkenne-ennusteet

Etelaisen Seindjoen tie- ja katuverkkosuunnittelun kanssa samaan aikaan on
tehty Seinajoen itdisen ohikulkutien (vt 19) suunnittelua. Ohikulkutielle on
kaksi linjausvaihtoehtoa Routakallion kohdalla. Tasséa on esitetty linjausvaih-
toehtojen liikenne-ennusteet. Samoin on esitetty niihin liittyvat maankaytto-
arviot vuodelta 2007, jotka esittavat noin vuoden 2030 maankayttta.

Vuonna 2007 laaditut maankayttéennusteet poikkeaa vuoden 2005 ennus-
teesta siten, ettd uusia asuinalueita on esitetty myds Tornavan-
tie/Peraseingjoentien lansipuolelle Eskoon ymparistoon. Myos tydpaikkojen
ja kaupan alueita on tullut lisaa itaisen ohikulkutien liittymien yhteyteen. Ete-
laisen Seindjoen tie- ja katuverkko noudattelee aikaisemmin esitetyn alusta-
van verkkovaihtoehdon C periaatteita.

Liikenne-ennusteessa kaytetyt maankayttéluvut on esitetty seuraavassa tau-
lukossa. Taulukon luvut kuvaavat tie- ja katuverkkoselvityksen mukaisen
Seingjoen kaupunkiseudun tietoja, joihin kuuluvat "vanha” Seindjoen kau-
pungin alue ilman Peraseingjoen kuntaliitoksen tuomia muutoksia seka
Nurmo ja limajoki.

maankaytto Seindjoen kaupunkiseudulla | asukkaat | asukkaat | tydpaikat | tyOpaikat
("vanha” Seinajoki, Nurmo ja limajoki) 2000 n. 2030 2000 n. 2024

52 600 71 700 23 400 33 000

Liikenneverkkosuunnitelmista ja maankayttdarvioista on esitetty seka touko-
kuun 2007 ettéa lokakuun 2007 versiot, joissa maankaytdn painotukset ja lii-
kenneverkkoratkaisut poikkeavat hieman toisistaan.

Itdisen ohikulkutien ennustettu liikennem&éara on suurimmillaan n. 12 700
ajoneuvoa vuorokaudessa linjausvaihtoehdossa 1. Linjausvaihtoehdossa 2
Itaisen ohikulkutien maksimilikennemaara on n. 10 100 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa.

Itéaisen ohikulkutien linjausvaihtoehtojen ominaisuuksia ja vaikutuksia on ka-
sitelty laajasti Itdisen ohikulkutien ymparistdvaikutusten arviointiselostukses-
sa.
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VAIHE 3. Etelaisen Seindjoen osayleiskaavan liikenne-ennuste

Viimeisimmassa vaiheessa syksylla 2008 on laadittu viimeistelty liikenne-
ennuste eteldisen Seindjoen laajentumisalueiden ja itdisen ohikulkutien
osayleiskaavaehdotuksen perusteella.

Liikenneverkkoratkaisu on esitetty seuraavassa kuvassa, joka on yhdistelma
llImajoen, Seindjoen ja Nurmon alueiden suunnitelmista. Seindjoen alueen
osalta tie- ja katuverkon perusperiaatteet myotailevat alustavan verkkovaih-
toehdon C kuvausta ja itdisen ohikulkutien linjausvaihtoehtoa 2. Rengonhar-
jun eritasoliittyma ei kuitenkaan toteutune téassa esitetylla tavalla limajoen ja
Seingjoen kuntarajalle, vaan etelammaksi limajoen alueelle.

Liikenne-ennusteessa on otettu huomioon my6s Seingjoen keskussairaalan
alueen, ns. Kauppa-Joupin, Framin tyopaikka-alueen ja Itikanmaen suunnit-
telujen yhteydessa laadittujen tarkennettujen liikenne-ennusteiden tiedot,
seka tarkennettu Nurmon puoleisten teollisuusalueiden liikennetuotosarvioi-
ta.

Itédisen ohikulkutien suunnittelun yhteydessa on kayty keskustelua Routakal-
lion eritasoliittyman toteuttamisesta, tai vaihtoehtoisesti sen toteuttamatta
jattamisen vaikutuksista liikennemaariin muualla verkossa. Osayleiskaavan
ehdotuksen liikkenne-ennusteen herkkyystarkasteluna on tutkittu, mitd Rou-
takallion eritasoliittyméan toteuttamatta jattaminen vaikuttaisi likennemaariin.

Routakallion eritasoliittyméan toteuttamatta jattaminen alentaa itdisen ohikul-
kutien maksimiliikennemaaria n. —1 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vastaa-
va maara siirtyy kayttamaan Rautatiekatua ja Kivistdntien itdosaa. Routakal-
lion eritasoliittyméan toteuttamatta jattaminen lisaa myds Eskoon eritasoliitty-
man kayttoa.
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KVL-liikenne-ennuste vuodelle 2030, osayleiskaavan ehdotus.
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Routakallion eritasoliittyman toteuttamatta jattdmisen vaikutus KVL-likenne-ennusteeseen.

vahenemaa

punainen = kasvua, vihrea
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Havaintoja liikenne-ennusteista

Eteldisen Seindjoen maankayttd kehittyy [&himpien vuosikymmenten aikana
voimakkaasti. Arvioitu maankaytdn kasvu on mahdollista ainoastaan, mikali
Seindjoen itdinen ohikulkutie on toteutettu.

Erityisesti raskaan liikenteen siirtyminen ohikulkutielle parantaa katuverkon
toimivuutta. Ohikulkutie ei poista kuitenkaan katuverkon parantamistarpeita
vaan maankayton kasvun ja liikenneverkkomuutosten mydéta tulevaisuudes-
sa on tarpeen parantaa myds katuverkkoa ja sen liittymid. Toimenpiteet voi-
daan kuitenkin suunnitella kaupunkilikenteen ehdoilla, kun pitkdmatkainen
lapikulkeva liikenne on siirtynyt ohikulkutielle. Itdisen ohikulkutien liikenne-
maara on suurimmillaan noin 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa Routakallion
ja Matalamaen/Tuottajantien jatkeen liittymien valilla.

Seindjoen eteldisena sisaantulotiena sailyy Jalasjarventie. Jalasjarventien
suuntaan ei ole esitetty merkittavasti uutta kaupunkirakennetta, joten tien
standardi voidaan sailyttda korkealuokkaisena, eika ole valttamaténta esi-
merkiksi alentaa Jalasjarventien nopeusrajoitusta. Jalasjarventien liikenne-
maarat ovat ennustevuosina itdisen ohikulkutien toteutumisen ansiosta sa-
maa tasoa tai alemmat kuin nykyaan.

Eteldisen Seindjoen uusien asuinalueiden tarkeimpina yhteyksina toimivat
Tornavantie, Ruukintie jatkeineen sekd Rautatiekatu jatkeineen. Kaikkien
suunniteltujen asuinalueiden toteutuessa Tornavantien liikennemaarat Kar-
jen kohdalla nousevat varsin suuriksi. Samasta syysta myds Vapaudentien
lyhyt jatke museoalueen taitse tulee ajankohtaiseksi.

Strafica Oy

SIVU 26/27



