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1 Alkusanat

Seindjoen kaupunkiseutu on yksi Suomen merkittavimmistéa elintarvikelogistiikan ja
kaupan keskittymista. Nopeasti kasvavalla kaupunkiseudulla myds rakentaminen ja
energia-ala seka kone- ja laiteteollisuus ovat vahvassa kasvussa. Seindjoen asema
valtakunnallisena liikenteen ja logistiikan keskuksena on vahvistunut 1990-luvulta
lahtien. Kasvava teollisuus ja talousalue tarvitsevat jatkossa paremmat ja monipuoli-
set logistiset yhteydet seka logistiikkapalvelut.

Seingjoen seudun elinkeinokeskus (SEEK), Liikennevirasto, Eteld-Pohjanmaan liitto
ja VR-Yhtyma Oy ovat selvitténeet yhteistydssa Etela-Pohjanmaan elinkeinoelamén
kanssa mahdollisuuksia kehittéé alueelle uusia kuljetusmuodot yhdistavia intermo-
daalisia kuljetusyhteyksia. Toteutetussa selvitystydssa kartoitettiin junakuljetuksia
hyddyntavien yhdistettyjen kuljetusten kysyntdpotentiaalia ja toimintaedellytyksia.
Selvitysty6 on toteutettu marraskuun 2009 ja elokuun 2010 valisena aikana.

Tyo6n ohjaukseen ovat osallistuneet seuraavat henkil6t:

Jukka Pajunen, SEEK (puh.joht. 24.2.2010 alkaen )
Mauri Hietala, SEEK (puh.joht. 23.2.2010 asti)
Jorma Ollila, Etela-Pohjanmaan liitto

Kari Havunen, Seingjoen kaupunki

Marja Terttu Saari, Seingjoen kaupunki

Jyrki Kuusinen, Seindjoen kaupunki

Timo Valke, Liikennevirasto

Hannu Kuoppala, VR-Yhtymé& Oy, Rautatielogistiikka
Tomi Kohtanen, Eteld-Pohjanmaan Kauppakamari

Logististen tarpeiden ja kuljetusten edellytysten arviointitydn on toteuttanut Liidea
Oy, jossa tyosta ovat vastanneet DI Tuomo Pdysko ja FM Susanna Harvio. Yhdistet-
tyjen kuljetusten terminaalin sijoittumiseen ja toteutukseen liittyvat tekniset tarkaste-
lut ja suunnitelmat on laatinut VR Track Oy. VR Track Oy:sta tyon toteutukseen ovat
osallistuneet DI Jouni Mikkonen, Ins. Teppo Rauhala, DI Tiina Kiuru, ins. Timo L&h-
tevanoja, DI Pauli Ruokanen ja DI Laura Aitolehti

Marraskuu 2010



2 TyoOn tavoitteet ja toteutus

2.1 Tavoitteet

Selvitysty6n tavoitteena oli kartoittaa Seindjoen seudulla ja Eteld-Pohjanmaalla toi-
mivien logistiikkayritysten, teollisuuden seké kaupan tarpeet ja edellytykset yhdistet-
tyjen kuljetusten kaytolle alueelle suuntautuvassa tai sielta lahtevasséa tavaraliiken-
teessa. Tyossa on pyritty selvittamaan kuljetusten tavara- ja yksikkdvolyymeja ny-
kyisten tavarakuljetusten pohjalta sekd pyritty arvioimaan kuljetusten kehitysnaky-
mi& lahitulevaisuudessa.

Kuljetustarpeiden liséksi tydn toinen paatavoite oli selvittaa toiminnalliset ja tekniset
edellytykset kuljetusten kdynnistamiselle. Tydssa arvioitiin edellytyksia yhdistettyjen
kuljetusten terminaalitoimintojen sijoittumiselle Seindjoen seudulle. Sijoitusmahdolli-
suuksien arvioimiseksi selvitettiin toimintojen ja terminaalin laajuuteen seka palve-
luihin liittyvat tarpeet. Liséksi arvioitiin terminaalin sijoittumista junaliikenteen opera-
tivisen toimivuuden, tehokkuuden ja aikataulujen n&kokulmista. Arvioinnissa on
huomioitu myds terminaaliin sijoittuminen suhteessa muihin tavaraliikenteen solmu-
kohtiin seka ympardivaan likennejarjestelmaan ja maankayttéon. Lisaksi on arvioitu
terminaalin teknisté toteutettavuutta junaliikenteen nakdkulmasta.

2.2 Tydmenetelmat

Lahtokohtaisesti tydssa on huomioitu aikaisemmin laaditut tutkimukset tavaraliiken-
teen suuntautumisesta ja tarpeista seka tilastot tie- ja rataverkon liikenteesta. Lisak-
si suunnittelualueelta analysoitiin laaditut ja/tai toteutuksessa olevat infrastruktuurin
ja maankayton kehittdmissuunnitelmat. Tyéssa on huomioitu myos kokemukset vas-
taavien terminaalihankkeiden toteuttamisesta muilla paikkakunnilla ja saatavilla ole-
vat tiedot yhdistettyjen kuljetusten potentiaaleista.

Terminaalialueiden vaihtoehtoja kartoitettaessa analysoitiin vaihtoehtoisten sijoittu-
mispaikkojen saavutettavuutta ja alueen maankayttva ja kehittamissuunnitelmia.
Kuljetuspotentiaalin selvittamiseksi toteutettiin kyselytutkimus Etela-Pohjanmaan
yrityksiin. Kyselylla pyrittiin selvittamaan yritysten tarpeet, halukkuus ja ehdot yhdis-
tettyjen kuljetusten kaytdlle. Lisaksi merkittavimpien logistiikkayritysten edustajat
haasteltiin.

Viimeisessad vaiheessa tarkasteltiin tarkemmin valitun sijoittumisalueen teknista ja
likenteellistd soveltuvuutta terminaalin sijoittumispaikaksi. Samalla arvioitiin alusta-
vasti mahdollisuuksia raideyhteyksien toteutukselle.



3 Lahtdokohtia

3.1 Suunnittelualueen kuvaus

Lahtdkohtaisesti suunniteltualueena oli Seingjoki ympardivine kaupunkiseutuineen:
"Seindjoen kaupunkiseudulla on 140 000 asukasta, kasvuvoimana eteldpohjalainen
tahto ja yrittajyys. Sen sydan on Seingjoki, yksi maan nopeimmin kehittyvista kau-
punkikeskuksista. Markkina-alueena kaupunkiseutu on maan kuudenneksi suurin ja
se palvelee yli 200 000 asiakasta.60 kilometrin sateella Seindjoen keskustasta ta-
voittaa 150 000 asukasta ja 180 kilometrin séateelld l&hes miljoona asukasta."

Seingjoen lisaksi tytssa tarkasteltin koko Etela-Pohjanmaan logistisia tarpeita.
Maakunta on vahvan yrittajyyden aluetta, mikd nékyy yritysten suurena maarana
mm. teknologiateollisuudessa ja logistiikkatoimialalla. Etela-Pohjanmaalla on Suo-
men johtava elintarvikeklusteri ja maakunnassa alkutuotannon osuus on edelleen
vahva. Seingjoella sijaitsee my6s mm. valtakunnallinen elintarvikealan osaamiskes-
kus.

Etela-Pohjanmaalla toimivia suuria yrityksia ovat mm. Atria, Ruukki, llkka Oyj ja Va-
lio. Logistiikka-alan yrityksista Seingjoelle ovat sijoittuneet suurimmat valtakunnalli-
set ketjut kuten Kiitolinja-Schenker, Kaukokiito, Transpoint ja Itella sek& kaupan lo-
gistiikkaa hoitavat Inex ja Keslog. Lisaksi Seinajoella toimii useita elintarvikelogistiik-
kaan erikoistuneita yrityksia, tukkuliikkeitd seka runsaasti muita erikokoisia logistiik-
ka-alan palveluyrityksia.

Liikenteellisesti Seindjoen asema on vahva, silla kaupunki sijaitsee paatieverkon ja
rataverkon solmupisteessa. Kaupungista l&hteen valta- tai kantatietasoinen tieyhte-
ys ja ratayhteys viiteen suuntaan. Etela-Pohjanmaalta onkin hyvét tie- ja ratayhtey-
det lansirannikon satamiin ja eteldaisen Suomen suuriin logistiikan keskittymiin. Lii-
kenteen sujuvuutta parantaa entisestddn kéynnissa oleva Seingjoki—Oulu-radan
parannushanke sek& vuonna 2011 k&ynnistyva Seingjoen itdisen ohitustien raken-
taminen.

! www.komia.info



3.2 Yhdistetyt kuljetukset

Yhdistetyt kuljetukset ovat yksi intermodaalisten kuljetusten muoto, jossa runkokulje-
tus tapahtuu rautateitse tai vesiteitse ja siihen liittyy maanteitse tapahtuva liityntakul-
jetus vahintaan runkokuljetuksen toisessa paassa. Suomen sisaisessa liikenteessa
yhdistetyt kuljetukset ovat yleisesti pyorallisten yksikoiden kuljetuksia, joissa runko-
kuljetus tapahtuu rautateitse. Rautatieliikenteen operaattorina toimii VR-Yhtyma,
joka tarjoaa nykyisin yhdistettyja kuljetuksia Helsinki—Oulu ja Tampere—Oulu yhteys-
valeilla. Lisaksi yhdistettyjen kuljetusten terminaaleja ja kuljetusten aloittamista on
kaavailtu mm. Kuopioon, Ylivieskaan, Kokkolaan, Jyvaskylaan ja Keravalle. Tassa
selvityksessa tarkastellaan junakuljetuksiin tukeutuvien ja Suomen sisélla tapahtuvi-
en kuljetusten mahdollisuuksia Seinajoen seudulla.

3.2.1 Nykyiset junat ja kalusto

Talla hetkella (kevat 2010) saanndllisia yhdistettyja kuljetuksia on Pasilan ja Oulun
seké& Tampereen ja Oulun valilla. Alla on esitetty nykyisten junien aikataulut. Junissa
on lahtdkohtaisesti 22,5 t akselipaino ja ne voivat kulkea nopeudella 100 km/h.

Pasila—Oulu

e L&hto klo 19:25 ja saapuminen klo 04:19 (ma-to)

e Lahtd klo 21:04 ja saapuminen klo 05:25 (ma-pe)

Oulu—Pasila
e Lahto klo 20:23 ja saapuminen klo 05:39 (ma-pe)

Tampere—Oulu
e Lahtd klo 21:06 ja saapuminen klo 03:42 (ma-pe)

Oulu-Tampere
e Lahtd klo 21:14 ja saapuminen klo 03:49 (ma-pe)

Operaattorilla on nykyisin kaytdssa viisi erilaista vaunua; kolme vanhempaa vaunu-
tyyppid, joilla voidaan kuljettaa enintdén 4 metria korkeita kuormia ja kaksi uudem-
paa vaunutyyppid, joilla voidaan kuljettaa enintdaan 4,2 metria korkeita kuormia.
Vaunuja on yhteensa 159 kpl ja yksi koevaunu. Uusilla vaunuilla on mahdollista ajaa
25 t akselipainon kuljetuksia, jos mm. ratainfra sen mahdollistaa.

3.2.2 Kuljetusten kayttoa tukevat ja edistavat yleiset trendit

Yhdistettyjen kuljetusten kayttoa edistaa etenkin ilmastonmuutoksen myota vahvis-
tuva tarve ja halukkuus ymparistdystavallisin seka vahapaastoisiin kuljetuksiin.
Myds julkisen sektorin ohjauksella pyritaan todennékdisesti tulevaisuudessa entista
enemman edistimdan ymparistoystavallisten kuljetusketjujen kayttba. Suomessa
paakaupunkiseutu—Oulu valilla liityntékuljetukset huomioiden on arvioitu paastavan
suoriin kumipyorakuljetuksiin verrattuna hiilidioksidipaastdjen osalta noin 52—75 pro-
sentin vahenemaan®.

2 YTL 2010. KombiSuomea rakentamassa



Ympaéristoystavallisyyden lisaksi yhdistettyjen kuljetusten kaytt6a edistavat ja tuke-
vat mm. seuraavat asiat:
e tehokkuus - mahdollista yhdistda kuljetusmuotojen parhaat ominaisuudet;
e liikenneturvallisuuden paraneminen raskaan liikkenteen vahentyessa tiever-
kolla;
e kuljetusketjun toimivuuden turvaaminen logistiikka-alan tydvoiman saata-
vuuden heikentyessa;
e energian ja polttoaineiden hinnan nousu seké
e kaluston kayton ja kayttdian optimointi: junakuljetusten kayttd runkoreiteilla
vahentaa raskaan kaluston huoltotarvetta ja jatkaa kaluston kayttdikaa

3.2.3 Edellytykset uusien kuljetusyhteyksien kehittamiselle

Lahtokohtaisesti uusien yhdistettyjen kuljetusten reittien kaynnistamisen edellytys
on, ettd kuljetukset tuottavat kuljetusketjun osapuolille taloudellisia, yrityskuvallisia
jaltai toiminnallisia etuja verrattuna kaytettaviin kuljetuskaytantoihin ja -reitteihin se-
k& odotettavissa olevaan kehitykseen. Kehitettavalla uudella kuljetusketjulla on pys-
tyttédva korkeaan toimintavarmuuteen ja vastattava toimitusketjujen asettamiin aika-
tauluvaateisiin. Taloudellisuus edellyttda kuljetusten aloittamiseen avattavalla reitilla
vahvoja, saanndllisia ja kahdensuuntaisia kuljetusvirtoja. Lisaksi runkokuljetusmat-
kan on oltava riittdvan pitkén, jotta junakuljetus lastauksineen, purkuineen ja liityn-
tayhteyksineen on kustannuksiltaan kilpailukykyinen suhteessa autokuljetuksiin.
Kuljetusten aloittamisen edellytys on myds toimiva infrastruktuuri: tarvitaan tehok-
kaat intermodaaliterminaalit kuljetusketjun molemmissa paissa; sahkoistetyt ja riitta-
van liikennekapasiteetin omaavat rautatieyhteydet seké toimivat yhteydet tieverkolta
ja yritysten omista terminaaleista.

Nykyinen yhdistettyjen kuljetusten rautatieoperaattorin (VR-Yhtymé&) tavoitteena on
saada uusille kuljetusreitille kokonaiset junakuormat eli 20—25 vaunullista kuljetetta-
via yksikditd) molempiin suuntiin terminaalista terminaaliin. TAma mahdollistaa ope-
ratiivisen ja taloudellisen tehokkuuden sekéa edelleen myds mahdollisimman kilpailu-
kykyiset tariffit. Jos aikataulut mahdollistavat, on junia joissakin tapauksissa mahdol-
lista taydentad toisesta kuljetusreitille jaavasta terminaalista. Talloin liikenteen aloit-
taminen on mahdollista uudesta terminaalista my6s alle 20 vaunun jaavien kulje-
tusmaarilla

Taloudellisten ja liikenteellisten vaatimusten tayttyessa on kuljetusten aloittamisen
viimeinen ja tarkein edellytys eri osapuolten sitoutuminen investointeihin ja kuljetus-
reitin kayttéon. Kuljetusten aloittamiseen uudella kuljetusreitilld vaaditaan merkitta-
vid investointeja kalustoon, terminaaliin seké rata- ja tieverkon infrastruktuuriin.

Lahtokohtaisesti Seinajoki on nostettu esiin potentiaalisena yhdistettyjen kuljetusten
solmuna mm. Yleisen Teollisuusliiton Kombi-Suomi hankkeessa (kuva 1).
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Kuva 1. Potentiaalisia yhdistettyjen kuljetusten yhteysvéleja (L&hde: YTL, Kombi-
Suomi 2010)
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4 Kuljetuspotentiaali

4.1 Nykyiset kuljetusvirrat

4.1.1 Tiekuljetukset

Merkittavimman kuljetuspotentiaalin yhdistettyjen kuljetusten nékékulmasta muodos-
tavat pitkdmatkaiset ja vahvat tiekuljetusten virrat. Lahtkohtaisesti yhdistettyjen

kuljetusten terminaalin kautta

olisi mahdollista hoitaa ainakin Eteld-Pohjanmaan

alueen kuljetukset. Tilastokeskuksen kuljetustilastojen (vuosien 2007 ja 2008 kes-
kiarvo) mukaan Eteld-Pohjanmaan tiekuljetusten kokonaismaara on noin 20 miljoo-
naa tonnia, josta noin 10,8 miljoonaa tonnia maakunnan sisaisia kuljetuksia. Lahte-
va tavaravirta on kokonaisuutena hieman saapuvaa suurempi. Saapuvan tavaralii-
kenteen osalta tarkeimpia lahtopaikkoja ovat Uusimaa, Pohjanmaa ja Satakunta
(kuva 3). Tarkeimmat tavaravirtojen maarapaikat ovat Pohjanmaa, Keski- ja Pohjois-
Pohjanmaa seké Pirkanmaa, Keski-Suomi ja Satakunta (kuva 4).

Eteld-Pohjanmaalle saapuvat
tieliilkenteen tavarankuljetusvirrat
( 1000 tonnia, keskiarvo 2007 ja 2008 )

D 0/ puuttuva tieto
[ J10-50

[ 1s0-150

[ 150-300

I 300-2000

I 10800

0 25 50 100 km

0. i
0~ ~ LIDEA

Tiestoaineisto copyright Tiehallinto Digiroad 2008 o
t nkt

Eteld-Pohjanmaalta ldhtevat
tieliikenteen tavarankuljetusvirrat
(1000 tonnia, keskiarvo 2007 ja 2008 )

| | 0/ puuttuva tieto*
[ J10-50
[ 150150
[ 150300
I 300-2000
B 10800

0 25 50 100 km

O....
LIDEA

Tiestéaineisto copyright Tiehallinto Digiroad 2008

Ti a 2007 ja 2008, Ti

Tieliikenteen tavarankuljetustilasto 2007 ja 2008, Tilastokeskus

Kuva 2. Eteld-Pohjanmaalle saapuvat tiekulje-
tukset (Lahde: Tilastokeskuksen kuljetustilasto-
jen vuosien 2007 ja 2008 keskiarvot).

Kuva 3. Etela-Pohjanmaalta lahtevét tiekuljetukset
(Lahde: Tilastokeskuksen kuljetustilastojen vuosi-

en 2007 ja 2008 keskiarvot).
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Tilastoitujen tiekuljetusvirtojen perusteella potentiaalisimmat suunnat yhdistettyjen
kuljetusten kannalta ovat Uusimaa (Paakaupunkiseutu), Pohjois-Pohjanmaa ja Var-
sinais-Suomi (Turku). Naihin runkokuljetusmatkat Seinajoelta ovat kohtuullisen pit-
kat ja kuljetusvirtoja on molempiin suuntiin. Ympéaroivien maakuntien kuljetuksissa
kuljetusmatkat jadvat todennakaoisesti liilan lyhyiksi, jotta junakuljetuksista saataisiin
kilpailukyisia ja kannattavia. Lisdksi suuri osa ymparoivat maakuntarajat ylittavista
kuljetuksista on raaka-aineiden ja bulkkitavaran kuljetuksia (kuten maa- ja metsata-
loustuotteet seka maa-aineisten kuljetukset), joita ei ole mahdollista muutoinkaan
siirtda juniin.

4.1.2 Rautatiekuljetukset

Seindjoki on merkittava rautatieliikenteen solmukohta. Seindjoen kautta kulkee lan-
tinen paarata ja silla runsaasti lapikulkevaa tavaraliikennetta (kuva 4). Yhdistettyjen
kuljetusten nakokulmasta potentiaalisia kuljetusvirtoja ovat Eteld-Pohjanmaan ny-
kyiset suuryksikkokuljetukset. Seingjoen ja Etela-Pohjanmaan alueella rautatiekulje-
tukset painottuvat nykyisin kuitenkin konventionaalisiin kuljetuksiin (kuten raakapuun
lastaukseen ja kuljetuksiin). Konttikuljetusten maara Seingjoelle ja Seindjoelta on
nykyisin vahainen. L&htokohtaisesti junaliikenteen kontit on mahdollista ohjata sa-
moihin juniin pyorallisten yhdistettyjen kuljetusten kanssa, jos maarapaikat ja kulje-
tusaikataulu ovat sopivia.

N\

KOUVOLAN LAHIALUE
KOUVOLA NAROMRADE

LAPPEENRANTA
2542 VILLMANSTRAND

VAINIKKALA

Ko () 2412 ganina
FREDIRIKSHAMN

Rataosittaiset luvut osoittavat
kuljetettuja nettotonneja (1000). RAAHE
Siffrorna vid bandelarna anger
transporterade nettoton
(1000}.

KARLEEY

PIETARSAARI
JAKOBSTAD 7

KASKINEN
KASKO

9,
Tore  SAVONLINNA

PORI 1% NYSLOTT 1613

BJORNE-

BORG 102 TAMPERE

\% TAMMERFORS

) MIKKELL g3
ST MICHEL 3

RAUMA L 2189

RAUMO

UUSIKAUPUNKI |
NYSTAD

875 | APPEENRANTA
VILLMANSTRAND
VAINIKKALA
HAMINA
U URBLovIK  FREDAIKSHAMN
“VUOSAARI

HELSINKI NORDSJ®

HELSINGFORS

Kuva 4. Rautatieliikenteen tavaravirrat 2008 (lahde: Suomen rautatietilasto 2009).
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4.1.3 Ulkomaankaupan suuryksikkdkuljetukset

Ulkomaankaupassa tarkeimmat kuljetusyksikdt ovat Euroopan sisdisissa kuljetuk-
sissa trailerit ja overseas-liikenteessa kontit. Kontti- ja trailerilikenteen suurin volyy-
mi keskittyy Suomessa nykyisin etelarannikon suurimpiin satamiin, joissa on run-
saasti myos konttien kasittelyyn soveltuvaa kalustoa. Lisaksi tukkuliikkeiden ja huo-
lintaliikkeiden suuret terminaalit sijaitsevat nykyisin satamien l&hialueilla painottuen
paékaupunkiseudulle. Sisdmaahan kontit tuodaan nykyisin paasaantoisesti tyhjina,
josta aiheutuu logistiikkaan merkittava lisdkustannus. Traileripohjaisen liikenteen
etuna on joustavuus ja ongelmaton kasittely myos sisamaassa. Suomalainen teolli-
suus kayttaakin puoliperdvaunuja yleisesti Euroopan kuljetuksissa.

Sisdmaan kuljetusketjujen vahvempi integrointi ulkomaan kaupan satamiin mahdol-
listaa pidemmalla aikavalilla sisamaan terminaalien toiminnan suuryksikkoéliikennetta
valittdvind solmuina. Yksikointi ja purkupalveluja tarjoavien sisdmaan terminaalien
ansiosta tyhjien konttien siirtoja ja siirtomatkoja on mahdollista vahentaa merkitta-
vasti. Terminaaleihin on mahdollista siirtdd satamista muitakin toimintoja, joita ei ole
kustannussyista ja tilapuutteiden vuoksi jarkevaa tehda satamissa. Konttikuljetusten
lisdamisen keskeinen edellytys on konttivirtojen parempi ohjaus ja kasittelyteknolo-
gioiden kehittaminen terminaaleissa koko kuljetusketjussa.
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4.2 Yritysten kiinnostus kuljetusten aloittamiseen

Yhdistettyjen kuljetusten kiinnostavuutta kartoittava kyselytutkimus toteutettiin syk-
sylla 2009. Kysely lahetettiin sdhkodpostitse 87 yritykseen. Kohderyhmana olivat Ete-
l&-Pohjanmaan yli 10 henkil6a tydllistavat logistiikka-alan yritykset ja suurimmat teol-
lisuusyritykset. Kuljetusyritykset vastaavat paasaantoisesti kuljetusreitin valinnasta,
joten naiden yritysten vastauksilla oli suurin painoarvo.

Kyselyyn vastasi 18 yritysta kolmen kyselykierroksen jalkeen, joten vastausprosen-
tiksi muodostui noin 21. Vastauksista 14 edustaa kuljetus-, huolinta- ja tukkuliikkei-
den seka nelja teollisuusyritysten ndkemyksid. Osa vastauksista saatiin toteutettujen
haastattelujen kautta. Pienet logistiikka-alan yritykset eivat paasaandisesti vastan-
neet kyselyyn, mikd kuvastanee kiinnostuksen puutteetta yhdistettyja kuljetuksia
kohtaan. Koska kaikki suurimmat kansalliset ja alueelliset logistiikka-alan yritykset
vastasivat kyselyyn, kuvaavat vastaukset hyvin yhdistettyjen kuljetusten tarkeimman
kohderyhméan nakemyksia.

Kyselylld ja haastatteluissa kartoitettuja asioita olivat:

tavarakuljetusmaarat ja kuljetussuuntien tasapaino,
tavaravirtojen kohde- ja lahtdalueet,

kuljetusten kehittymisnékymat,

kiinnostus yhdistettyjen kuljetusten kayttoon kuljetuksissa,
kuljetusten kayttd: kuljetusmaarat, yksikkolajit ja frekvenssi,
aikataulutoiveet seka

muut ehdot kuljetusten aloittamiselle ja kaytdlle.

Koska vastaajina oli kuljetusalan liséksi isoja teollisuusyrityksia, ilmoitettiin osa kulje-
tuksista kahteen kertaan. Liséksi kuljetusalan toimijat tekevat runsaasti keskinaista
yhteisty6ta ja alihankintoja, mika lisdd mahdollisuuksia samojen kuljetusten esiinty-
miselle kuljetuspotentiaaleissa useaan kertaan. Vastausten analysoinnissa pyrittiin
selvittamaan yritysten keskindiset alihankinta- sekd asiakassuhteet ja siten karsi-
maan paallekkaiset tavaralahetykset.

4.2.1 Yritysten kuljetusvirrat

Kyselytutkimukseen vastanneiden logistiikkayritysten tavarakuljetusmaarét ja kulje-
tusten suuntautuminen vaihtelivat merkittavasti. Suurimmillaan yritysten ilmoittamat
kuljetusmaéarat olivat vuositasolla 1Ahes 300 000 tonnia/kuljetussuunta. Vastaavasti
pienimmat kuljetusmaarat olivat alle 10 000 tonnia/kuljetussuunta.

Valtaosa (78 %) kyselyyn vastanneista yrityksista arvioi, etta yrityksen tavaravirrat
eivat ole saanndllisia tai tasapainossa molempiin suuntiin. Vastauksissa todettiin,
ettd vaihtelua on pdivittain, viikoittain ja kausittain. Joissakin yrityksissd saapuvia
kuljetuksia on enemman kuin lahtevia tai painvastoin. Kokonaisuutena vastanneilla
yrityksilla Eteld-Pohjanmaalle saapuvien tavaraerien maaréa on noin 4 % suurempi
kuin alueelta l&hteva. Erot ovat yrityksissa kuitenkin suuria: joissakin logistiikkayri-
tyksissa saapuvan ja lahtevan tavaravirran volyymin ero voi olla jopa 50 %. Toisaal-
ta osa yrityksista ilmoitti |&htevien ja saapuvien tavaramaarien olevan yrityksessaan
vuositasolla samansuuruisia.

"kaupan kausivaihtelut ja juhlapyhaviikot, jolloin volyymi saattaa kaksinkertaistua”
"Tuonti on meidan vastuulla, asiakas huolehtii Iahtevista kuljetuksista.”
“paivittain eri maarat, paasaantoisesti kuitenkin saapuvaa aina enemman kuin lahtevaa”
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Ovatko tavaravirrat sdadannéllisid ja tasapainossa
molempiin suuntiin?

Kylla; 4;
22%

Ei; 14;
78 %

Kuva 5. Yritysten tavaravirtojen sdannoéllisyys

Arvioi kuljetusvolyymien muutoksista vuoteen 2015 mennessa on positiivinen. Lahes
kaikki yrityksen nékevat, ettd volyymit tulevat kasvamaan.

Arvio kuljetusvolyymien
muutoksista vuoteen 2015 vuoteen
mennessa

EQCS;

Véhen/
ee; 1;
5%
Kuva 6. Yritysten arvio kuljetusten maaréan kehittymisesta lahivuosina.

Vastanneista yrityksistd 11 vastasi kuljetusten maara- ja lahtdpaikkoja selvittdvaan
kysymykseen. Tarkeimmat maara- ja lahtopaikat yrityksissa ovat vastausten mu-
kaan paékaupunkiseutu, Pohjanmaa, Varsinais-Suomi, Tampereen seutu (Pirkan-
maa), Keski-Pohjanmaa ja Pohjois-Suomi. Péaékaupunkiseudun osalta kuljetusten
osuus vaihteli yrityksissa 3—-100 % ja Pohjanmaalla 5—-60 % valilla. Sen sijaan mui-
den alueiden osalta suhteelliset osuudet yrityksen kuljetuksista olivat huomattavasti
pienempia. Muun Suomen osalta tarkeina maara-/lahtdpaikkoina mainittiin Lahti ja
[ta-Suomi (Kuopio-Joensuu).

Koska kysely kohdennettiin etenkin kappaletavaralogistiikan seka kauppa- ja elintar-
vikelogistiikan yrityksiin, eroaa kuljetusten suuntautuminen selvasti tiekuljetusten
tilastoidusta jakaumasta. Toisaalta yritysten ilmoittama tavaravirta Seingjoen ja Uu-
denmaan valilla on lahes yhtd suuri kuin Tilastokeskuksen kuljetustilastojen arvio
vuosittaisista kuljetuksista. Taman perusteella kyselylla on tavoitettu valtaosa tér-
keimmistéa kuljetusvirroista.



16

Mitk3 ovat Seindjoen seudun/Eteld-Pohjanmaan saapuvien
ja Iahteweg\}(%jetusten tarkeimmat maara-/lahtopaikat
Suomessa

20%

Kuva 7. Yritysten kuljetusten [ahtd- ja maarapaikat.

4.2.2 Kiinnostus yhdistettyja kuljetuksia kohtaan

Valtaosa eli neljatoista kahdeksastatoista yrityksesta ilmoitti olevansa kiinnostunut
kayttamaan juna-autokuljetuksia Seindjoen alueelta lahtevien tai alueelle saapuvien
tavaroiden kuljetuksissa. Naista kaksi yritystd vastasi olevansa kiinnostunut juna-
autokuljetuksista, mutta naki samalla esteita kuljetusten aloittamiselle. Vastauksissa
todettiin muun muassa, ettd yhdistettyjen kuljetusten yhteytta on kaytetty 2000-luvun
alussa useita vuosia, mutta toiminta loppui, kun konttinosturi purettiin ja konttien
kasittely ei ollut endd mahdollista. Yrityksen mukaan esteena juna-autokuljetuksille
ovat lyhyehkét kuljetusmatkat seka lampdsaadeltyjen kuljetusten vaatima toiminta-
varmuus ja nopeus. Esiin nostettiin mygs aikatauluihin liittyvia ongelmia: “"junaliiken-
teen aikataulujen pitamattémyys”, "asiakkaittemme lastausaikataulut ja antamamme
asiakaslupaukset perille toimituksista seké jakelun jarjestaminen edelleen Seingjoel-
ta”. Lisaksi useissa yrityksissa epailtiin junakuljetusten hintakilpailukykya.

Kahdeksan kyselyyn vastannutta yritysta kayttaisi yhteytta paivittain tai lahes paivit-
tain, mikali juna-autokuljetusten terminaali rakennettaisiin Seingjoelle. Kiinnostusta
kuljetusten kayttéén oli kappaletavaralogistiikkaan erikoistuneiden yritysten liséksi
vahvasti my6s kaupan logistiikkaa ja elintarvikelogistiikka hoitavissa yrityksissa.
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Mikali juna-autokuljetusten terminaali
rakennettaisiin Seindjoelle, niin
kayttaisitteko yhteytta...

paivittdin lahes viikoittain  satunnaisesti
paivittdin

Kuva 8. Yritysten kiinnostus yhdistettyjen kuljetusten kayttoon.

Kaikki yritykset eivat nde mahdollisuuksia juna-autokuljetusten hyddyntadmiseen toi-
minnassaan. Etenk&an pienet ja paikallisesti toimivat kuljetusyritykset eivat pida
yhdistettyjen kuljetusten aloittamista mahdollisena. Tarkeimpi& perusteita kiinnos-
tuksen puuttumiseen olivat nédissa yrityksissa saanndéllisen linjaliikenteen puuttumi-
nen (vaihtelevat kuljetusten jakelu- ja kerdysalueet) seka tukikohdan/terminaalin ja
kuljettajien puute mahdollisen runkoreitin toisessa paassa..

4.2.3 Yhdistettyjen kuljetusten potentiaaliset yhteysvalit

Yrityksissa yhdistetyille kuljetuksille nahtiin olevan kysyntdd etenkin Seinajoki—
Helsinki yhteysvalilla seka myds Seindjoki-Tampere ja Seindjoki—Turku yhteysvalilla
(taulukot 1-2). Kuljetusmaarat Seindjoelta Tampereelle ja Turkuun jaavat saatujen
arvioiden pohjalta korkeintaan 45 kuljetusyksikkdon viikossa, mika ei ole riittava ky-
synta saanndllisen liikenteen aloittamiselle. My6s kuljetusmatka etenkin Tampereel-
le on niin lyhyt, ettd junakuljetusten hintakilpailukyky ei ole talla valilla todenndkai-
sesti riittava.

Seingjoen ja Helsingin valilla on yritysten vastausten perusteella mahdollisuudet
kokonaisuudessaan noin 15-25 vaunun tai ajoneuvoyhdistelman sdénnoélliseen vuo-
rokausiliikenteeseen. Toiminnan kaynnistymisen ja vakiintumisen jalkeen kuljetus-
maarat voivat olla vield suurempia, silla useassa yrityksessa kuljetuspotentiaalit ar-
vioitiin pidemmalla aikavalilla suuremmiksi. Lisaksi Vaasan seudulta on todennakai-
sesti mahdollista saada kuljetusmaaréan joidenkin yksikdiden lisdys, silla alueen
yrityksilld on kiinnostusta yhdistettyjen kuljetusten kaytt6on, mutta ei riittdvaa volyy-
mia kuljetusten kdynnistimiseen Vaasasta.

Valtaosa kuljetuksista on lampdsééadeltyja tai kaupan kuljetuksia. Kuljetettavat yksi-
kot olisivat suurelta osin taysiperavaunullisia 4.20 metria korkeita ajoneuvoyhdistel-
mid. Kuitenkin suurempi osa eli noin 55 prosenttia kuljetuksista olisi trailereita, kont-
teja tai vaihtokoreja. ADR luokiteltujen kuljetusten osuus kuljetuksista on vahainen ja
vaihtelee 0-5 prosentin valilla.
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Taulukko 1. Yritysten ilmoittamat Etela-Pohjanmaalta lahtevat kuljetukset, jotka olisi-
vat ohjattavissa juna-autokuljetuksiin (kappaletavarat +lamposaadellyt & muut kaupan
kuljetukset kuljetusyksikkoa/vk).

Maarapaikka ajoneuvo- perdvaunuja  kontteja(TEU) Vaihtokoreja  YHTEENSA
yhdistelmid (trailerit)

Padkaupunkiseutu/ 21+55 25+60 18 64+ 105
Uusimaa yht. 76 yht. 85 yht. 18 yht. 0 yht. 169
Tampere / 5+15 0+25 5+40
Pirkanmaa yht. 20 yht. 25 yht. 0 yht. 0 yht. 45
Turku / Varsinais- 7+0 10+0 440 yht. 21
Suomi yht. 7 yht. 10 yht. 4 yht. 0

Oulu/ Pohjois- 0+2 1+0 vht. 3
Suomi ht. 2 yht. 1 yht. 0 Yht. 0

Muu; mika? yht. 1 yht. 1

Taulukko 2. Yritysten ilmoittamat Etela-Pohjanmaalle saapuvat kuljetukset, jotka olisi-
vat ohjattavissa juna-autokuljetuksiin (kappaletavarat +lampdsaadellyt & muut kaupan
kuljetukset kuljetusyksikkdé/vk).

Lahtépaikka ajoneuvo- perdvaunuja kontteja vaihtokoreja YHTEENSA
yhdistelmia (trailerit) (TEU)

Pdakaupunkiseutu 26+ 65 28+ 60 9+0 63+ 125

/ Uusimaa yht. 91 yht. 86 yht. 9 yht. 0 yht. 188

Tampere / 5+15 0+25 5+40

Pirkanmaa yvht. 20 yht. 25 yht. 0 yht. 0 yvht. 45

Turku / Varsinais- 7 +0 10+0 440 yht. 21

Suomi yvht. 7 yht. 10 yht. 4 yht. 0

Qulu / Pohjois- 0+2 yht. 3

Suomi ht. 2 yvht. 0 yht. 0 Yht. 0

Muu; mika? yvht. 1 yvht. 1

4.2.4 Kuljetusaikataulut

Kappaletavaralogistiikkaan erikoituneiden yritysten esitysten mukaan yhdistettyjen
kuljetusten junien tulisi paasaantdisesti lahted molempien paiden terminaaleista
illalla ja olla purettavissa maarépaikoissa aikaisin aamulla. joissakin yrityksissa to-
dettiin, ettd aikataulutarpeet vaihtelevat. Yleisesti voidaan todeta, ettéa junien lastaus
tulisi ajoittaa molemmassa paassa vastausten perusteella iltaisin kello 18—-22 valille.
Vastaavasti junien purkuaikoja toivotaan ajoittuvan aamuksi kello 4—-9 valille. Yleisin
toive purkuajaksi on klo 5—6 (purku viimeistaan kuudelta).

Elintarvikelogistiikan ja kaupan logistiikan toiveet kuljetusaikataulujen osalta erosivat
selvasti kappaletavan kuljetuksiin erikoistuneiden yritysten toiveista. Yritysten kulje-
tuksista suuri osa on lAmpodsaadeltyja, mika asettaa omat haasteensa. Naiden yri-
tysten toiveiden mukaan eteldssa lastaus tulisi tehda iltapaivalla ja kuljetusten olisi
oltava perilla viimeistaan klo 19-21. Vastaavasti Seingjoella lastaus olisi illalla ja
kuljetus perilld klo 06. Osan kuormista pitdisi olla mahdollisesti Seingjoella jo aikai-
semmin. Lisaksi yksi yritys ilmoitti, ettd aikataulut ovat sovittavissa.
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Koska aikataulutoiveet eroavat suuresti, ei kaikkia kuljetuksia ole mahdollista yhdis-
taa samaan junaan. Kaupan kuljetukset ja elintarvikelogistiikan kuljetukset tarvitse-
vatkin omat junansa, mika tekee tilanteesta haastavan. VR:n selvitysten mukaan
saamaa vaunukalustoa ei ole mahdollista hyddyntdd Seingjoen ja Helsingin vélissa
kahta kertaa saman vuorokauden aikana. Seuraavassa vaiheessa on tarve toteuttaa
tarkempi aikataulutoiveiden selvittaminen ja yhteensovittaminen.

4.3 Edellytykset liikenteen aloittamiselle

Ehdoton edellytys uuden liikenteen toteutukselle on uuden kuljetusketjun tehokkuus
ja toimintavarmuus. Etenkin terminaalikasittelyt ja liityntakuljetukset on saatava mi-
nimoitua seka toteutettua tehokkaasti. Junakuljetuksissa on pystyttava rakentamaan
tehokas kuljetusketju, jossa pystytddn operoimaan véahaisin vaihtotdin ja sahkovetu-
reilla. Lisaksi on tutkittava mahdollisuudet rautatiekaluston kayton optimointiin: onko
mahdollista kayttaa samaa vaunurunkoa kahdesti saman vuorokauden aikana. Jotta
yritykset ndkevat uuden kuljetusmuodon riittdvan houkuttelevina on pystyttava ra-
kentamaan kuljetusketjuja, jotka ovat kustannustasoltaan nykyisia edullisempia.

Seindjoki—Helsinki yhteysvalilla on yritysten ilmoittaman kuljetuspotentiaalin ja esi-
tettyjen aikataulutoiveiden valossa hyvat mahdollisuudet avata uusi yhdistettyjen
kuljetusten reitti. Muilla yhteysvaleilla ei yritysten arvioiman kysyntavolyymilla ja ny-
kyisella palvelumallilla ole realistisia mahdollisuuksia yhdistettyjen kuljetusten aloit-
tamiseen.

Seindjoki-Helsinki valilla yritysten ilmoittama kuljetuspotentiaali riittd& kokonaiseen
junaan, mutta aikataulutoiveiden eroavaisuuksien vuoksi kuljetukset olisi jaettava
todennakdisesti ainakin kahteen erilliseen junaan. Aikataulutoiveiden tarkennuksille
onkin seuraavissa tyovaiheissa suuri tarve. Todennakdisesti kuljetukset olisi jarke-
vaa aloittaa ensivaiheessa kappaletavaralogistiikan kuljetuksiin turvautuen. Talldin
kaynnistysvaiheessa Eteld-Pohjanmaan kuljetukset tayttaisivat yli puolet yhdistetty-
jen kuljetusten junasta. Junaa olisi junaliikenteen aikataulujen puolesta todennakai-
sesti mahdollista tdydentaa esimerkiksi Ylivieskan tai Kokkolan alueelta, joissa on
myds vireilla kehittdmishankkeet uusien yhdistettyjen kuljetusten reittien ja terminaa-
lin perustamiseksi. Tall6in yhdistettyjen kuljetusten operoinnilla on todennakdgisesti
mahdollista saavuttaa kannattavan liiketoiminnan edellytykset.

Ehtona kuljetusten toteutumiselle ovat kuljetusten kustannus- ja aikataulukysymys-
ten ratkaiseminen. Kuljetusketjun kokonaiskustannukset (liityntékuljetukset & runko-
kuljetus) on saatava kilpailukykyisella tasolla suhteessa suoriin tiekuljetuksiin, jotta
uusi yhdistettyjen kuljetusten reitti olisi houkutteleva kuljetusreitti kuljetus- ja huolin-
taliikkeille seka teollisuudella. Samalla runkoliikenteen aikataulut on sovitettava kul-
jetusyritysten terminaalitoimintojen ja jakeluliikenteen tarpeisiin. Lisdksi lastaus- ja
purkuolosuhteet sekad palvelut on rakennettava tasapuolisiksi kaikille kuljetuksia
kayttaville yrityksille. Lamposaadeltyjen kuljetusten osalta on mahdollisesti tarve
erityisjarjestelyille mm. virran syoton varmistamiseksi yksikoihin. Kysymysten ratkai-
seminen edellyttdad jatkokeskustelujen kaynnistdmista rautatieoperaattorin ja kulje-
tuksista kiinnostuneiden yritysten kesken.

Toiminnallisesti kuljetusten aloittamisen edellytys on yhdistettyjen kuljetusten termi-
naalin (lastaus- ja purkupaikan) rakentaminen Seingjoelle (ks. luku 5) ja samassa
yhteydessa uuden ratayhteyden rakentaminen Haapamaen radalta Seindjoen tava-
raratapihalle. Terminaalin toteutuksen yhteydessd Haapamaen radan alkuosa on
tarve sahkdistaa, jotta kuljetukset terminaaliin ovat mahdollisia sdhkevetureilla. Li-
séksi tarvitaan rautatieliikenteeseen uutta vaunukalustoa. Uusien toimintaan sovel-
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tuvien vaunujen toimitusajat ovat noin kaksi vuotta. Uusi yhdistettyjen kuljetusten
likenne vaatisi avautuessaan noin 50 uutta vaunua, jolloin koko tarvittava vaunu-
maara olisi kokonaisuudessaan VR-Yhtyman kaytdssa arviolta vuosien 2013-14
aikana.
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5 Yhdistettyjen kuljetusten terminaalitoiminnot

5.1 Kiriteerit terminaalitoiminnoille

Lahtdkohtaisesti yhdistettyjen kuljetusten lastaus- ja purkualueen tulee olla hyvin
raskaan liikkenteen saavutettavissa tie- ja rataverkolta. Erityisesti on varmistettava
terminaalin saavutettavuus rataverkolta ja logistiikkayritysten nykyisistd terminaa-
leista. Rataverkolla yhteyksien ja likennéinnin terminaaliin tulisi olla mahdollisimman
sujuvaa ja tehokasta. Operoinnissa tulisi olla mahdollista hyddyntda koko matkan
ajan samaa veturia, jotta ylimaaraisilta vaihtotdilta ja lisdkustannuksilta valtyttaisiin.
Kaytannossa raideyhteydet terminaalista terminaaliin tulee olla sahkdistettyja. Tama
mahdollistaa samalla mahdollisimman vahapaastdisen/vihrean kuljetusketjun.

Itse yhdistettyjen kuljetusten terminaaliin vaaditaan tehokkaat olosuhteet suuryksi-
koiden kasittelyyn seka lastaukseen ja purkuun. Lisaksi tarvitaan tilaa yksikoiden
vdliaikaiseen varastointiin. Terminaalin vaatima maapohja on minimissdan muuta-
man hehtaarin riippuen mm. raiteistomallista ja tieyhteyksistd seka mahdollisuuksis-
ta sijoittaa alueelle varasto- ja pysakdéintitiloja. Terminaaliin tulisi Seinajoella sovittaa
vahintddn kaksi puolikasta vaunustorunkoa, jolloin terminaalissa on tarve kahdelle
noin 300 metrin mittaiselle raiteelle. Toisaalta alueen ja lahialueiden suunnitellun
maankayton tulisi olla terminaalitoimintojen kannalta sopusoinnussa. Terminaalitoi-
minta tuo lahiymparistoon raskasta liikennetta seka jonkin verran ajoittaista melu-
haittaa.

Yhdistettyjen kuljetusten terminaali olisi edullista sijoittaa alueelle, jonne jo on sijoit-
tunut logistiikka-alan toimintaa, tai jossa toimintoja on mahdollista kehittda kohti lo-
gistiikkatoimintojen aluetta (logistiikkakeskus). Lahialueille sijoittuvat muut logistiik-
katerminaalit ja varastoalueet tuovat yhdistettyjen kuljetusten kaytt66n synergioita ja
lisaavat kuljetusten houkuttelevuutta. Kokemukset Oulussa toteutetusta mallista
(kuva 9), jossa logistiikkayritysten terminaalit ja satama sijaitsevat yhdistettyjen kul-
jetusten terminaalin valitttméassa laheisyydessa, ovat olleet kaikkien osapuolten
nakemysten mukaan erittain onnistuneet.
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Kuva 9. Yhdistettyjen kuljetusten terminaali ja logistiikka-alue Oulun Oritkarissa (ku-
va: VR-Yhtyma Oy).
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5.2 Case Oiritkari

Orikarin yhdistettyjen kuljetusten terminaali toimii Oulussa. Raiteisto kasittda kolme
urakisko-raidetta (kayttopituudet 797 m, 797 m ja 1055 m, kuva 9). Kahden raiteen
valissa on noin 30 metria levea ja 200 metria pitka ajolaituri, jolta irtoperavaunuja
kuormataan/puretaan vetomestarin avulla vaunujen sivusta. Kaikilla raiteilla on rai-
teita pitkin siirtyvéat ja vaunuryhman peraan kiinnitetyt ajoluiskat, joiden kautta ajo-
neuvoyhdistelmat voidaan ajaa suoraan junaan/junasta. Laiturille on ajoyhteys ja
laiturilta pois on yhteys raiteiden yli sahkdistyksen alta. Oritkarissa on héalytyslaitos
ennen tasoristeyksia mittaamassa kuljetuksen korkeuden. Terminaalissa on myds
autovaaka, jolla punnitaan kaikki kuormattavat yksikét ennen vaunuun lastausta.
Punnitus antaa yksikkdjen todelliset painot, joiden avulla suoritetaan kuormausoh-
jeen mukainen mahdollisimman tehokas kuormaus vaunuihin. Kuormausraiteet on
sahkoistetty paista, jotta junat voidaan tuoda ja hakea sahkoéveturilla ja jattaa vaunut
sahkoistyksen jalkeiselle raideosuudelle. Kuormaus ei ole mahdollista sahkoistetylla
osuudella. Jarrujen koettelu ja ns. matkakuntoisuuden tarkistus tehdaan kuormaus-
raiteella.

OULU ORITKARI (Ori)
liikennepaikan osa
e TE1+ 15D

i) pyg

kp 797 m

62 | 37

kp 797 m

&l ) p3T

2Ry e
[ TE; - 2 kp 1055 m
/ BHE 0 raja L

Kuva 10. Oulun Oritkarin terminaalin raiteisto (Oulun raiteistokaavio).
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6 Seingjoen yhdistettyjen kuljetusten terminaalin to-
teutus

6.1 Terminaalialueen sijoittuminen

Lahtdkohtaisesti yhdistettyjen kuljetusten terminaalitoiminnoille ei [0ydy Seindjoelta
tai l&hialueilta valmista infrastruktuuria. Taméan vuoksi selvitettiin vaihtoehtoisia
mahdollisuuksia terminaalitoimintojen sijoittumisalueiksi. Terminaalitoimintojen sijoit-
tumismahdollisuuksia arvioitiin useiden mahdollisten Seindjoen etela- ja pohjoispuo-
lista alueiden osalta. Arviossa huomioitavia kriteereja olivat mm. tie- ja ratayhteyk-
sien saatavuus alueelle, likenteellinen asema (saavutettavuus), alueen maapohjan
omistus ja maankaytdn suunnitelmat, koko rakentamattoman alueen laajennusmah-
dollisuudet seka etaisyydet muista terminaaleista.

Tarkempaan tarkasteluun valitut alueet olivat seuraavat:
e Roveksen osayleiskaavan varatulle LRTA -alue / Seingjoen logistiikkakeskus
(Haapaméaen radalla 5 km Seingjoen itapuolella)
o Perédseindjoki (Peraseinajoen liikennepaikka paaradalla 29 km Seindjoen
eteldpuolella)
e Terasmaen teollisuusalue (Vaasan radalla 12 km Seindjoen lansipuolella)

Alueille tehtiin maastokaynnit ja soveltuvuus terminaalitoimintoihin arvioitiin eri kri-
teereilla. Lahtokohtaisesti edellytys rautatielikenteessa oli liikenndinti terminaalista
terminaaliin sahkovetoisesti. Seuraavassa arviossa on todettu eri vaihtoehtojen kes-
keiset vahvuudet ja heikkoudet, joiden pohjalta terminaalialueen valintaa tehtiin:

Roves / Seingjoen logistiikkakeskus

Vahvuudet
+ lahella asiakkaiden toimipisteitd: mahdollisuus integroituihin ja tehokkaisiin
kuljetusketjuihin
+ erinomaiset yhteydet paatieverkolta Seindjoen ohikulkutien valmistuttua
+ tilaa taysikokoisen logistiikkakeskuksen kehittamiseen terminaalin valitto-
maan laheisyyteen (terminaali merkittava vetovoimatekija)
Heikkoudet
- raideliikenteessa ylimaarainen veturin kierto: veturi taytyy vaihtaa junan toi-
seen paahan Seindjoen tavararatapihalla
- vaatii raideyhteyden rakentamisen Seingjoen tavararatapihalta Haapamaen
radalle ja Haapamaen radan séhkoistyksen 2,4 kilometrin matkalta

Peraseinajoki

Vahvuudet
+ investointikustannus kohtuullinen verrattuna muihin vaihtoehtoihin:
o eitarvitse erillistd junankulkutietd, koska sijaitsee Psj:n likennepaikan
yhteydessa
o paaraide valmiiksi sahkoistetty
+ junaliikenteen operointikustannus

Heikkoudet
- sitoo muita vaihtoehtoja enemman henkilostdéa
- eitilaa ja mahdollisuuksia toimivalle logistiikkakeskukselle
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- alan yritykset sijoittuneet Seindjoelle (noin 30 km etdisyys): etdisyys vahen-
tad kuljetusten vetovoimaa ja aiheuttaa lisdkustannuksia kuljetusketjun toi-
sessa osassa

- péaatieverkko melko etaalld: ei sijaitse paatieyhteyksien l&heisyydessa
Terdsmaki

Vahvuudet
+ Investointikustannus raiteistojen osalta hieman pienempi kuin Seindjoen lo-
gistiikkakeskuksen raiteistoissa: ei ylimaaraisia kustannuksia paaraiteen
sahkoistyksesta
+ Vaasan suunnan kuljetuspotentiaalit suht. lahella

Heikkoudet

- sijoittuu vaaraan suuntaan suhteessa paaasiallisiin tavaravirtoihin ja yritysten
terminaaleihin

- huonot maasto-olosuhteet logistiikkakeskuksen sijoittamiselle
- eilahella elinkeinoelaman nykyisia sijoittumisalueita

- kaukana Seindjoen liikkennepaikasta n. 12 km (junaliikenteen liikenndintikus-
tannukset)

- kuljetusten yhdistaminen paaradan muihin yhdistettyihin kuljetuksiin ei onnis-
tu

- jos puunkuormausterminaali sijoittuu Terasmaelle, ei 16ydy toimivaa ratkai-
sua logistiikkakeskuksen sijoittamiselle samalle alueelle: naistéa kahdesta
terminaalista puunkuormausterminaali sopii huomattavasti paremmin Te-
rasmaelle kuin logistiikkakeskus niin toiminnallisten kuin rakennusteknisten-
kin seikkojen osalta

Tybryhméssa paadyttiin toteutettujen selvitysten ja kokonaisarvion pohjalta tutki-
maan tarkemmin sijoittumismahdollisuutta Roveksen osayleiskaavan varatulle LRTA
-alueelle. Alue sijoittuu valittémasti ratayhteyden (Haapamaen rata) ja uuden itéisen
ohikulkutien viereen. Lisaksi alue sijoittuu lahelle nykyista logistiikkayritysten keskit-
tymaa Roveksen alueella. Kaupungilla on kaavallinen valmius vieda terminaalihan-
ketta eteenpdin. Terminaalin toteuttavuuden varmistimeksi toteutettiin erillinen
suunnitteluhanke, jossa selvitettiin terminaalin teknista ja liikenteellistd toteutetta-
vuutta seka laadittiin alustava yleissuunnitelma. Suunnittelu toteutettiin erillisena
toimeksiantona VR Track Oy:n toimesta.

6.2 Tavoitteet

Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin alustavan raiteistosuunnitelman tarkoituksena
oli selvittdd liikenndintia paaradalta (Parkano-Seingjoki) suunniteltuun logistiikka-
keskukseen ja yhdistettyjen kuljetusten terminaalin sek& Seingjoen tavararatapihan
valilla. Raiteistojarjestelyja tarkasteltiin 2—3 erilaiselle vaihtoehdolle huomioiden tur-
vallisuustekijat ja toimivuus seka kustannukset. Toimivuutta tarkasteltiin mm. alusta-
vien liikenndintimallien avulla. Jatkosuunnitteluun valittiin yhdessa tilaajan kanssa
yksi vaihtoehto, josta laadittiin tarkempi raiteistosuunnitelma turvalaitejarjestelyineen
seké rakentamiskustannukset alustavan yleissuunnitelman tarkkuudella.

Tarkastelualue sijaitsee Seingjoki-Haapamaki -radan varrella noin 1-2 km etéisyy-
della Seingjoki-Parkano -pdaradasta. Ratakilometrivali on km 411-415. Tarkastelu-
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alue rajautuu Kivistdntien alikulun ja Seingjoen suunnitellun itdisen ohitustien valisel-
le alueelle (kuva 11).

Kuva 11. Karttaote Roveksen osayleiskaavasta

6.3 Raiteistosuunnittelun lahtokohdat

RATAOSA

Rataosa Seinéjoki-Haapamaki (kuva 12) on sahkoistaméaton, suojastamaton, radio-
ohjattu ja junien kulun-valvonnalla (JKV) varustettu yksiraiteinen henkilo- ja tavaralii-
kenteen rata. Rataosan paallysrakenneluokka on Bl. Seindjoki-Haapamaki -valin
kiskotus on 60E1 (2 %), 54E1 (31 %) ja K43 (67 %). Rataosan suurin sallittu nopeus
henkilGjunille on 100 km/h. Tavarajunien suurin sallittu akselipaino on 225 kN no-
peudella 50 km/h. Seingjoki—Pihlajavesi -rataosuuden pdlkyt on vaihdettu vuonna
2003. Rataosan kunnossapitoluokka on 4.



Kuva 12. Haapamaen rataa suunnitellun terminaalin lansipaassa

MAAPERA JA LUONTO

Suunnittelualueelta ei ole pohjatutkimustietoja. Suunnittelualue on p&aéosin rakenta-
matonta metsaaluetta sekd osin ojitettua ramettd. GTK:n maaperdkartan mukaan
suunnittelualueen maapera on osin kalliota, osin rahka- ja saraturvetta seka hiek-
kamoreenia.

Suunnittelualueella ei esiinny Natura- tai muita luonnonsuojeluohjelman mukaisia
alueita eikd luokiteltuja pohjavesialueita. Suunnittelualueelta ei ole todettu myos-
kaan valtakunnallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaita kohteita
eik& suojeltavia muinaisjaannoksia.

LOGISTIIKKAKESKUS JA KAAVOITUS

Kuvassa 11 on esitetty karttaote Roveksen osayleiskaavasta 2025. Kaavassa logis-
tiikkakeskukselle on varattu LRTA -alue (rautatie- ja tavaraliikenteen terminaalialue).
Sen ympérille on kaavoitettu teollisuus- ja varastoaluetta seka lahivirkistysaluetta.
Suunnittelualueella on voimassa myds Eteld-Pohjanmaan maakuntakaava.

Logistiikka-alueen tulee sijaita sellaisilla paikalla, joissa se voi toimia valaistuna héi-
ridittd ympari vuorokauden. Osayleiskaavassa rautatie- ja tavaraliikenteen terminaa-
lille varatun alueen lapi on merkitty tieyhteys. Tama jarjestely, jossa logistiikka-
alueen toimintaan kuulumatonta liikennettéa kulkisi logistiikka-alueen lapi, aiheuttaisi
huomattavaa haittaa sujuvalle ja tehokkaalle kuormaus-, lastaus- ja varastointitoi-
minnalle. Ylimaarainen tieyhteys talla alueella rajoittaisi myds vaunujen jattamista
tien paalle. Terminaalin toimintaa hdiritsevia ja siihen kuulumattomia tasoristeyksia
tai tiejarjestelyja ei pida terminaalialueelle sijoittaa, joten logistiikka-alueen muulle
likenteelle olisi etsittava toinen tieyhteys.
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6.4 Liikenteelliset ratkaisut

6.4.1 Uuden junaparin tavoiteaikataulu

Kyselyn mukaan juna-autokuljetuksiin ohjattavia kuljetusyksikditd ei ole riittavasti
kannattavaa liikkenndinti& ajatellen. Juna voitaisiin mahdollisesti taydentaé Vaasasta
tulevilla kuljetuksilla. Juna-autokuljetukset ovat mahdollisia Seindjoki-Helsinki -
valilla, mutta ei muilla yhteyksilla Seindjoelta Tampereelle, Turkuun tai Ouluun. Sei-
najoen logistiikkakeskuksesta lahtevid vaunuja ei liiteta Pasila-Oulu tai Tampere-
Oulu juniin. Asiakkaiden vaatimat aikataulut ovat hyvin tiukat ja vaunujen lisaaminen
ja uusi taydellinen junan jarrujen koettelu veisi aikaa noin 30—-45 minuuttia. Tarkoitus
on ajaa Seinajoelta lahteva juna omana junaparinaan. Yrityskyselyn mukaan tavoi-
teaikataulut olivat paaosin seuraavanlaiset;

Seingjoki—Pasila

e Lahto Seingjoelta klo 21:30-22:00
e Saapuminen Pasilaan klo 04-06
Pasila—Seingjoki

e Lahto Pasilasta klo 21

e Saapuminen Seingjoelle klo 4:30

Matka Seingjoelta Pasilaan ja Pasilasta Seingjoelle kestaa noin 4 h 15 min. Junan
kuormaus ennen lahtda vie noin 2-3 h ja junan purku sen saapuessa vie noin 1-2 h
riippuen yksikoiden tyypista ja maarasta.

6.4.2 Raiteistomalli

Esitetty raiteisto on mitoitettu siten, etté kuljetusten hoito olisi mahdollisimman teho-
kasta. Kuormauspaikalla tulee olla 2 kuormausraidetta. Toisella raiteella kuormataan
ajoneuvoyhdistelmét ajoluiskan kautta ja toisella irtoperdvaunut laiturin kautta.
Kuormausraiteiden kayttopituudet tulee olla 750 metrid. Kuormausraiteiden tulee
olla koko junan pituisia kuormattavia vaunuja, kuljetusten vaihteluihin tarvittavia va-
ravaunuja seka junan jarrujen koettelua varten.

Kuormausraiteiden vélissa tulee olla 30 metrid levea ja 200 metrid pitk& kuormaus-
laituri, jonka kautta irtoperavaunut lastataan vaunuihin dollyn ja vetomestarin avulla.

6.4.3 Toiminnan aloittamisen edellytykset

Ennen yhdistettyjen kuljetusten terminaalin toiminnan ja kuljetusten aloittamista pi-
taisi rataosuus Seindjoki-Haapamaki sahkoistdd kuormauspaikan erkanemisvaih-
teelta noin kilometri Haapamaen suuntaan. Myos kuormausraiteiden paat tulee séah-
koistaa, ettd sahkoveturi voi tuoda ja hakea vaunut kuormausraiteistolta.

Tavararatapihalla tulee olla raidekapasiteettia veturin kiertoa varten noin klo 04-06
ennen kuin yhdistetyt kuljetukset saapuvat kuormausraiteistolle.

Seingjoen liikennepaikalle tulee rakentaa Haapamaen tulosuunnasta uusi paaopas-
tin. Paaopastin liitetddn Seindjoen asetinlaitteeseen ja se sijoittuu noin 2—3 kilomet-
rin paahan nykyisestd pé&opastimesta P572. Uusi p&d&opastin mahdollistaa kuor-
mausraiteille likenndinnin Seingjoen liikennepaikan sisélla

Paaradalla tulee varautua operointiin kuormauspaikalle seuraavassa kappaleessa
esitetyn mallin mukaisesti. Kuormauspaikalle meno ja sieltad 1aht6 varaa noin 5 mi-
nuuttia paaradan itaista kaksoisraidetta, kun juna tultaessa tavararatapihalle tai siel-
ta lahtiessé peruuttaa tavararatapihan suuntaan tai nykyiselle tai uudelle itapuolen
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paaraiteelle henkiloratapihan suuntaan. Alla ote Sein&joen liikennepaikan raiteisto-
kaaviosta, jossa Helsingin suunnan itdisesta kaksoisraiteesta erkanee rata Haapa-
maen ja Seinajoki Tavaran suuntiin.
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Kuva 13. Ote Seindgjoen raiteistokaaviosta.

6.4.4 Suoraraideyhteys Seindjoen tavararatapihalta Haapaméen radalle

Seingjoen tavararatapihan (Seingjoki Tavara) ja Haapamaen radalla sijaitsevan lo-
gistiikkakeskuksen vdlilla liikennditdessd joudutaan kayttamaan itaista Parkano—
Seingjoki paaraidetta. Tama on turvallisuusriski, koska paaraide on nopean henkil6-
likenteen rata ja kapasiteetin puolesta melko taynna. Varsinkin kuormatun junan
lahtiessa logistiikkakeskuksesta ja peruuttaessa Seingjoki Tavaralle, varaa tama
juna paaraidetta 35 km/h nopeudella noin 4 minuuttia 2 kilometrin ja 8 minuuttia 4
kilometrin peruutusmatkalla. Vaihtotyona peruuttamiselle ei ole muita rajoitteita kuin
35 km/h nopeus. Alustavissa geometria- ja turvalaitetarkasteluissa taman yhdysrai-
teen suunnittelu ja toteutus on todettu mahdolliseksi. Uuden raideyhteyden raken-
taminen on edellytyksenda yhdistettyjen kuljetusten terminaalin toteutukselle.

6.4.5 Operointi raiteistolle

Liikenndinti Seingjoki-Pasila-Seingjoki valilla tapahtuu sahkovetureilla. Helsingin
suunnasta tultaessa ja kuormauspaikalle mentaessa juna ajaisi ensin Seindjoki Ta-
varalle. Ratapihalla veturi kiertaisi toiseen paahan ja muutamia minuutteja kestavan
jarrujen koettelun jalkeen ajaisi junan Haapamé&en rataa pitkin kuormauspaikan ohi
ja tyontaisi joko koko junan toiselle raiteelle tai jakaisi junan kahdelle raiteelle.
Pasila—Seingjoki-suunta, tulo kuormauspaikalle

e ajetaan Seinajoki Tavaralle — veturin kierto toiseen paahan
¢ lyhyt (muutamia minuutteja) jarrujen koettelu

e juna ajetaan Haapamé&en suuntaan kuormauspaikan ohi ja painetaan joko
yhdelle tai pilkotaan kahdelle kuormausraiteelle
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Kuva 14. Pasila—Seinéjoki-suunnan liikenndinti yhdistettyjen kuljetusten terminaalille

(jatkuu seuraavalle sivulle)
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Liikennointi - Helsinki-Seinajoki
SEMAION TAVARA

Liil sinti - Helsinki ijoki
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Liik iinti - Helsinki
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Kuva 14. Pasila—Seingjoki-suunnan liikennginti yhdistettyjen kuljetusten terminaalille
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Pasila—Seinajoki-suunnan liikennéinti yhdistettyjen kuljetusten terminaalille

Kuormausraiteistolta lahdettaessa sahkoveturi tulee kuormauspaikalle ja ottaa joko
vaunut yhdeltd raiteelta tai yhdistda vaunut kahdelta raiteelta junaksi. Junalle teh-
daan taydellinen jarrujen koettelu ennen lahtd&, joka vie noin 30—45 min. Juna aje-
taan Haapamaen radalle ja painetaan pera edelld paaraiteen itdisen kaksoisraiteen
kautta Seingjoki Tavaran suuntaan. Peruutuksen jalkeen juna on valmis lahtemaan

eteldan Pasilaan.

Seingjoki—Pasila-suunta, 1ahtd kuormauspaikalta

e sahkdveturi yhdistdd kuormausraiteiden vaunut

e jarrujen koettelu (30—45 min) tehdaan kuormausraiteella
e juna ajetaan Haapamd&en radalle ja painetaan Seindjoen tavaralle vievalle

raiteelle 804

e |ahto Helsingin suuntaan itaista tai lantista kaksoisraidetta pitkin liikennetilan-
teesta riippuen
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Kuva 15. Seindjoki—Pasila suunnan liikenndinti yhdistettyjen kuljetusten terminaalilla.
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6.5 Ratatekniset perusratkaisut

Logistiikka-alueen raiteiston sijaintia tarkasteltiin kahdessa eri kohdassa kaavoituk-
sen osoittamalla alueella, joista valittiin toimivampi ja taloudellisempi vaihtoehto yh-
dessa tilaajan kanssa. Valittu vaihtoehto on esitetty yleiskartalla (liite 1). Logistiikka-
alueen sijoitteluissa huomioitiin liikenteelliset ja toiminnalliset tekijat, tekniset mah-
dollisuudet (geometriat, vaihteet jne.), turvallisuus ja kustannukset.

6.5.1 Paarata

Seingjoelta Haapaméaen suuntaan lahtevaa rataosuutta (421) tulee sahkdistaa noin
2.4 km, jotta yhdistettyjen kuljetusten juna on mahdollista vetaa kuormausraiteistolle
johtavan erkanemisvaihteen ohi ja painaa se tdman jalkeen kuormausraiteille. Sah-
koistettdvan rataosuuden osalta olisi sdhkoistyksen yhteydessa hyva vaihtaa myos
radan paallysrakenne nykyisesta K43 (puup6lkyt) uuteen 54E1 (betonipolkyt). Tata
paallysrakenteen vaihtoa tulisi noin 2.2 km.

6.5.2 Kuormausraiteisto

Logistiikka-alueen kuormausraiteisto erkanee Haapamdaen radan pohjoispuolelle.
Kaksi paattyvaa kuormausraidetta sdhkoistetaéan kuormauslaiturin Haapaméen puo-
leisen ajoluiskan ylapaahan, jolloin sahkoéistamattoman kuormausraiteen pituus on
725 m. Kuormausraiteiden valissa on 30 metria levea ja 200 metria pitkd kuormaus-
laituri, jonka molemmissa paissa on ajoluiskat. Toinen kuormausraide varustetaan
tasoristeykselld, joka mahdollistaa kuljetusajoneuvojen lapiliikenndinnin. Tasoristeys
varustetaan esim. rajoituspuomilla mittaamaan kuljetuksen korkeuden. Kuormaus-
raiteissa kaytetaan 54E1 kiskoa betonipdlkyilla ja kiskotus urakiskoilla. Kuormausrai-
teisto on esitetty suunnitelmakartalla (liite 2).

6.5.3 Sahkoistys ja valaistus

Kuormausraiteet séhkdistetdan erkanemisvaihteen puoleisista paistaan. Itse junan-
kuormausalueella ei voi olla sdhkoistysta turvallisuussyista. Logistiikka-alue on pys-
tyttava valaisemaan ympari vuorokauden.

6.5.4 Turvalaitteet

Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin turvalaitteet rakennetaan Seingjoen asetinlait-
teen (Siemens SpDrs) laajennuksena siten, etta logistiikkakeskukselle on vaihtokul-
kutievarustus. Liikenndinti logistiikkakeskuksen raiteille ja vastaavasti ratapihoille,
voidaan tehda kokonaisuudessaan vaihtokulkuteilld. Seingjoen liikennepaikalle ra-
kennetaan Haapamaé&en tulosuunnasta uusi padopastin. Paéopastin sijoitetaan siten,
ettei Seingjoki-Alavus linjaosuus varaudu kuormausraiteille liikennditavan vaihtotyon
aikana.

6.6 Kustannukset

Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin raideyhteyksien alustava kustannusarvio on
laskettu In-infra.net -kustannuslaskentaohjelmalla.

Alustavat kustannukset jakaantuvat seuraavasti:
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Terminaaliraiteisto 2120 000 €
Lastauslaituri 620 000 €
Runkoradan sahkoistys 440 000 €
Turvalaitteet 400 000 €
Uusi raideyhteys tavararatapihalle 1500 000 €
Tybmaa- ja tilaajatehtavat 1 600 000 €
YHTEENSA 6 680 000 € (Alv. 0 %)

Liséksi kustannuksia syntyy alueen kunnallistekniikan ja varastokenttien rakentami-
sesta seka ajoneuvovaakasta ja vaakakopista. Mahdollisesti tarvitaan my6s paarai-
teen perusparannus, jonka alustava kustannusarvio on (ei sisally ylla olevaan kus-
tannusarvioon) 910 000 euroa.

6.7 Muut selvitetyt asiat

6.7.1 Maanottoalueet

Suunnittelualueen laheisyydessa on kaksi mahdollista maa-ainesten ottopaikkaa.
Toinen ottoalueista sijaitsee suunnitellun Seindjoen itdisen ohitustien varrella Raja-
nevan kohdalla, josta on suunnittelualueelle matkaa noin 1,5 km. Tama ottoalue on
merkitty myos Roveksen osayleiskaavaan. Toinen mahdollinen ottoalue sijaitsee
Seingjoki-Parkano paaradan ja itdisen ohitustien risteyskohdalla Routakallion alueel-
la, josta on matkaa suunnittelualueelle noin 3 km.

6.7.2 Ymparisto

Logistiikka-alueen etaisyys lahimmastd asutuksesta Kasperin asuntoalueelta on
noin 300 metrid. Lahtokohtaisesti yhdistettyjen kuljetusten toiminnot eivat aiheuta
merkittdvaa meluhaittaa, mutta jatkosuunnittelun yhteydessa on syyta tehda tar-
kempi melutarkastelu. Yhdistettyjen kuljetusten toimintojen luonteen johdosta (asfal-
toinnit, viemaroéinnit, suojaukset yms.) mitdan muitakaan ymparistbhaittoja ei ole
odotettavissa. Ymparivuorokautisen valaistuksen vaikutuksia on hyva tarkastella
myds jatkosuunnittelun yhteydessa.

6.7.3 Vaasa- tai Kokkola/Ylivieska-suuntien liikenteen yhdistaminen

Vaasan kaupunki selvittda omalta osaltaan logistiikkakeskuksen mahdollisuuksia
omilla alueillaan. Mahdollista olisi myds, ettd Vaasasta tuotaisiin vaunuja junana
Seindjoen kuormauspaikalle ja yhdistettadisiin Seindjoen vaunuihin tai Vaasasta ajet-
taisiin rekoilla suoraan Seinajoen logistiikkakeskukseen.

Vaasa tai Kokkola/Ylivieska -suuntien yhdistettyjen kuljetusten junien liittdminen tai
irrottaminen Seindjoella kuormattuihin vaunuihin onnistuisi molempiin kulkusuuntiin.
Pohjoisesta tultaessa voitaisiin ajaa Seindjoen yhdistettyjen kuljetusten terminaalille
ja liittdd kuormatut vaunut junaan, tehda uusi jarrujen koettelu (30—45 min) ja lahtea
etelan suuntaan aikaisemmin kuvatun toimintamallin mukaisesti. Pohjoisesta tulta-
essa joko Seinajoki Tavaralle tai henkiloratapihalle pitéisi tehda junakulkutie, jonka
jalkeen juna siirtyisi vaihtokulkutiella terminaalille.

Helsingin suunnasta tultaessa Seingjoen terminaaliin menevat junavaunut irrotettai-
siin Seindjoki Tavaralla, josta ne tuotaisiin vaihtotydveturilla terminaaliin.

Vaunujen lisdys ja jattd Seinjoella vaatii tiettyjd resursseja, joihin VR-Yhtymassa
kaynnissa oleva muutosohjelma voi tuoda muutoksia. N&in ollen esitetty toiminta-
malli on toistaiseksi alustava ja ei sitova suunnitelma.
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6.7.4 Kolmioraide

Helsingin suunnasta tultaessa p&&aradan itdaisen kaksoisraiteen ja Haapaméen
suunnan paaraiteen valinen kolmioraide tehostaisi liikenngintia kuormauspaikalle.
llman kolmioraidetta joudutaan kaymaan Seinajoen Tavara-ratapihalla tekemassa
veturin ympariajo. Tama kuormittaa Seingjoen liikennepaikkaa. Taméa kolmioraiteen
rakentaminen on todettu epatodennédkoiseksi haastavan vaakageometrian ja ratojen
valiselle alueelle kaavoitettujen toimintojen takia.

6.7.5 Vuosaaren liikenne

Aikaisemmin yhdistettyjen kuljetuksien juniin pystyttiin liittdmaan junakapasiteetin
niin salliessa myos Helsingin satamien (Lansisatama ja Sérndinen) muita vaunu-
kuormakuljetuksia. Talla hetkella Vuosaaren kuljetukset hoidetaan omilla junilla, eli
sen liikennettéa ei pystyta yhdistamaan naihin juniin mm. aikataulullisista syista.

6.7.6 Pasilan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin siirto

Pasila yhdistettyjen kuljetusten terminaalina ei tule olemaan kovin kauan jarkeva
paikka taman tyyliselle liikenteelle kasvavan kaupunkirakenteen ja vilkkaan henkil6-
likenteen takia. Kuljetusyritykset ovatkin alkaneet sijoittua Keh& Ill:n ulkopuolelle.
Siella voitaisiin yhdistdd my6s Vuosaaren vaunuja naihin juniin, jos asiakkaiden vaa-
timat aikataulut sen mahdollistavat.

6.7.7 Muut raiteistomallivaihtoehdot

Lapiajettavan raiteen tarve yhdistettyjen kuljetusten kuormauspaikalla tulee eteen,
jos liikennettd on myods pohjoiseen. Tam& mahdollistaisi junien muodostamisen,
veturin Kierron ja junien jarrujen koettelun kuormauspaikalla, minka jalkeen suora
l&ahtd pohjoiseen olisi mahdollinen. Téllaisella raidejarjestelylla voitaisiin kuljettaa
vain kontteja tai puoliperdvaunuja. Ajoneuvoyhdistelmien pitda olla rautatiekuljetuk-
sen aikana oikein pain ajosuunnassaan.
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7 Jatkotoimenpiteet

Yhdistettyjen kuljetusten aloittaminen ja terminaalin toteutus edellyttda operaattorin
sitoutumista kuljetusten aloittamiseen, tarpeellisen infrastruktuurin ja palveluiden
suunnittelua seké& toteutusta valittavalle terminaalialueelle. Ensivaiheessa on var-
mistettava VR-Yhtyman ja kuljetusyritysten valisissa neuvotteluissa kuljetusten aloit-
tamiseen tarvittavien edellytysten toteutuminen (kustannustaso ja aikataulujen yh-
teen sovittaminen). Taméan jalkeen osapuolilla on mahdollista tehda tarvittavat paa-
tokset terminaalihankkeen eteenpain viemisesta.

Realistinen aikaisin terminaalin valmistumisajankohta on vuosi 2014. Tall6in paatok-
set terminaalihankkeen eteenpéin viemisesta ja itse terminaalin sijoittumisesta tulisi
tehda vuoden 2011 aikana. Tarvittavat suunnitelmat terminaalin ja koko logistiikka-
alueen toteutuksesta tulisi laatia vuosien 2011-12 aikana. Tall6in alueen rakentami-
nen olisi mahdollista aloittaa vuonna 2013. Téalla aikataululla VR Transpointilla olisi
mahdollista toteuttaa myos tarvittavat kalustoinvestoinnit.

Terminaalialueen ja logistiikkakeskuksen toteutuksesta on tarve laatia jatkosuunnit-
telun ensivaiheessa kokonaisvaltainen yleissuunnitelma. Suunnitelmassa esitetaan
ratayhteyksien liséksi erityyppisten toimintojen sijoittuminen ja laajuus (mm. logis-
tiikkayritysten rekkaterminaalit, tukitoiminnot ja palvelut) seka tieyhteydet terminaa-
lien valilla (yleinen tieverkko & logistiikkakeskuksen siséiset yhteydet). Liséksi on
tarve selvittdd terminaali-investoinnin rahoitusmahdollisuudet ja sopia eri osapuolten
kesken rahoituksesta (sitoutuminen — esim. aiesopimus). Samalla varmistetaan
kaavoitukselliset valmiudet alueen kehittAmiseen (asemakaava). Suunnittelussa
huomioidaan ja selvitetddn seuraavat asiat:

- Turvataan sujuvat ja nopeat liikenneyhteydet muihin logistiikkaterminaaleihin

- Turvataan kaikille yhdistettyjen kuljetusten kuljetuspalveluja kayttaville ja tar-
joaville seka logistiikka alueelle sijoittuville yrityksille tasapuoliset olosuhteet
seka toimintaedellytykset.

- Selvitetdan tarkemmin varastoinnin ja konttien kasittelyn tarpeet seka laitteis-
tot.

- Selvitetaan elintarvelogistiikan ja lampdsaadeltyjen kuljetusten erityistarpeet:
pyritddn varmistamaan/suunnittelemaan yhteisyssa yritysten kanssa tekni-
set valmiudet ja jarjestamaan kuljetusten pilotointi (mahdollisuudet profiloida
logistiikkakeskuksesta valtakunnallinen elintarvikelogistiikan keskus).

- Selvitetdan ymparistblupamenettelyjen tarve.

- Selvitetdan tarkemmin sijoittuvien logistiikkayritysten méaarat, aikataulut seka
tukitoimintojen tarpeet alueen toiminnallisen suunnittelun pohjaksi

Vastuu terminaalihankkeen suunnittelun ja toteutuksen koordinoinnista jaa Seingjo-
en seudun elinkeinokeskukselle ja Seindjoen kaupungille. Terminaalin ja logistiikka-
keskuksen suunnittelu seka toteutus edellyttavat kuitenkin elinkeinokeskuksen, kau-
pungin, VR-Yhtyman, logistiikkayritysten ja alueen teollisuuden valistd tiivista yh-
teystyota. Osapuolten sitouttamiseksi ja investointien rahoitusmahdollisuuksien sel-
vittdmiseksi on syyté kdynnistdd osapuolten véalinen vuoropuhelu heti, kun tarvittavat
lisdkeskustelut kuljetusten aloittamisen edellytyksista on kayty.



LITE 1

Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ja logistiikkakeskuksen sijoittuminen
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LITE 2

Terminaalin raiteistojen
alustava yleissuunnitelma
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