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Seingjoen ratapihan raiteiston kayttoselvitys

Esipuhe

Seindjoen ratapihan raiteiston kayttoselvitys on laadittu Seindjoen kaupungin, Liikenneviraston ja VR-
Yhtyma Oy:n yhteistyona.

Tyo6ta on tehty yhdessa Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Ty6téa on ohjannut suunnitteluryhm@, jonka jasenina ovat toimineet Seingjoen kaupungin edustajina
Martti Norja, Erkki Valimaki, Keijo Kaistila, Kari Havunen, Jussi Aittoniemi ja Taru-Maaria Herttua-
Suokko. Into Seindjoen edustajina ovat toimineet Johanna Rintamaki ja Leena Perdmaki. VR Yhtyman
edustajina ovat toimineet Kaisu Partanen ja Janne Seeste. Lilkkenneviraston edustajina ovat toimineet
Jouni Juuti ja Arja Aalto.

Konsulttina ratapihan raiteiston kayttdselvityksen tekemisesta on vastannut Sito Oy, jossa projekti-

paallikké Seppo Veijovuoren lisdksi tydhon ovat osallistuneet Markus Heleld, Maunu Tast ja Tia
Haapasalo.

Seingjoella syyskuussa 2017

Seinéjoen kaupunki Liikennevirasto VR-Yhtyma Oy
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1 Tyon taustaa
1.1 Laht6kohdat

Seingjoen ratapihan raiteiston kayttoselvitys liittyy k&ynnissa olevaan Seindjoen asemaseudun yleis-
suunnitelman laatimiseen. Yleissuunnitelman suunnittelualueen muodostavat ratapihaa ymparoivat
alueet. Suunnittelussa selvitetdan mm. rautatieasemaan liittyvan maaliikenteen, kuten bussi- ja
lityntéliikenteen kehittdmiskohteet. Raiteiston kayttoselvityksen aluerajaus on esitetty kuvassa 2.

1.2 Tybn tavoite ja osatehtavat

Yleissuunnitelman aineistoa ja selvityksia kaytettiin hyvaksi raiteiston kayttoselvityksessé ja vastaavasti
yleissuunnittelussa on otettu huomioon raiteiston kayttoselvityksen tuloksia. Raiteiston kayttoselvitys on
tarked reunaehto yleissuunnittelulle. Seuraavassa on esitelty raiteiston kayttéselvityksen osa-alueet.

Junaliikenteen nykytilanne ja tulevaisuuden nakymat

Tyb6ssa selvitettiin matkustaja- ja tavaraliikenteen nykyiset junamaarat seka ennusteet matkustaja- ja
tonnimaaristd vuositasolla. Matkustajaliikenteen kohdalla junam&aréan muutos on helpommin
selvitettavissa; tavaraliikenteen kohdalla junaméaéaraan vaikuttavat yleinen taloustilanne ja yksittaiset
teollisuus- tai voimalaitoshankkeet. My6s tavaraliikenteen kilpailun vapautumisen kautta markkinoille
tulleet uudet operaattorit saattavat vaikuttaa junamaaraan ja ratapihan toimintaedellytyksiin.

Tavaraliikenteen kohdalla eroteltiin Seindjoen ratapihan lapiajavat junat sekd saapuvat ja lahtevat junat.
Ratapihan kuormitukseen eniten vaikuttavien kuljetusasiakkaiden sijainti ja yksinkertaistetut tavaravirrat
kuljetuslajeittain selvitettiin. Myos suunnitellut kehittamistoimenpiteet selvitettiin.

Ratapihan raiteisto ja varusteet

Tiedot ratapihan raiteistosta ja varusteista seka niiden kunnosta selvitettiin koko ratapihan raiteiston
osalta. Ratapiha-alueen nykyiset rautatielikenteeseen liittyvéat toiminnot selvitettiin ja niiden
l&hitulevaisuuden kehitysta arvioitiin. Ensisijaisesti tarkasteltiin tavaraliikenteen toimintoja, jotka varaavat
ratapiha-alueesta selvasti suurimman osan. Tata varten mm. haastateltiin paikallisia toimijoita ja tehtiin
maastokaynti. Selvityksessa saatiin vastaus kysymykseen, onko ratapiha-alueella sellaisia
rautatieliikenteeseen liittyvid toimintoja, joiden siirtdminen toisaalle on nykyiselldén tai pitkalla aikavalilla
mielekasta. Lisdksi selvitettiin, onko ratapiha-alueella ilman kaytt6a tai vahaisella kaytolla olevia raiteita.

Ratapihan paivittiset toiminnot ja raiteiston kaytto

Tyb6ssa selvitettiin raidetarpeet matkustaja- ja tavaraliikenteelle, junien ja veturien huollon paivittaisille
toiminnoille sek& junien ja muun kaluston seisotukselle, myos aikataulutettuna siind maarin kuin se oli
mahdollista. Tietojen perusteella esitettiin ratapihan raiteistokaavio kayttotarkoituksineen ja
raiteistonkayttosuunnitelma tavaraliikenteen osalta vilkkkaimmalle viikonpéivalle. Lisaksi arvioitiin
toimintaympariston muutosten vaikutuksia raidetarpeisiin eri ajankohtina seka niiden aiheuttamia
epavarmuuksia. Selvityksen lopputuloksena vastattiin myos kysymyksiin:

- kuinka suurta ratapihan raiteiston kayttd on nykyisella junaliikenteen maaralla ja

- onko ratapihan kaytolle ennustettavissa suuria muutoksia lahitulevaisuudessa?
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Esitys mahdollisista muutoksista ratapihan jarjestelyihin

Lopuksi tehtiin ehdotus muutoksista nykyisiin toimintamalleihin seka raiteistoon, sen laajuuteen ja sen
kayttoon tulevassa tilanteessa. Alustavat johtopaéattkset ratapiharaiteiston muutoksista on esitetty
kohdassa 7.2.

2 Seinjoen ratapiha-alueen toiminnallinen tarkastelu
2.1 Seinajoki rautateiden palveluverkoston osana

Seingjoki on risteysasema (kuva 1), jossa viidesta suunnasta — Tampere, Oulu, Vaasa, Kaskinen ja
Haapamaki — tulevat radat kohtaavat. Tampereen, Oulun ja Vaasan suuntaan rataosuudet ovat
sahkdistettyja, Kaskisen ja Haapamé&en suuntaan puolestaan sahkoéistaméattomia. Kaskisten suuntaan
likenndidaan ainoastaan tavaraliikennettd. Oulun ja Tampereen suuntaan rataosuudet ovat
suojastettuja ja kauko-ohjattuja, Vaasan, Kaskisen ja Haapamaen suuntaan puolestaan
suojastamattomia ja radio-ohjattuja. Tavaraliikenteen kohdalla Seingjoen ratapihan toiminta rakentuu
pitkalti metsateollisuuden raakapuukuljetusten varaan.
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Kuva 1. Seindjoen aseman sijainti Suomen rataverkolla (taustakartta © Liikennevirasto).
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Seingjoki on yksi 11:st& valtakunnallisesti térkeisiin ratapihoihin luokitelluista ratapihoista. Vaikka
Seindjoki luokitellaan risteysasemaksi, se ei ole merkittdva matkustajaliikenteen vaihtoasema; Tampere
on lahin kattavilla vaihtoyhteyksilla palveleva solmuasema. Seingjoelta lahtevat kaukojunat Helsingin,
Oulun ja Vaasan suuntiin seké kiskobussi Haapaméaen kautta Jyvaskylaan.

Tavaraliikenteelle Seinajoki on seka tarkea solmuratapiha etta yksi Suomen rataverkon 13 alueellisesta
jarjestelyratapihasta eli alueratapihasta. Solmuratapihoilta toimitetaan tavaravaunujen jakelua ja kerailya
oman alueen kuormaus- ja purkupaikoille, niilla yhdistetéan ja erotetaan junista vaunuja ja muodostetaan
uusia tavarajunia.

Seindjoen kautta kulkevaa junaliikennettéd on kuvattu tarkemmin luvussa 2.3.

2.2 Ratapihan sijainti ja |ahialueiden maankaytto

Seindjoen ratapiha sijaitsee keskeisella paikalla kaupunkirakenteessa keskustan laheisyydessa sen
itdpuolella. Raiteiston kayttoselvityksen tarkastelualue on esitetty kuvassa 2.

Kuva 2. Selnajoen rataplhan suamtl (Ilmakuva © Mlcrosoft) o

Ajoneuvoliikenteelle radan alittavina vaylina toimivat ratapihan laiturialueen pohjoispuolella Pohjan
valtatie ja Pohjolantie seké& eteldpuolella Kalevalantie. Kevyt liikenne paasee kulkemaan ratapihan ali
kahden viimeksi mainitun yhteyden kautta.
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2.3 Junaliikenne
2.3.1 Nykyinen matkustajaliikenne

Seingjoelta on matkustajaliikennettd neljdan ilmansuuntaan (kuva 3). Eniten junavuoroja 11.12.2016
alkaneella aikataulukaudella Seindjoelta on Tampereen kautta Helsinkiin ja painvastoin. Nama kaikki
ovat lapiajavia junia Vaasan tai Oulun suunnan rataosuuksilta/-lle lukuun ottamatta yhta Seindjoen
asemalle Vaasasta illalla saapunutta, yopyvaa Pendolinoa, joka lahtee aamulla takaisin Vaasaan ja josta
silla on sen jalkeen 1ahtd Helsinkiin Seingjoen kautta. Matkustajajunilla on Seindjoen asemalta lahtoja
torstaisin kuormitetuimpina ajankohtina seuraavasti:
- paaradalle Tampereen kautta Helsinkiin 14 lahtevaa ja 14 saapuvaa kaukojunaa; yksi lahtevista
junista on yhdistelm& Kokkolasta ja Vaasasta saapuneiden kaukojunien kokoonpanoja
- Oulun rataosuuden suuntaan kahdeksan (8) lahtevaa ja yhdeksén (9) saapuvaa kaukojunaa
- Vaasaan kuusi (6) lahtevaa ja kuusi (6) saapuvaa kaukojunaa
- Haapamaen kautta Jyvaskylaan kaksi (2) lahtevaa ja kaksi (2) saapuvaa taajamajunaa (eivat ole
l&piajavia; Seindjoki on toinen paateasemista).
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<
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Kuva 3. Matkustajaliikenteen junavuorot Seindjoelta 11.12.2016 alkaneella aikataulukaudella. Numero kuvaa
maanantai—torstai suunnittaista junamaaraa kullakin rataosalla (taustakartta © Liikennevirasto).

Rauma

Valtakunnallinen vakioaikataulujarjestelma méaarittelee hyvin pitkalti, paljonko asemilla pysahtyy junia
samanaikaisesti ja millaiset ovat asemilta vaadittavat likennetekniset ominaisuudet. Seingjoki on yksi
jarjestelman tarkeista solmukohdista mm. Tampereen, Kouvolan ja Pieksaméaen ohella. Seindjoen
asemaa kayttaad vuosittain noin 680 000 junamatkustajaa ja maaran on ennustettu kasvavan
tulevaisuudessa paaradan nopeuttamisen my6td. Myos Vaasan radan liikenteessa on kasvupotentiaalia.
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2.3.2 Matkustajaliikenteen tulevaisuuden nakymat

Matkustajajunaliikenteen kasvumahdollisuudet Seindjoen seudulla ovat vahvasti kytkdksissa Seindjoen
kautta kulkevan Helsinki-Tampere—Oulu-reitin junaliikenteen houkuttelevuuteen. Suurten kaupunkien
seudullinen kasvu lis&a tarvetta ja kysyntaa vahvoille junayhteyksille. Kasvupotentiaali kohdistuu
ensisijaisesti niihin ratakaytaviin, joissa kysyntéa on jo tallakin hetkella suurin. Halpabussiyhtididen
markkinoille tulon vaikutus Seingjoen junaliikenteeseen Oulun ja Helsingin suuntiin on mm.
kilpailukykyisen matka-ajan ja likenteen sujuvuuden takia, etenkin Seinajoki—Oulu-radan
parantamishankkeen my6td, selvasti pienempi kuin tietyilla muilla rataosilla. Junalla matka-aika
Helsingista Seingjoelle on 2 tuntia ja 45 minuuttia, henkildautolla talvinopeusrajoituksilla puolestaan 4
tuntia ja 20 minuuttia. Seingjoki—Vaasa-rataosuuden nopeus on rataosuuden palvelutasoluokkaan ja
kysyntdaan nahden hyvalla tasolla. Nopein matka-aika Vaasasta Helsinkiin (3 tuntia ja 30 minuuttia) on
selvasti henkildautoa (5 tuntia talvinopeusrajoituksilla) nopeampi. Vaasan suuntaan matkustajaliikenne
on muuttunut suoriksi junayhteyksiksi Pendolinon kayttddnoton myo6ta.

Seingjoki—Oulu-rataosuutta kayttaad valtaosa Etela- ja Pohjois-Suomen vélisesta rautatieliikenteesta.
Edella mainittu Seindjoki—Oulu-radan parantamishanke kaynnistyi 2007 ja valmistuu 2017. Uudet
likennepaikat ja Etela-Seindjoki-Lapua- ja Kokkola—Ylivieska-véleille tulevat kaksoisraideosuudet
kasvattavat raidekapasiteettia, lisdavat likenteen sujuvuutta, tasmallisyytta, ja mahdollistavat junien
lisddmisen nykyisestd. Matkustajaliikenteen matka-ajat lyhenevét junien suurimman sallitun nopeuden
kasvaessa junatyypista riippuen 160—200 kilometriin tunnissa koko osuudella. Lisaksi henkildlikenne-
paikoille tehdyt palvelutasomuutokset lisaavat kayttajamukavuutta. Liikennejarjestelméan turvallisuutta on
lisatty poistamalla tasoristeykset koko rataosuudelta.

Parannettu Seindjoki—Oulu-ratayhteys luo uusia edellytyksia kaupunkien valisen alueen maankaytolle ja
elinkeinotoiminnalle. Lyhentynyt matka-aika tuo seudulliset ja valtakunnalliset keskukset lahemmaksi
toisiaan. T&ma hyodyttaa koko Pohjanmaata, mutta erityisesti asemapaikkakuntia.

Liikenneviraston julkaisujen "Rautateiden tulevaisuuden henkil6liikenneselvitys (paivitys 2014)” ja
"Rautatietilasto 2015” perusteella on kuvattu kaukoliikenteen junamatkojen vuorokausi- ja vuosikohtaisia
maaria eri vuosina ja ennuste vuodelle 2035 Seinajokea koskettavilla rataosuuksilla. Tiedot on esitetty
taulukossa 1.

Taulukko 1. Matkustajam&érid rataosuuksittain

Rataosuus matkaa/vrk tuhatta matkaa/vuosi
2009 | 2013 | 2035 | 2014 | 2015 | 2035
Tampere—Qulu 3950 | 4020 | 6270 - - -
Parkano(Tampere)—Seinajoki - - - 2110 | 2030 | 3008
Seinéjoki—Kokkola(Oulu) - - - 1275 | 1180 | 2193
Seindjoki-Vaasa 1030 | 1260 | 1510 460 450 449
Seindjoki-Haapamaki - - - 85 70 62

Matkustajamaarissa on nahtavissa toisaalta mm. halpabussiyhtitistd sekd Seindjoki—Oulu-vélin radan
parannushankkeen ratatdista johtuva junamatkustajamaarien lasku lyhyella aikavalilla viimeisen parin
vuoden aikana sek& Oulu—Seinajoki—Tampere-reitin eri tekijéista johtuva junaliikenteen
houkuttelevuuden/kysynnan kasvu. Matkustajamaarien kasvu ei valttdmaétta edellytd junamaaran
kasvattamista samassa suhteessa, koska nykyisellaan vaunut eivat usein ole taysia ja toisaalta juniin
voidaan liséatéa vaunuja kysynnan mukaan. Liikenneviraston julkaisun "Rataverkon valityskyvyn
kehityskuva 2035” ennuste matkustajaliikenteen junaméaarien kasvulle Seingjoki—Oulu-rataosuudella
vuosien 2015 ja 2025 valilla on 2 junaa/suunta Seingjoki—Oulu-parannushankkeen mahdollistamana.
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2.3.3 Nykyinen tavaraliikenne

Seingjoen ratapihaa kayttavat seka Seingjoen lapi kokoonpanoaan muuttamatta ajavat, etta sinne
saapuvat tai sielté l[Ahtevat tavarajunat. Lapiajavia saanndllisia tavarajunia on torstain 14.12.2016
aikataulun mukaisesti viisi (5) Tampereen ja nelja (4) Oulun suuntaan, joista enimmilladn saman
vuorokauden aikana ajetaan kahdeksan (8), tiistaisin. Loput junat ovat joko Seinajoelle saapuvia tai
sielta lahtevia junia ja pieneen osaan niista tehdaan kokoonpanomuutoksia. Lisatavarajunia voidaan
asettaa kulkuun tai saannollisen liikkenteen tavarajunia peruuttaa kuljetuskysynnan mukaan hyvinkin
lyhyella reagointiajalla. Tamé&n vuoksi tavarajunien lukumaara vaihtelee paivittain. Kuvassa 4 on esitetty
torstain 14.12.2016 mukaiset junaliikkeiden maarat suunnittain kullakin rataosalla Seinajoen lapi ajavien,
sielta lahtevien ja sinne matkansa paattavien saannoéllisten tavarajunien osalta torstaille, joka on
saanndllisten tavarajunien osalta liikennoidyin viikonpaiva. Torstain kuudesta (6) lapiajettavasta kolme
(3) on Oulun ja kolme (3) Tampereen suuntaan. Torstaina ajetaan historiatietojen perusteella
epasaanndllisia junia vain kaksi (2) kpl, joista toinen saapuu etelasta ja johon lisdtdan vaunuja ennen
matkan jatkamista pohjoiseen. Toinen juna jatkaa muuttumattomana Oulun suuntaan.

Taulukossa 2 on esitetty yhteenlaskettuna Seinajoen ratapihan kautta tapahtuvat junaliikkeet kullekin
viikonpaivalle saanndllisille tavarajunille (suluissa lapiajettavien junien maard). Tarvittaessa ajettavia
tavarajunia lahtee Seindjoelta tai saapuu sinne yhteensa 12 junavuoron verran, joista puolet on lahtevia
ja puolet saapuvia. Niiden liikenndinti on kokonaisuutena niin epasystemaattista ja raiteiden
kuormituksen kannalta vahapatoista, ettei niitd ole perusteltua erotella tarkemmin. Liitteessé 2 on esitetty
raiteistonkayttosuunnitelma torstaille, 14.12.2016 tilanteen mukaisesti koko vuorokauden osalta, ja se
siséltaa tarvittaessa ajettavista tavarajunista ne, joita voidaan ajaa torstaisin ja joita on ajettu
historiatietojen perusteella useammin kuin kerran kuussa.

C? \L Oulu

Kajaani

Kokkola

&

Pieksamal

R

Mikkeli

l;ampere
Rauma

Kuva 4. Seindjoen ratapihan lapiajavien sekd saapuvien ja lahtevien sdénndllisten (suluissa useammin kuin kerran
kuussa tarvittaessa ajettavat) tavarajunaliikkeiden maarat suunnittain eri rataosilla torstaisin 14.12.2016 mukaisesti
(taustakartta © Liikennevirasto).
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Taulukko 2. Seingjoen ratapihan kautta tapahtuvat saannoélliset tavarajunaliikkeet viikonpadivittain (suluissa
lapiajettavien maara niista) 14.12.2016 mukaisesti.

Viikonpaiva Junamaara
Maanantai 7 (6)
Tiistai 9 (8)
Keskiviikko 8 (5
Torstai 9 (6)
Perjantai 7 (6)
Lauantai 1(1)
Sunnuntai 2 (1)

Vaasan satamaan tavaraliikenne hoidetaan diesel-kalustolla, koska Vaasan aseman ja sataman valilla ei
ole sahkoistysta. Maksimijunapituus Oulun ja Tampereen suuntiin on 750 metrid. Tyypillinen VR
Transpoint Oy:n raakapuujunan pituus on noin 600 metria.

VR Transpointin merkittdvimpia kuljetusasiakkaita ovat metséateollisuuden toimijat. Raakapuu on
merkittavin kuljetuslaji. Tuotekuljetukset suuntautuvat pddosin metsateollisuuden tuotantolaitoksille.
Vuosaaren satamaan on sen avautumisen jalkeen tehty kuljetuksia Seindjoen ratapihan kautta, mutta
varsin pienimuotoisesti.

Seindjoen ratapihan kautta kulkee satunnaisesti vaarallisten aineiden kuljetuksia. Niiden lajittelua ei
Seingjoella tehda, mutta osa néista junista pysahtyy Seindjoella miehisténvaihtojen seka
junakohtaamisten takia.

Kullekin tavaralajille on yleensa kaytdssa omat vaunutyyppinsa, joten vastasuuntaan vaunut kulkevat
usein tyhjina, joskin alueella tyhjentyvia raakapuuvaunuja voidaan hyédyntaa sielta lahtevissa raakapuu-
kuljetuksissa.

2.3.4 Tavaraliikenteen tulevaisuuden nakymét

Seingjoki-Oulu-rataosan parantamishanke lisaa myos tavaraliikenteen kilpailukykya radan sallitun
akselipainon korottamisen my6ta: junilla voidaan kuljettaa raskaampia kuormia suuremmilla nopeuksilla
(80-100 km/h).

Suurin kuljetuskysyntaén vaikuttava yksittainen tekija on metsayhtidéiden puunhankinnassa tapahtuvat
muutokset. Hakkuuik&aisen metsan maara eri alueilla vaihtelee vuosittain, mika aiheuttaa muutoksia
my0s kuljetusreitteihin. Liséksi teollisuuden eri prosesseissa kayttamat puulajit vaihtelevat, joten kysynta
on myos prosessiriippuvaista. Talla on suora vaikutus kuljetusreittien junien kokoon ja maaraan.

Rautateiden tavaraliikenteen avauduttua Suomessa kilpailulle 1.1.2007 on kaikilla vaadittavat toiminta-
edellytykset tayttavilla yrityksilla ollut oikeus harjoittaa rautateiden tavaraliikennettd. Talla hetkella VR
Transpoint Oy:n liséksi operoi Fenniarail Oy, joka laajentaa viel& alkuvaiheissa olevaa toimintaansa
lahitulevaisuudessa. Fenniarail mm. ilmoitti 23.12.2016 hankkivansa kaksi uutta tavaraliikenneveturia,
jotka tulevat kayttéon vuoden 2017:n jalkipuoliskolla. Hankinnalla Fenniarail lisda kilpailukykyaan ja
kuljetuskapasiteettiaan vastatakseen asiakkaiden lisaantyneeseen, Vendjan liikkenteen muuttuneesta
tilanteesta johtuvaan mielenkiintoon. Suomen ja Vendjan valinen rautateiden yhdysliikenne avautui
kilpailulle 22.12.2016. Yhdysliikenteessa kuljetuksen laht6- tai paatepiste on Venajalla tai maassa, johon
on yhteys Vendjan rataverkolta. Suomeen tuodaan Vengjalta raaka-aineita teollisuudelle ja transito-
likenteen tuotteita, ja Suomesta viedaan Venajalle rautateitse pdéasiassa kulutustavaroita sek&
metsateollisuuden tuotteita.
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Rautateiden tavaraliikenteen kilpailun kautta tulevien uusien toimijoiden toimintamallit vaikuttavat
rahtieriin: pienemmat rahtierat palaavat mahdollisesti rautateille ja esim. konttikuljetuksissa junat voivat
olla nykyista lyhyempié&. Fenniarail arvioi, ettéd heidan toimintamallissaan junamaarat lisaantyvéat, junat
ovat nykyista lyhyempia (n. 400-500 metria pitkid) ja junien yhdistamiset ja k&&nnaot lisd&ntyvat. Talldin
tarvitaan enemman lyhyita raiteita kuin harvempia pitkia raiteita. Mitd enemman on toimijoita ja
vahemman raiteita, sitd haasteellisempi on ratapiha toimintaympéaristona.

Sita, miten avautunut kilpailu vaikuttaa rautatiekuljetusten kysyntaan maanlaajuisesti tai Seinajoen
seudulla, ei pystyta nykyisen tietdmyksen valossa tarkasti ennustamaan. Yleisten talousteorioiden
mukaan kilpailu lisda tuottajien toiminnan tehokkuutta ja siten laskee tuotteiden hintaa ja/tai parantaa
niiden laatua. Taman tiedon valossa voitaneen melko varmasti sanoa, etta kilpailun avautumisella ei ole
ainakaan rautatiekuljetusten kysyntaa alentavaa vaikutusta. Ratapihan raidekapasiteetin hyédyntaminen
todennéakdisesti heikkenee, kun operaattoreita on enemman kuin yksi. Tall6in raiteidenkaytén optimointi
vaikeutuu aikaisemmasta. My0s raiteiston kaytdn periaatteet voivat muuttua nykytilanteesta esim. junien
kokoamisen lisdaantyessa. Taméan myota kokoamista varten tapahtuvat veturilikkeet ja jarjestelyt
lisaantyvat, mika lisda kapasiteetin kayttoa. Liilkennevirasto vastaa liikennditsijoiden tasapuolisesta
kohtelusta, esim. ratakapasiteetin jaossa. Pelkdstdan nykyisen liikennditsijan tarpeiden mukaan ei tehda
paatoksia tai investointeja rataverkkoon.

Julkaisun "Rataverkon tavaraliikenne-ennuste 2035” mukaan Suomen rataverkolla on useita rataosia,
joiden kayton jatkuminen ennustejakson loppuun edellyttaa perusparannusta tai tehostettua kunnossa-
pitoa. Seindjoki—Kaskinen-rataosuuden osalta perusparannus on jo todettu kannattamattomaksi. Mikali
Kaskisten radan liikenne lakkaa ja Seindjoelle suunniteltu raakapuuterminaali toteutetaan, vahenee
ratapihan kayttétarve merkittavasti. Mikali terminaali toteutetaan, lisda se VR Transpointin mukaan
Seinéjoen ratapihan junamaaraa suurimmillaan yhdella junaparilla vuorokaudessa.

Kuvassa 5 on esitetty Liikenneviraston julkaisun "Rataverkon tavaraliikenne-ennuste 2035” mukaiset
tavaraliikenteen kuljetusten nettotonnimaarat ennustevuodelle 2035. Taulukossa 3 on esitetty vertailu
edella mainitussa julkaisussa annettujen vuoden 2013 toteutuneiden nettotonnimaarien ja vuodelle 2035
ennustettujen nettotonnimaarien valilla rataosuuksittain.

Taulukko 3. Kuljetusmaaria rataosuuksittain

Rataosuus nettotonnia/ nettotonnia/ muutos 2013-2035
vuosi 2013 vuosi 2035 (nettotonnia/vuosi)
Seindjoki-Tampereen suunta 2174 2188 +14
Seindjoki—Oulun suunta 1963 2282 +319
Seindjoki—Vaasa 31 29 -2
Seindjoki—Kaskisen suunta 193 71 -121
Seindjoki-Haapaméen suunta 144 37 -107
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O \k Oulu

Kajaani

Kokkola

Kaskinen &« .

Mikkeli

L,'I:ampere f‘

Kuva 5. Tavaraliikenteen kuljetusmaarat (tuhatta nettotonnia) vuoden 2035 ennustetilanteessa. (taustakartta ©
Liikennevirasto).

Rauma

3 Ratapihan raiteisto ja varusteet

Ratapihan alueet ovat:
- Ylaratapiha, "Kasperin maki”
- Alaratapiha
- Henkildliikenteen raiteisto
- Ruukinraiteet
- Hiilitie
- VR-Yhtyman yksityisraiteet
- Talliraiteet.

Seindjoen ratapihan raiteistokaavio ja yleispiirteinen toimintojen ryhmittely on esitetty kuvissa 6a ja 6b.
Ratapihalla on yhteenséa nelja (4) lapiajoa varten kaytettavaa raidetta (305, 832, 833 ja 851). Naista raide
305 on laituriraiteen 004 vieressa. Raide 851 kulkee linjaraiteelta 002 vaihteen V038 kautta aseman
edustan vieresta kohti ylaratapihaa veturitallien vieresta, jatkuen vaihteelle V82, jota pitkin suoraan on
kulku raiteelle 832 tai vaihdetta pitkin raiteelle 833.
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Kuva 6a.

Seindjoen ratapihan raiteistokaavio ja toimintojen ryhmittely, etelainen alue.
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Kuva 6b. Seinajoen ratapihan raiteistokaavio ja toimintojen ryhmittely, pohjoinen alue.
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Ratapihan raiteiden kayttotarkoitukset seka kayttd- ja hyotypituudet on esitetty taulukossa 4.

Ylaratapihan raidepituudet ovat keskimé&arin riittavat (koskee raiteita 832—833, 835—-840), mutta
alaratapihalla raidepituudet ovat liian lyhyet.

Taulukko 4. Seingjoen ratapihan raiteiden kayttotarkoitukset seka kaytto- ja hyotypituudet

13

Raide Kayttotarkoitus Kaz/r::é)tlar:;l;us Hy((r)]:)é|t3r|i'[;)us Huom
1 Iﬁaglgojunat Tampereen ja Oulun suuntiin seka Vaasaan; _ 716
lapiajavat tavarajunat *
> Iﬁaglgojunat Tampereen ja Oulun suuntiin seka Vaasaan; _ 695| O
lapiajavat tavarajunat
3| Taajamajunat (kiskobussit) Jyvaskylaan; lapiajavat tavarajunat - 478
4 \{ags_asta klo 20._45 saapuvan Pendolinon ydsailytys; _ 250
lapiajavat tavarajunat
305 | Ajoyhteys veturitalleille - 163
307 | Kaukojunien seisonta 275 -
308 | Kaukojunien seisonta 219 -
310 | Kiskobussien seisonta 110 -
311/ 381 | Veturien sailytys ja tankkaus 110 -
320 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 128 -
321 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 90 -
322 | Yhteys pohjoiselle veturitallille 50 -
333 | Yhteys veturitallille 30 - %
343 | Seisontaraide 25 - *
361 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 756 -
364 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 120 -
365 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 135 -
370 | Radan kunnossapidon tyokoneiden/huoltovaunujen sailytys 209 -
371 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 150 -
372 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 88 -
373 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 85 -
380 | Veturien sailytys ja tankkaus 136 -
382 | Yhteys veturitallille 62 - *
400 | Kaytdsta poistunut teollisuusraide - -
480 | Kaytdsta poistunut teollisuusraide - -1 0
481 | Kaytosta poistunut teollisuusraide - -
482 | Kaytdsta poistunut teollisuusraide 89 -1 0
832 | Lapiajoa varten tyhjana pidettava pitka raide - 861
833 | Lapiajoa varten tyhjana pidettava pitka raide - 755
834 | Tavarajunien siirtotarpeita varten tyhjana pidettava raide - 605

* = VR-Yhtyman omistuksessa

O = Yksityisraide
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Raide

Kayttotarkoitus

Kayttopituus
(metrid)

Hyotypituus
(metrid)

Huom

835

Tavarajuna T3059:4an lisattavien vaunujen sailytys (pitka
raide)

803

836

Junarunkojen, tavaraliikenteen vaunujen yms.
raide)

sailytys (pitka

809

837

Junarunkojen, tavaraliikenteen vaunujen yms.
raide)

sailytys (pitka

788

838

Junarunkojen, tavaraliikenteen vaunujen yms.
raide)

sailytys (pitka

765

839

Junarunkojen, tavaraliikenteen vaunujen yms.
raide)

sailytys (pitka

751

840

Junarunkojen, tavaraliikenteen vaunujen yms.
raide)

sailytys (pitka

851

Lapiajoa varten tyhjana pidettava raide

656

852

Tavarajunien raide (sahkdistetty); enimmillaan 3 h ei-
l&piajettavana

618

853

Tavarajunien raide (sahkoistetty)

578

854

Tavarajunien raide (sahkoistetty)

582

855

Tavarajunien raide (sdhkoistetty)

579

856

Tavarajunien raide (osin sahkodistaméaton)

550

857

Tavarajunien raide (osin sahkdistaméaton)

501

858

Tavarajunien raide (osin sahkodistaméaton)

512

859

Tavarajunien raide (osin sahkdistaméaton)

474

861

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

543

862

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

554

863

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

482

864

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

462

865

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

450

866

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

431

867

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

394

868

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

257

869

Romutusta odottavien vaunujen / pitkaaikaisessa
sailytyksessa olevien vaunujen raide

193

870

Puunkuormausraide

151

871

Puunkuormausraide

644

881

Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia

882

Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia

80

883

Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia

111

* = VR-Yhtyman omistuksessa

O = Yksityisraide

14
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Raide Kayttotarkoitus Kaz/r:gtpr:;us Hy((r)r?é?rlit:)us Huom
884 | Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia 199 - *
890 | Puunkuormausraide 254 - *
902 | Ruukin raide tavarakuljetuksia varten - -1 O

* = VR-Yhtym&n omistuksessa O = Yksityisraide

Ratapihalla sailytetdan paljon pitkaaikaisessa seisonnassa olevaa tai romutukseen menevaa kalustoa.
Mikali raiteistoa vdhennetéén, tulee selvittda, mista 16ytyy vastaavasti kalustonsailytykseen uudet raiteet.

Veturitalleista Vanha Talli on yksityisessa omistuksessa, VR-Yhtyméan Tallissa tehdaan veturihuoltoja ja
siella on myds ratapihatoimintojen henkilosto- ja toimistotilat. Tallin raiteilla sijaitsee myos dieselveturien
tankkauspiste.

Ratapihan raiteisto ja vaihteet ovat padosin hyvassa kunnossa, mutta ratapihalla on paljon raiteita,
joiden kiskopaino (K30-K43) on jaényt kevyeksi nykykalustolle.

Seingjoen ratapihan raiteistojen kayttotarve on vahentynyt mm. kokojunakuljetusten lisdantymisen ja
pienempien kuljetuserien lakkaamisen myo6téa. Normaalin tavarajunan maksimipituus on 725 m ja osa
Seindjokeen saapuvista ja sielta lahtevista junista ovat maksimimittaisia (raakapuujunien pituus on
yleensa noin 600 m). Na&ita junia varten ei alaratapihalla ole riittavan pitkia raiteita.

Matkustajaliikenteen matkustajapalvelulle on Seindjoella modernit tilat Matkakeskuksessa. Matkakeskus
yhdistaa rautatieliikenteen matkustajapalvelun seka linja-autoliikenteen matkustaja- ja rahtipalvelut
samoihin ajanmukaisiin tiloihin.

Liikenneviraston julkaisun "Tavara- ja henkildlikenteen ratapihojen kehityskuva 2035” mukaan
Seingjoelle on aiemmin tutkittu laitureiden 3 ja 4 korotuksia, viidennen laiturin rakentamista seka raide- ja
vaihdemuutoksia 1-4 M€ kustannuksin, vuoden 2013 hintatasossa. Laiturit 3 ja 4 ovat matalia ja suuren
matkustajamaaran vuoksi niiden korottaminen on tarpeen. Seingjoella voi tulevaisuudessa olla tarpeen
toteuttaa viides laituriraide joko aseman ité- tai lansipuolelle. Sen tarve kuitenkin riippuu Haapaméen
suunnan henkiléliikenteen (ostoliikennettd) tulevaisuudesta. Muutos edellyttaa raiteisto- ja
turvalaitemuutoksia, mitka tulee tasmentaa jatkosuunnittelussa. Mainittujen tdiden myéta aseman
palvelutaso paranisi.

Liikenneviraston selvityksessa "Rautateiden tulevaisuuden henkil6liikenneselvitys” on Seingjoki-Vaasa
valille tutkittu tasoristeysten poistamista, vaihteiden lisdamista ja geometriamuutoksia 52 M€
kustannuksin. Naiden toimenpiteiden seurauksena vélille olisi mahdollista saada nopeampi junayhteys.
Toimenpiteiden hyotyja ei ole tarkemmin tutkittu.

Seingjoen ratapihalla on todettu olevan pulaa pitkista raiteista, joille pitkat tavarajunat mahtuisivat. Niita
on yhteensa yhdeksan (9) kpl, joista kolmea (3) pidetédan lapiajettavina/tyhjana ja kuudella (6) sailytetaan
runkoja/vaunuja. Lisaksi ratapihalla on todettu olevan raiteiston kuntopuutteita ja tarpeita investoida
laituripolkujen poistamiseen (yli- tai alikulku), laiturien pidentamiseen, pieniin turvalaite- ja
vaihdemuutoksiin sek& kayttévalmiushuoltovarustusten rakentamiseen.

Ratapihaa ei ole aidattu ja ihmiset ylittavat rataa paivittain turvallisuusriskista huolimatta tai siita
epatietoisina. Radan poikki on suunnitteilla alikulkuyhteys. Alikulku vahentaisi ratapihan estevaikutusta ja
parantaisi keskustan ja Pohjan kaupunginosien saavutettavuutta pyoraillen ja kavellen.
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4 Ratapihan paivittaiset toiminnot ja raiteistonkaytto
4.1 Liikenteenohjaus

Rautateiden liikkennettéa ohjataan paaasiassa viidesta (5) liikenteenohjauskeskuksesta, joista suurimpia
ovat Helsinki, Tampere, Kouvola, Oulu ja Pieksdmaki. Pienempia liikenteenohjauskeskuksia ovat mm.
Seingjoki ja Joensuu. Rataverkolla on viel&a my6s paikallisia asemakohtaisia liikenteenohjauksia seké&
suurten ratapihojen asetinlaitteiden omia erilliskayttéliittymi&. Suuri osa lilkkenteenohjauksesta on
automatisoitua kauko-ohjausjarjestelmien avulla, mutta automatisointia on mahdollista lisata seka
toimintoja ja jarjestelmia yhdistaa.

Ratapihan paivakohtainen raiteistonkayttosuunnitelma tulee Tampereelta, mutta Seingjoella siihen
saatetaan tehda viela muutoksia.

4.2 Matkustajaliikenteen toiminnot

Matkustajaliikenteen kaupalliset toiminnot sijoittuvat kuvan 6b punaisille alueille eli laituriraiteille 001—
004. Raiteita 001 ja 002 kayttavat kaukojunat Tampereen ja Oulun suuntiin seka Vaasaan. Raidetta 003
kayttavat kiskobussit Jyvaskylaan. Raidetta 004 kayttavat illalla Vaasasta saapuva Pendolino, joka
seisoo yon yli ratapihalla aamun Vaasan-lahttaén varten, ja jotkut lapiajavat tavarajunat.

Laituriraiteiden liséaksi suoraan matkustajaliikenteeseen liittyvid toimintoja tehddaan matkustajaliikenne-
kaluston paivittaishuoltoraiteilla 307, 308 ja 310. Raiteilla siivotaan vaunujen sisatiloja ja taytetaan
vaunujen vesisailiditd. Kaukojunien seisontaraiteina kaytetaan raiteita 307 ja 308, kiskobusseille
vastaavasti raidetta 310. Qisin ratapihalla seisoo Pendolino, joka saapuu iltaisin Vaasasta ja lahtee
takaisin Vaasaan aamuisin, palaten Vaasasta tdman jalkeen Seingjoen kautta Helsinkiin.

4.3 Tavaraliikenteen toiminnot

Seindjoella — raiteilla 380 ja 381 — seisoo sdanndllisen liikenteen veturikiertojen perusteella enimmilla&n
yhdeksan (9) veturia vuorokaudessa (enimmillaéan nelja (4) yon yli). Seisovista vetureista viikkotasolla
vain yksi (1) on Srl-veturi. Mahdolliset muutokset seisontoihin aiheutuvat logistiikan viikkotason
vaihtelusta.

Tavaraliikenteen toiminnot vaativat matkustajaliikenteen toimintoja enemman ratapihakapasiteettia
ratapihalla tehtavien junienmuodostusten takia. Saapuvista junista irrotetaan vaunuja tai vaunuryhmia
sdilytysraiteille ja samat toiminnot suoritetaan kaanteisina lahtevia junia varten. Monimutkaisia
kalustojarjestelyja Seingjoella ei tehda, eikd laskumékea enaa kayteta junien muodostamiseen, vaan
junat kootaan yhden henkildn toimesta radio-ohjauksella toimivalla veturilla. Sahkoistamattémiin
rataosiin suuntautuviin ja séahkoistetylta rataosalta tuleviin juniin (ja sama kaanteisesti) vaihdetaan
tarvittaessa rataosalle soveltuva sahko-/dieselveturi.

Tavaravaunuja sailytetaan seké ylaratapihan pitkilla, etta alaratapihan lyhyemmilla raiteilla. Vaunujen
sdilytyksen syyt liittyvat kaytanndssa korkean asiakaspalvelutason yllapitoon. Kuljetusasiakkaiden
kuljetusmaaréat vaihtelevat runsaasti paivasta toiseen. Osa vaihtelusta on rahdin kuljettajalla tiedossa,
osaa muutoksista ei kuljetusten tilaajakaan tieda pitkalti etukateen. Pystyékseen vastaamaan
yllattaviinkin kysynnan vaihteluihin, on rautatieoperaattorin pidettava tyhjien vaunujen puskurivarastoa
lahella asiakasta. Asiakkaiden omilla raiteilla ei téllaisen varaston pitamiseen yleensa ole mahdollisuutta.
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Kuljetus saattaa saapua muutamia paivid etuajassa (tai myohassa). Kuljetusketjut on optimoitu siten,
ettd valivarastoja on vahan. Tavara pitdisi purkaa lahes suoraan tuotantoprosessiin. Kun kuljetus on
etuajassa, joudutaan tavaraa varastoimaan lyhytaikaisesti vaunuissa. Jotta varastointi ei kasvattaisi
kuljetuskustannuksia, on se jarkevaé hoitaa kuljetusreitin varrella paikassa, jossa vaunut muutenkin
irrotettaisiin yhdesta junasta ja kytkettaisiin toiseen. Tallaista varastointia tehdaan Seindjoenkin
ratapihalla.

Seingjoella sailytetdédn lisaksi reservivaunuja eli romutusta odottavia vaunuja seka tiettyjen kuljetusten
sesonkikauden ulkopuolella seisovia vaunuja, esim. malmivaunut.

4.4 Ratapihan liikenteellinen kuormitus

Ratapihan raiteiston kayttbastetta voidaan tarkastella teoreettisesti siten, etta maaritellaén kuinka pitkan
ajan ratapihan kukin raide on varattuna siita ajasta, kun se on kaytettavissa liikkenteelle. Kayttdaste
esitetaan prosenttilukuna. Esimerkiksi huoltoty6t saattavat aiheuttaa sen, etta raide ei ole kaytettavissa
24 tuntia vuorokaudessa. Rautateiden tavaraliikenteeseen liittyy huomattavasti enemman
satunnaismuuttujia kuin matkustajaliikenteeseen, joten kayttdasteen kuvaaminen yksittdisena lukuna ei
ole mielekasta. Selvityksessa on prosenttiluvun sijaan kuvattu huipputuntien kuormitustilannetta
graafisesti ja sanallisesti, erikseen matkustajaliikenteen ja tavaraliikenteen kayttamille raiteille. Ratapihan
raiteiden kayttotarkoitukset on kuvattu luvun 3 taulukossa 3, ja niista vain matkustaja- ja tavaraliikenteen
varsinaiselle liikennéinnille kaytettavat raiteet on sisallytetty raiteistonkayttdsuunnitelmaan. Muiden
raiteiden kohdalla télle ei ole tarvetta, koska ne on koko vuorokausitasolle varattu tiettyd toimintoa, esim.
l&piajoa tai vaunujen/kaluston sailytysta varten.

Solmuratapihoilla kuormitus on keskittynyt tiettyihin melko lyhyisiinkin ajanjaksoihin, jolloin useita junia
on yhté aikaa ratapihalla. Seingjoki toimii tavaraliikenteen solmuratapihana ja tavaraliikenneraiteiden
kuormituksessa on 2 huippukohtaa, liikenteen jakautuessa muille vuorokaudenajoille varsin tasaisesti
pois lukien klo 9-12 ja 21-24, jolloin Seindjoella ei kulje saanndéllisia tavarajunia. Torstaina,
tavaraliikenteen osalta viikon vilkkaimpana vuorokautena, kuormitushuiput ovat klo 6-9 ja 18-21.
Matkustajaliikenteessa Seinéjoki ei ole varsinainen solmuasema ja laituriraiteiden kuormitus on lapi
vuorokauden tasaista pois lukien klo 21-24.

Graafinen esitys saannoéllisen tavaraliikenteen raiteiston kaytosta torstain kahden kuormitushuipun
aikana 14.12.2016 mukaisesti on esitetty kuvassa 7. Kuvassa on eroteltuna tarvittaessa ajettavat
tavarajunat, jotka liikkenndivat torstaisin historiatietojen perusteella useammin kuin kerran kuussa;
yhteensa vain kaksi (2) kpl: tyhjia vaunuja Rautaruukin tehtaalle Raaheen Oulun suuntaan (juna tulee
Hameenlinnasta, siihen lisataan sailytysraiteelta 835 tuotavia vaunuja ja se jatkaa matkaansa taméan
jalkeen) ja mm. tyhjid vaunuja Tampereen suuntaan. Raiteistonkaytté koko torstain ajalta on esitetty
selvityksen liitteessa 1 ja lista torstain saanndllisista ja tarvittaessa ajettavista tavarajunista liitteessa 2.
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KELLONAIKA (06-09)

e

.. vaunuja, se jatkaa matkaansa Oulun suuntaan |

KELLONAIKA (18-21)

matkustajaliikenteen kaukojunat; S=saapuva, L=lahteva, ei kirjainkoodia=lapiajo pysahdyksella
matkustajaliikenteen taajamajunat; S=saapuva, L=lahteva
lapiajava tavarajuna TA=tanittaessa ajettava tavarajuna
saapuva tavarajuna

lahtevd tavarajuna

Kuva 7. Seindjoen ratapihan junien raiteistonkaytt6 torstaisin klo 6-9 ja 18-21.

Laituriraiteista 001-004 ei ole kertaakaan samanaikaisesti kaytssé kolmea raidetta enempaa (ei
myoskaan koko vuorokauden aikana), mika tapahtuu vain kerran vuorokauden aikana, matkustajajunien
varatessa raiteet 001-003. Huomioiden, etta illan viimeista Vaasasta saapuvaa kaukojunaa ja aamun
ensimmaista Vaasaan lahtevaa kaukojunaa lukuun ottamatta junat ovat lapiajavia pysahdyksen
siséltaen, laituriraiteiden maaran voi silla perusteella arvioida riittavaksi myos lisjunien kannalta.

Torstaisin on alaratapihan raiteista samanaikaisesti varattuna kolme (3) raidetta tavarajunien
saapumisiin, [&htdihin ja lapiajoon, kun tarkasteluun valitut tarvittaessa ajettavat tavarajunatkin on
laskettu mukaan. Tavaraliikenteen raiteilla on nain tarkastellen hyvin vapaata raidekapasiteettia, jota
tosin kaytetddn muihin toimintoihin. Raiteistokuormitusta tarkasteltaessa onkin siis syyta huomioida
seuraava oleellinen asia. Vaakariveilla tyhjana nakyva vapaa kapasiteetti ei todellisuudessa tarkoita, etta
junia voisi lisata tai etta raide olisi eri toimintojen kannalta kyseisena ajanhetkend ylimaaréainen tai
tarpeeton. Ratapihalla tapahtuu raiteita varaavia toimintoja. N&ité ovat vaunujen tilapéaisen sailytyksen
lisdksi mm. veturiliikkeet, vaunujen siirtely, poikkeustilanteiden, tarvittaessa ajettavat junat (joista osa on
esitetty ylla olevassa raiteistonkayttdsuunnitelmassa) ja etenkin talvikauden kunnossapidon tarpeet.
Seindjoen kaltaiset jarjestelyratapihat vaativat erilaisten, myos teollisuudesta aiheutuvien tarpeiden takia
selvasti enemman raiteita kuin pelkastaan saannénmukaisen junaliikenteen junaviivojen perusteella voisi
olettaa. Ratapihan toimintojen tehostaminen ei ole tietyn pisteen jalkeen jarkevaa toimintavarmuuden
sailyttamiseksi, mika liittyy suoraan kaytettavissa olevien raiteiden maaraan.

Toinen suuria muutoksia rajoittava tekija on ratakapasiteetti linjaosuuksilla. Matkustaja- ja tavaraliikenne
eivat kilpaile varsinaisesti samanaikaisesta linjakapasiteetista, koska matkustajaliikenne keskittyy
paivasaikaan ja tavaraliikenne taas paivaajan ulkopuolelle. Tavarajunat ovat hitaampia kuin
matkustajajunat. Eri nopeudella kulkevien junien ajaminen sattumanvaraisessa jarjestyksessa on
tehotonta ratakapasiteetin hyddyntamista. Kapasiteetti saadaan hyddynnettya tehokkaimmin, kun
perakkaiset junat kulkevat samaa nopeutta. Tasta ja matkustajaliikenteen kysynnan painottumisesta
paivasaikaan johtuu nykyinen aikataulurakenne. Liséaksi tavarajunille suunnitellaan matkustajajunien
kohtaamisten takia odotuksia matkalle ja ne voivat ajaa hitaammin, jos tarve vaatii, jotta niiden
ajoittuminen esim. kohtauspaikalle osuisi kohdalleen.
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Matkustajaliikenteen tulevaisuus vaikuttaa raidekapasiteetin kayttdasteeseen muutenkin kuin
junamaaran kautta: junien seisonta- ja kalustojarjestelyt syovat ratakapasiteettia. Niiden muutokset sekéa
raiteiden kayttdsuunnitelmat vaikuttavat suoraan kunkin raiteen kuormitukseen.

5 Esitys muutoksista ratapihan jarjestelyihin

Raidepituus ei ole aina tarkein asia ratapihan toiminnallisuuden kannalta. Rautateiden tavaraliikenteen
kilpailu vaikuttanee siten, etta pienemmat rahtierat palaavat rautateille. Esimerkiksi konttikuljetuksissa
junat voivat olla nykyisia lyhyempid, jolloin junien yhdistamiset ja k&d&nnét lisdéantyvat. Talloin tarvitaan
enemman lyhempia raiteita kuin harvempia pitkia raiteita. Mitd enemman on toimijoita ja vdhemman
raiteita, sitd haasteellisempi on toimintaymparistd. Nykyiselladn Seinajoen ratapihalla on kuitenkin
todettu lisatarve pitkille raiteille.

6 Yhteenveto ratapiha-alueen toiminnallisesta tarkastelusta

Matkustajaliikenne

Selvityksen perusteella voidaan todeta, ettd matkustajaliikenteen muutoksilla ei ole merkittavaa
vaikutusta Seingjoen ratapihan kapasiteetin riittdvyyteen tulevaisuudessa. Mikali matkustaja-
likenteeseen tulee uusia operaattoreita, joiden lahtd- tai maaranpaéa on Seindjoki, voi se lisata seisonta-
ja laituriraiteiden tarvetta.

Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen ennustetaan kasvavan Oulun ja Tampereen suuntiin. Suurin osa tavaraliikenteesta on
raakapuun ja puunjalostusteollisuuden lopputuotteiden kuljettamista. Tavaraliikenteen kasvun
ennustaminen on vaikeaa, koska se seuraa yleista talouden kehittymista, rahtikustannusten (juna/rekka)
kehittymista seka mahdollisesti ymparistdsyista syntyvaa painetta kuljetusten siirtdmisesta aikaisempaa
enemman raiteille. Kuljetusten alueellinen jakautuminen taas riippuu paljon puujalostustehtaiden
sijoittumisen muutoksista ja puunhankinta-alueiden muutoksista. Vengjan suunnan raakapuukuljetusten
maaraa tulevaisuudessa on myds vaikea ennustaa.

Useat toimijat (tavara- ja matkustajalikenne) samalla ratapihalla lisdavéat raidekapasiteetin tarvetta.
Tavaraliikenteessa uusilla toimijoilla (esim. Fenniarail Oy) on erilaiset liikennéintimallit ja vaatimukset
ratapihan rakenteelle, raiteiden kayton periaatteille seka raiteiden lukumaaralle ja pituudelle kuin VR
Transpointilla. Fenniarailin tarkoituksena on kuljettaa myds nykyista pienempia rahtieria, esimerkiksi
konttien kuljetusta. Tama lisaa junien yhdistamista ja irrottamista keskeisilla ratapihoilla, mika puolestaan
vaatii aikaisempaa enemman raidekapasiteettia.

7. Ratapihan raiteistoon ja kayttoon tulevaisuudessa vaikuttavia tekijoita
7.1 Ratapiha-alueen kaventamisen tarve

Seingjoen kaupunki on kaynnistanyt asemanseudun yleissuunnitelman, jonka yhtena tarkoituksena on
vahentaa ratapihan estevaikutusta ja parantaa kaupungin yhteyksia seka edesauttaa kaupunkikeskustan
vetovoiman kehittymista.

Nykyiselldadn ratapiha muodostaa kaupunkia jakavan vythykkeen. Keskustasta katsoen ratapihan
toisella puolella on kasvava Pohjan kaupunginosa, johon on pitkdan suunniteltu kevyen liikenteen
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yhteyttd. Yhteytta ei ole toteutettu, koska kaupungilla on ollut epatietoisuutta ratapihan laajuudesta ja
ratapihan raiteiden méarasta tulevaisuudessa. Yleissuunnitelmassa on suunniteltu yhteys alikulkuna.
Kevyen liikenteen ylikulkusiltaa ei ole pidetty mahdollisena vaihtoehtona.

Tassa selvityksessé on pyritty selvittdmaan misté toiminnoista ratapihalta voitaisiin alustavasti luopua tai
mita toimintoja voitaisiin mahdollisesti siirtda toisaalle. Raiteiston mahdollisen purkamisen ansiosta
séastetddn myos ratainfran kunnossapitokustannuksissa.

7.2. Alustavia johtopaatdksia ratapiharaiteiston muutoksista

7.2.1 Konttiterminaalin ja puunkuormausalueen raiteet

3
k!

By

Pybjoianle ezt

1

’ Matkakeskus
4 )

Kuva 8. Karttaote nykyisesta Konttiterminaalin- ja puunkuormausalueesta. Sinisella katkoviivalla on esitetty
purettavaksi ehdotetut raiteet.

VR-Yhtyman raiteet entisen konttiterminaalin alueella ja puunkuormausraiteet ovat nykyisin poistettu
kéaytosta, eikd VR-Yhtymalla ole varsinaisia tulevaisuuden suunnitelmia alueelle tai raiteille talla hetkella
tiedossa. Konttiterminaali on paaosin tyhjana, vain muutama vuokralainen pitaa varastojaan tiloissa.
Koko VR:n kiinteisto raiteineen olisi yleissuunnitelmassa otettavissa nykyarvion mukaan muuhun (kuva
8) kayttoon.

Taulukko 5. Konttiterminaalin ja puunkuormausalueen raiteet

Raide Kayttotarkoitus Kayttopituus
870 | Raide, jolla kuormattiin puita ennen 151
871 | Raide, jolla kuormattiin puita ennen 644
881 | Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia -
882 | Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia 80
883 | Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia 111
884 | Raide, jolta oli ennen konttikuljetuksia 199
890 | Raide, jolla kuormattiin puita ennen 254
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7.2.2 Pohjoisen veturitallin viereiset raiteet

Matkakeskus

==

Kuva 9. Karttaote nykyisestd Alaratapihan ja talliraiteiden raiteistosta. Siniselld katkoviivalla on esitetty purettavaksi
ehdotetut raiteet.

Nykyinen pohjoinen veturitalli, Vanha Talli on yksityisessa omistuksessa. Veturitallin viereiset raiteet
R320-R322 (kuva 9) toimivat ratatydkoneiden sek& kunnossapito- tai rakennusurakoitsijoiden
asuntovaunujen sijoitus-/sailytysraiteina. Tarve raiteille on valttdméaton, mutta on mahdollista toteuttaa
korvaavat raiteet ja varusteet esim. alaratapihan Hiilitien alueelle. Taulukossa 6 on esitetty Vanhan
veturitallin raiteet, kayttotarkoitukset ja —pituudet.

Taulukko 6. Vanhan veturitallin raiteet

Raide Kayttotarkoitus Kayttopituus
320 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 128
321 | Radan kunnossapidon tydkoneiden/huoltovaunujen sailytys 90
322 | Yhteys pohjoiselle veturitallille 50

7.2.3. Alaratapihan itdisen reunan raiteet

Ratapihan itdreunalla on raiteita, jotka eivét ole kaytdssa ja olisi taméan selvityksen mukaan
yleissuunnitelmassa otettavissa muuhun kaytt66n. Raiteet 400 ja 481 voisi VR Transpointin puolesta
purkaa. Raiteet 480 ja 482 ovat Seindjoen kaupungin omistuksessa, eivatka raiteet ole olleet kaytdssa
pitkaan aikaan. Raiteiden liittymasopimus on purettu vuonna 2008. Taulukossa 7 on esitetty
Alaratapihan itareunan raiteet, kayttotarkoitukset ja —pituudet.

Taulukko 7. Alaratapihan itdreunan raiteet
Raide Kayttotarkoitus Kayttopituus

400 | Kaytosta poistunut teollisuusraide -
480 | Kaytdsta poistunut teollisuusraide -
481 | Kaytosta poistunut teollisuusraide -
482 | Kaytdsta poistunut teollisuusraide 89
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7.2.4 Romutusta odottavien ja pitk&aikaisessa sailytyksessa olevien vaunujen sailytysraiteet

Liikenneviraston omistamilla seisontaraiteilla 861-869 sdilytetddn romutukseen menossa olevaa kalustoa
seka pitkaaikaisessa sailytyksessa oleva kalustoa, esim. malminkuljetusvaunuja. Alustavasti on
keskusteltu, etta raiteet 861-864 voisi katkaista pussiraiteiksi jotka toimisivat tulevaisuudessa
mahdollisesti tarvittavana lisékapasiteettina. Raiteet 865-869 olisi yleissuunnitelmassa otettavissa
muuhun kayttéon. Ratapiha voitaisiin rajata esimerkiksi niin etté huoltotie tulisi purettavan raiteen 865
kohdalle ja sen jalkeen aita ja ratapihan raja. Talloin tulisi I6ytaa romutukseen meneville ja
pitkaaikaissailytyksessa oleville vaunuille uusi sijoituspaikka Seinajoen ratapihan ulkopuolelta.
Taulukossa 8 on esitetty romutusta odottavien vaunujen sailytysraiteet ja kaytto-/hyotypituudet.

Taulukko 8. Romutusta odottavien vaunujen sailytysraiteet

Raide Kayttotarkoitus Kayttopituus Hyotypituus
861 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys - 543
862 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys - 554
863 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys - 482
864 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys - 462
865 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys 450 -
866 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys 431 -
867 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys 394 -
868 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys 257 -
869 | Romutusta odottavien vaunujen sailytys 193 -

7.2.5 Jatkotoimenpiteet

Talliraiteita (raiteet 320 — 322) seka romutusta odottavan tai pitkaaikaisessa sailytyksessa olevan
kaluston raiteita (raiteet 861 — 869) ei voida poistaa ilman korvaavia raiteita. Korvaavien raiteiden tulee
sijainnin ja toiminnallisuuden osalta olla vahintd&n yhta hyvia. Tama vaatii Liikenneviraston, raiteiden
kayttajien ja kaupungin valisia neuvotteluja seké jatkosuunnittelua. Samoin konttiterminaalin ja
puunkuormausalueen raiteiden (raiteet 870, 871, 881-884, 890) poistaminen vaatii VR Yhtyman ja
Liikenneviraston valista sopimusta.

7.3 Laituri- ja raiteistomuutostarkastelut

Yleissuunnitelmassa suunniteltava tunneliyhteys keskustasta Pohjan kaupunginosaan tukisi alueen
asuinrakentamista ja toisi keskustan ja Pohjan alueet lahemmaksi toisiaan. Tavoitteena on myos, etta
suunniteltu kevyen liikenteen alikulku palvelisi myds asemaa, silla Seindjoen asema kaipaa toista
yhteytta laitureille.

Yleissuunnitelman alikulusta on esitetty yhteydet valilaitureille seka veturitalleille.
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7.3.1 Nykytilanne
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Kuva 10. Karttaote raiteistokaaviosta

Seingjoen asemalla on kolme laituria ja nelja laituriraidetta (kuva 10). Ensimmainen laituri sijaitsee
Matkakeskuksen edessa. Nykyisen alikulun kautta on yhteydet ensimmaisen ja toisen laiturin valilla.
Kolmannelle laiturille yhteys on laituripolun kautta raiteen 003 yli. Matkustajaturvallisuuden kannalta
kaikilla vilkkaasti likennoidyilla asemilla tulisi pyrkié eritasoratkaisuun ja matkustajien kulku laituripolun
kautta voidaan hyvaksya asemilla, joissa ei ole merkittavaa lapiajolikennetta. Nykyisin lapiajoon
kaytetdan raidetta 305.

Taulukko 9. Nykyisten laitureiden tiedot

Nykyiset Laituripituus Laiturileveys Laiturin tyyppi
laituriraiteet:
1. 451 m 10m Korkea
2. 448 m Korkea
10.8 m
3. 459 m Matala
4, 396 m (hp. 250 m) 59m Matala

7.3.2 Raiteistomuutokseen vaikuttavia tekijoita

7.3.2.1 Laiturin leveys

Nykyisen kolmannen laiturin leveys on 5.9 metrid ja se on liian kapea uudelle porrasyhteydelle

alikulkutunneliin. Porrasyhteyden rakentaminen vaatii laiturin leventamisen, joka edellyttaa raiteisto-,

sahkoistys ja turvalaitemuutoksia.
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RATO 16 Vaylat ja laiturit-ohjeistuksen mukaan laiturin leveys maaraytyy seuraavien tekijoiden
perusteella:

— junan suurin sallittu nopeus (vaara-alueen leveys)

— kulkuvaylien sijainti ja tyyppi

— matkustajien samanaikainen lukumaara laiturilla

— huoltoliikenne

— matkustajalaiturille tulevat kiinte&t rakenteet

Kuvassa 11 on esitetty valilaiturin minimileveydet tilanteessa, jossa laiturilla on yli 10 metria pitka este,
esimerkiksi hissi ja portaat.
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Kuva 11.. RATO 16 Kuva 16.5:9 Vililaiturin véhimmadiisleveys, laiturin vapaan tilan korkeus ja laiturikatoksen etdisyys
raiteesta, kun laiturilla on yli 10 m pitké este. Suositeltavat vihimmdismitat ja suluissa véhimmdisvaatimukset.

Laiturin reuna on 1,8 metrin paassa raiteen keskilinjasta. Vaara-alue alkaa laiturin radanpuoleisesta
reunasta, ja se maaritellaén alueeksi, jolla liikkuvien junien aiheuttama ilmavirta saattaa altistaa
matkustajat voimille, jotka voivat aiheuttaa matkustajan loukkaantumisen. Vaara-alueen leveys
maaritellaan laiturin ohikulkevan junan suurimman nopeuden mukaan ja alle 60 km/h nopeudella alueen
leveys on 0,5 metrid. Esteen muodostavan rakenteen molemmin puolin on oltava vahintaan 1600 mm,
mutta suositeltavaa on olla vahintdan 2500 mm vapaata tilaa.

Laiturimuutoksia luonnosteltaessa valilaiturin leveydeksi valittiin 9 metrid. Lahtokohtana oli, etta
alikulusta porraskaytavan leveys on 3 metrié (seinien paksuus 0,5 m) ja laiturin reunan seké seinalinjan
valinen vaara-alue ja vapaa tila olisivat yhteensa 2,5 metria. Raidevaliksi muodostuu talldin 12.6 metria.

Matkustajalaiturin todellinen leveystarve tulee maaritella seuraavassa suunnitteluvaiheessa tarkemmin,
mm. ottaen huomioon matkustajaméaarien vaikutus laituri- ja porrasyhteyden leveyteen.

7.3.2.2 Laiturin pituus

RATO 16 Vaylat ja laiturit-ohjeistuksen mukaan reiteilla joilla ei ole odotettavissa pitkia junia, voidaan
laituripituudeksi valita 250 m ja reiteilld, joilla kulkee erityisen pitkia junia, kuten esimerkiksi y6junia, tulee
laituripituudeksi valita 450 m, tama laituripituus tayttyy nykyisin kolmella ensimmaisella raiteella.
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Kolmannen laiturin pituus on raiteistokaavion perusteella nykyisin 396 metrid (hyotypituus 250 m).
Laiturin leventamisen aiheuttamat raiteistomuutokset lyhentéavat laituria.

Lahilikennealueen ulkopuolisessa paikallislikenteessa laituripituudet ovat 80 m, 120 m tai 250 m.
Laituripituudet 80 m ja 120 m soveltuvat kiskobussi-tyyppiseen liikennointiin mahdollistaen kolmen ja
neljan perinteisen vaunun mittaisen junan liikennginnin. Laituripituus 250 m soveltuu kaupunkiseutujen
likenteeseen.

Tehdyissa tarkasteluissa on oletettu, etta kiskobussi-tyyppiseen liikkenngintiin tarkoitettu laiturin pituus
olisi riittdva. Laiturin levennysté tarkemmin suunniteltaessa tulee huomioida kaluston ja liikennéinnin
vaikutus laiturin pituuteen.

7.3.2.3 Yhteys laiturille

Alikulun yhteydet vélilaitureille on ehdotuksissa esitetty portailla ja hisseilla. Oletuksena on, etta alikulku
olisi noin 5 metria laituria alempana. Hissi on asennettava portaiden liséksi, kun tasoero laiturin ja
muiden kulkuyhteyksien valilla on kerroskorkeus tai enemman.

Porras ja hissiyhteyden vaihtoehtona on esteettomyysvaatimukset tayttava luiska. RATO 16 mukaan
luiska saa olla kaltevuudeltaan enintdan 8 % ja pituudeltaan yhtajaksoisena enintdan 6 metria, jonka
jalkeen kulkuvaylalla edellytetdén vahintdan 2000 mm pituista vélitasannetta. llman valitasanteita jatkuva
luiska saa kaltevuudeltaan olla enintdan 5 %. Teoreettisena lahtokohtana viiden metrin korkeusero 5%
luiskakaltevuudella on 100 metrid ja 8% kaltevuudella ja tasanteilla 82.5 metrid. Luiskan suuren pituuden
vuoksi tarkastelussa paadyttiin porrasyhteyteen ja hissiin.

Suosituksena on, etta ulkotiloissa olevan kattamattoman portaan enimmaisnousu on 120 mm ja etenema
400 mm. Vastaavasti katetun tai lammitetyn portaan enimmaisnousuksi ulkotiloissa suositellaan 160 mm
ja eteneméksi 300-400 mm. Tarkastelussa kaytettiin 17 metrin pituista porrasyhteytta,

7.3.2.4 Nykyinen raiteisto ja nykyiset rakenteet

Kuva 12. Karttaote nykytilanteen suunnitelmakartasta

Raiteet muodostavat sdhkoérata- ja turvalaitejarjestelmien kanssa kokonaisuuden, jossa muutokset
vaikuttavat toisiinsa. Olemassa olevien raiteiden ja vaihteiden muutokset vaikuttavat kokonaisuuteen,
jossa vaikutukset voivat levitd laajalle, rakenteisiin ja liikenngintiin.
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Laiturilevennyksen luonnoksissa huomioituja kohteita:
o Nykyiset raiteet ja vaihteet laituriraiteille
Tasoristeys Km 346+670
Pajuluoman ratasilta Km 346+641
Kalevantie, Kuortaneen AKS Km 346+474
Siltojen valissé sijaitseva vaihdekuja pitkilla YV60-900-1:18-vaihteilla
Tyobkoneraiteet R320-R322

Vaikutuksia turvalaitteisiin, séhkdistykseen ja liikenngintiin ei ole selvitetty.

7.3.3 Tutkitut vaihtoehdot

7.3.3.1 Vaihtoehto VE 0+
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Kuva 13. Karttaote vaihtoehdon 0+ suunnitelmakartasta

Vaihtoehdossa henkildliikenteen raiteisto on nykyisellaan ja liikkenngitaviin raiteisiin ei tehtaisi muutoksia.
Alikulun takia vanhan veturitallin edustalta raiteet 320 ja 3210n poistettu, jotta alikulusta saataisiin yhteys
Veturitalleille. Ennen raiteiden purkamista tulee Veturitalleilta toiminnot siirtaa toisaalle. Alustavasti
selvityksessa on keskusteltu, ettéa esimerkiksi Hiilitien alueelta voisi 16ytyy tilaa radan kunnossapidon
tydkoneiden ja huoltovaunujen sailytykselle.

Uudesta alikulusta saataisiin yhteys nykyiselle toiselle laiturille, mutta kolmannelle laiturille yhteys olisi
laituripolun kautta. Nykyinen kolmas laituri on lilan kapea luiska-/porrasyhteydelle.

7.3.3.2 Vaihtoehto VE 1
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Kuva 14. Karttaote vaihtoehdon 1 suunnitelmakartasta
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Vaihtoehdossa 1 kolmas laituri on levennetty pyrkien pitdm&an muutokset nykyisille raiteille
mahdollisimman pienina ja niin, etteivat muutokset ulottuisi paaradan raiteisiin. Vaihtoehtotarkasteluiden
lahtokohtana ollut edell& mainittu 12.60 metrin raidevali. Nykyisellddn Seindjoen asemalla on kolme
laituria ja nelja laiturivaihdetta. Vaihtoehdossa laiturilevennyksen liséksi on ollut l&ahtokohtana tarve
viidennelle laituriraiteelle. Uusi laituri on sijoitettu 004 ja 005 raiteiden valiin sek& kavennettu 003 ja 004
raiteiden raidevali 4.5 metriin. Téaten vaihtoehdoissa on kolme laituria ja viisi laituriraidetta.

Nykyisin lapiajoon on kaytetty raidetta 305. Vaihtoehdossa lapiajo tapahtuisi laituriraidetta pitkin.
Vaihtoehdossa 1 olisi laiturileveyden puolesta mahdollisuus rakentaa hissi- ja porrasyhteys seké uudesta
ettd nykyisesta alikulusta jatkamalla nykyista tunnelia. Yhteyteen uudesta alikulusta vaikuttaa alikulun
sijainti ja muoto seka nykyisten raiteiden alittaminen. Yhteyden saaminen laiturille saattaa vaatia
kaytavan rakentamista nykyisen raiteen alitse.

7.3.3.3 Vaihtoehto VE 2
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Kuva 15. Karttaote vaihtoehdon 2 suunnitelmakartasta

Vaihtoehdossa 2 on samat laht6kohdat kuin edellisessa vaihtoehdossa 1. Erona on, etté raiteistoa on
sovitettu paremmin suunnitellun alikulun ja porrasyhteyden sijainnin mukaan. Raidemuutokset
aiheuttavat sen, ettd muutos laajenee P&aaradan raiteisiin, ja vaihdetta V003 on siirretty [Ahemmaksi
Pajuluomaa ja Pajuluoman ratasiltaa. Tarkoituksena ettei nykyiselle sillalle aiheudu toimenpiteita.
Vaihteen pohjanvahvistuksena on mahdollisesti paalulaatta.

Vaihtoehdossa laituriraiteiden vaihteet siirtyvat kauemmaksi, mahdollistaen laitureiden pidentamisen.
Tosin nykyiset laiturit 1 ja 2 ovat riittavan pitkat jo nykyisellaan. Tasoristeys tulee siirtdé uudelle sijainnille
tai I16ytdd korvaava tieyhteys.

Vaihtoehdossa on suuremmat muutokset raiteistoon, turvalaitteisiin ja séhkdrataan kuin muissa
vaihtoehdoissa, joten vaihtoehdolla on my®s suurimmat kustannusvaikutukset. Saatavat hyédyt ovat
kuitenkin lahes samat kuin vaihtoehdossa 1.

7.3.3.4 Yhteenveto vaihtoehdotuksista

Seingjoen aseman matkustajamaarien ennustetaan kasvavan Paaradan nopeuttamisen ansiosta. Myos
Vaasan suunnalla on kasvupotentiaalia.

Matkustajaturvallisuuden, liikenteen ja aseman kehityksen kannalta olisi hyva korvata laituripolut
eritasoratkaisulla. My0s matalat laiturit olisi hyva korottaa matkustajia paremmin palveleviksi korkeiksi
laitureiksi.
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Eritasoyhteys vaatii laiturin leventamisen, joka aiheuttaa raiteistomuutoksia. Nykyisin laiturimaarissa on
puutteita Seindjoella ja liilan pieni laituriméara rajoittaa samanaikaisesti pysahtyvien junien maaraa.

Kuvassa 16 on Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelmaluonnoksessa esitetty alikulkuyhteydet
laitureille ja viides laituriraide.

Kuva 16. Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelmaluonnos
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|TA 3059 saapuu Tampereen suunnasta, siihen lisataan tyhjia...
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matkustajaliikenteen kaukojunat; S=saapuva, L=lahtevd, ei kirjainkoodia=lapiajo pysahdyksella
matkustajaliikenteen taajamajunat; S=saapuva, L=lahteva

|apiajava tavarajuna TA=tanittaessa ajettava tavarajuna

saapuva tavarajuna

ldhteva tavarajuna
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LIITE 1 Seindjoen yleispiirteinen raiteistonkayttésuunnitelma (torstai) 14.12.2016 mukaisesti (2/2)
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[TA 5082 saapuu Oulun suunnasta, siihen liséta&dn mm. tyhjia vaunuja, se jatkaa matkaansa Tampereen suuntaan

l:CeMtyhjia vaunuja  (T3276 saapunut 17.57)
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lépiajava tavarajuna TA=tanittaessa ajettava tavarajuna
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Liite 2 Seindjoen saanndlliset ja tarvittaessa ajettavat tavarajunat (torstai) 14.12.2016 mukaisesti

Saapuu Lahtee

Juna | SK SK Mistad Minne Luokka
3059* : 5:05 6:37 Hameenlinna Rautaruukki Lapiajava**
3277 8:35 Seingjoki Kaskinen Lahteva
3278 {17:57 Kaskinen Seinajoki Saapuva
5082*: 18:13 19:59 Kokkola Tampere tavara : Lapiajava**
3083 7:57 Seindjoki Oulun suunta Lahteva
3069 :1:37 1:38 Tampere Viinikka | Oulu Nokela Lapiajava
3041 i17:54 17:55 Riihima&ki lajittelu | Kemi Lapiajava
3057 :19:54 19:56 Hameenlinna Rautaruukki Lapiajava
5018 |14:47 15:00 Rautaruukki Hameenlinna Lapiajava
5084 :2:33 2:35 Kokkola Tampere tavara | Lapiajava
5010 :4:59 5:00 Oulu Nokela Tampere tavara | Lapiajava

* tarvittaessa useammin kuin kerran kuussa ajettava tavarajuna

** |isatdan vaunuja ratapihalla
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