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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

Tydn lahtokohtana toimii Seinajoen Asemanseudun yleissuunnitelma vuodelta 2018.
Liikennesuunnitelman kanssa samaan aikaan yhteishankkeena on tehty Asemanseudun
hankesuunnitelmaa. Hankesuunnitelma ja tama liikkennesuunnitelma tarkentavat vuoden 2018
yleissuunnitelmaa asemakorttelin ja Valtionkadun-Ruukintien osalta.

Valtionkatu-Ruukintien alustavan yleissuunnitelman tavoite on tarkentaa katualueen rajat
asemakaavaa varten seka maarittaa lilkkenneratkaisut koko alueen yleissuunnitelmaa tarkemmin niin,
etta seuraava suunnitelmavaihe olisi katusuunnitelma.

Asemaseudun kehittamisen tavoitteena on liittaa Asemakeskus osaksi keskustaa seka lisata
Asemaseudun maankayttda niin, etta alueelle saadaan elinvoimainen ja vilkas asemakeskuksen
kokonaisuus. Nykyinen matkakeskus on suunniteltu vain joukkoliikenteen matkakeskukseksi ja siina
on suuret alueet pelkastaan kaukoliikenteelle. Ongelmana on nykyisin myoés pysakointipaikkojen
vahyys.

Liikennesuunnitelmaa ja hankesuunnitelmaa ovat ohjanneet Seinajoen kaupunki seka Senaatti.
Tydryhmaan ovat kuuluneet Seinajoelta puheenjohtaja Asemanseudun hankejohtajana Hannu
Kantonen seka kaupunkikehityksesta Martti Norja, Veli-Matti Prinkkila, Juha Takamaa, Keijo Kaistila, ja
Juha Kokko, Senaatilta Jukka Hamalainen, arkkitehtitoimisto OOPEAAsta Anssi Lassila ja Timo Etula
seka WSP Finlandista Juha Makinen.
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1.1 Asemanseudun yleissuunnitelma

Asemaseudun yleissuunnitelman (Sito Oy)
lilkenteelliset periaatteet toimivat taman
liikennesuunnitelman lahtékohtina. Keskeisia
periaatteita ovat mm.

* Ydinkeskustajakson kaventaminen
Valtionkadulla 2-kaistaiseksi, jonka paihin
sijoitettiin kiertoliittymat

+ 2 pysakointilaitosta asemakorttelissa ja
3.pysakodintilaitos Pohjanpuolella

+ Liityntapysakoinnille varataan noin 500ap ja
600pp

* Linja-autoterminaalialuetta tiivistetaan ja
matkahuollon rahtipalvelut siirretaan
asemakorttelin pohjoispuolelle.

+ Asemakeskus mahdollistaa sujuvat matkaketjut,
etenkin paikallisliikenteesta kaukoliikenteeseen
(linja-autot/juna)

+ Kavely ja pyorailyn olosuhteita alueella
kehitetaan mm. toteuttamalla erotellut pyoratiet
Valtionkadulle/Ruukintielle seka jatkamalla
Kalevankadun paareittia ratapihan alittavalla
alikululla Pohjanpuolelle.

Kuvat. Yleissuunnitelma 2018 + Valtionkadun poikkileikkaus ja asemapiirros. Sitowise O%



Seinajoen ratapihan alittava alikulku

Yleissuunnitelmassa tutkittiin niin silta- kuin
alikulkuratkaisua, mutta asemakorttelin kapeuden ja
korkeusasemien johdosta paadyttiin alikulkuun. Alikulku
toteutettaisiin laadukkaana; leveana ja valaistuna, josta
olisi ynteydet myos laitureille. Uusi kavelyn ja pyorailyn
yhteys ratapihan lapi Pohjan alueelle parantaisi
keskustan itapuolen saavutettavuutta merkittavasti ja
loisi uuden ita-lansisuuntaisen pyorailyn paavaylan.
Pyorailyn tavoiteverkko on maaritelty Seinajoen kestavan
liikkumisen kehittamissuunnitelmassa (WSP 2019)

Haasteena alikulkuratkaisussakin on luiskien kaltevuudet
ja esteettdmyys seka ratapihan pitka alitus. Vayla ja
Seindjoen kaupunki selvittavat erikseen voiko ratapihaa
tassa kohtaa kaventaa, jolloin tunnelin pituus lyhenisi
merkittavasti.

Tassa tyossa on keskitytty aseman puoleisen luiskan
tarkentamiseen.

Esimerkki laadukkaasta alikulusta Leppdvaaran asemalla (WSP).

Pyérdilyn tavoiteverkko. (Seindjoen kestdvdn liikkumisen
kehittdmissuunnitelma, WSP)

Seindjoen ratapiha muodostaa merkittdvdn estevaikutuksen
Jjalankulun saavutettavuudelle. (Seindjoen asemanseudun
yleissuunnitelma, 2018, Sitowise oy)

Jalankulku
2 min
5 min
10 min
15 min

‘ | 20 min
30 min




Yleissuunnitelman mukainen kaukoliikenteen ja
paikallisliikenteen terminaali yhdistettyna
pysakodintilaitokseen

Yleissuunnitelmassa lilkennetoiminnot on
yhdistetty terminaalikortteliin aseman
koillispuolelle.

Paikallisliikenteen ajantasauspysakit on pidetty
nykyisilla paikoillaan Ruukintien varressa.

Uudistettu kaukoliikenteen terminaali sijaitsee
vanhalla paikallaan aseman koillispuolella,
mutta se on pienempi ja katettu. Tulolaitureita
kaukoliikenteelle on kaksi ja lahtolaitureita
nelja.

Vanhan pysakointialueen tilalle on
yleissuunnitelmassa tehty pysakointilaitos.
Terminaalikorttelin pysakointilaitokseen on
suunniteltu 165 liityntapaikkaa.
Pysakointilaitoksen yhteyteen on suunniteltu
50 lyhytaikaista pysakdintipaikkaa.

Lisaksi terminaalikortteliin on suunniteltu
tulevan varsinainen saatto/noutoparkki, seka
paikat takseille ja invapysakoinnille.

Terminaalikortteli (Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelma, 2018, Sitowise oy)



1.2 Asemanseudun hankesuunnitelma

« Arkkitehtitoimisto OOPEAA:n
suunnitelmassa asemakeskus
rakentuu neljassa vaiheessa.

*  Yhteensa asemakeskuksen koko
tulee olemaan 79 400 kem?2
» Sotekeskus 7 500 kem2
¢ Toimistot 10 000 kem?2
¢« Asuminen 42 500 kem?2
« Liiketilat 7 000 kem?2
* Hotelli11 000 kem?2

« Lisaksi Pysakointitilaa tulee 1250
autolle
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1.3 Lilkenne-ennuste

Valtionkadulla aseman
pohjoispuolella liikennemaara on
nykyisin noin 11 000 ajon./vrk ja
Ruukintiella keskustan etelapaassa
yli12 000 ajon./vrk. Katuosuus on
vilkas, mika johtuu osittain siita etta
Valtionkatu-Ruukintie on yksi
sujuvimpia keskusta lapiajokatuja.

Tavoitteena on ohjata
lapiajoliikennetta Vapaudenkadulle
ja rauhoittaa aseman edustaa,
jolloin liikennemaara aseman
edustalla laskisi alle 10 000
ajon./vrk.

Lilkenteen rauhoittaminen
onnistuu kaventamalla
Valtionkatu/Ruukintie 2-kaistaiseksi
asemakeskuksen kohdalta.
Suunnitelmat kadun
kaventamisesta on kuvattu
asemanseudun
liikennesuunnitelmassa luvussa 2.

Lilkenne-ennuste vuodelle 2040 (Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelma, 2018, Sitowise oy)



Slide 8

MJ3 Viittaus Valtionkadun kaventamiseen 2-kaistaiseksi asemakeskuksen kohdalla, joka kuvataan tarkemmin luvussa
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Liikennemddrien muutokset, jos Valtionkatu/Ruukintie kavennetaan 2-kaistaiseksi (Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelma, 2018, Sitowise oy)



2. Asemanseudun liikkennesuunnitelma

Asemanseudun uudistumisen myoéta tulee aseman liikkennetoiminnot suunnitella uudelleen.
Rautatieliikenteen lisaksi asema toimii linja-autojen kauko- ja paikallisliikenteen, seka taksiliikenteen
keskittymana. Lisaksi asemakeskuksen tulee olla saavutettavissa kavellen ja pyoraillen, seka
henkildautolla, jolloin asemakeskuksesta muodostuu matkaketjujen vaihtopiste
liityntapysakointeineen. Hankesuunnitelmassa esitettiin lisaksi sote-keskuksen sijoittuminen asemalle,
joka korostaa toimivien saattopisteiden ja selkeiden lilkkenneratkaisuiden merkitysta.

Yleissuunnitelman mukainen katettu kaukoliikenteen terminaali on todettu kalliiksi seka vaikeaksi
yhdistaa maankaytdn suunnitelmiin. Nain kaukoliikenteelle haettiin tassa tydssa uutta tilankaytollisesti
tehokasta ratkaisua, joka toimii hyvin matkaketjun osana niin paikallisliikenteen kuin junaliikenteen
kanssa, mutta mahdollistaa myos tiiviimman maankayton,

Liikennesuunnitelman lahtdkohdaksi otettiin, etta bussit eivat sijoitu 1.kortteliin ja tutkittiin voisi myos
kaukoliikenne sijoittua paikallisliikenteen lisaksi kadunvarteen. Puhtaaksi kadun suuntaiseen
paakatuterminaaliin ei paadytty, koska silloin koko katuosuus olisi ollut bussipysakkia ja levittanyt
asfalttikenttaa liikaa. 3.korttelin eteen jatettiin kuitenkin tilavaraus mahdolliselle kaukoliikenteen tai
paikallisliikenteen pysakille.
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2.1. Linja-autoliikenteen terminaalit

Nykyisin kaukoliikenteen terminaali sijaitsee rautatieaseman kaakkoispuolella. Kaukoliikenteen
lahtélaitureita on 5.

Lahtdja on eniten samanaikaisesti klo 13.30 (4 [ahtda samaan aikaan).

Mitoittavatilanne on iltapaivalla klo 16.10-16.15, jolloin on 5 lahtda
» Terminaalissa on hyva olla vahintaan 4 lahtolaituria, minka lisaksi olisi hyva 2 tulolaituria

Paikallisliikenteella on
nykytilanteessa 4 laituria kadulla ja 6 kaukoliikenteen terminaalin yhteydessa

—em « 9%m
—
60 m s
90 m
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2.2. Kaukoliikenteen terminaalit

+ Kaukoliikenteen uuden terminaalin potentiaaliset paikkoja tutkittiin yndessa aseman
toimintojen, paikallisliikenteen, taksien ja saattoliikenteen kanssa.

+ Kaukoliikenteen terminaalin paavaihtoehdot

VE1: Keskuskadun ja Puskantien valissa
Lahtdlaiturit voi sijoitella joko kaikki rinnakkain
tai 2+2 periaatteella.

VEZ2: Laiturilla
Linja-autot lahtevat perakkain suoralta laiturilta.
Sijoittelu palvelee hyvin junamatkustajia, jotka
paasevat vaihtamaan suoraan asemalaiturilla.
Vaihtoehdossa kaukoliikenteen tulolaituri sijoittuu
aseman viereen.

| VE2 |

VE3

Veq |:|

/[ 7VE1

VE3: Aseman pohjoispuolella

Vaihtoehto hylattiin, silla se on liilan kaukana asemasta.

VE4: Valtionkadulla 3.korttelin edessa
Vaihtoehto hylattiin, kun leventaisi katutilaa eika
laadukkaalle ratkaisulle 1&ytynyt tilaa.
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2.3. Paikallisliikenteen terminaalit

« Paikallislikenteen pysakit paatettiin keskittaa Ruukintie-Valtionkadulle kadunvarsiterminaaliin,
mika mahdollistaa nopean lilkkenndinnin ilman kierto nykyisen kaukoterminaalin kautta

+ Lahtokohtana oli, etta paikallisliikenteen lahtoterminaalit keskitetaan nykyista vahvemmin
Koulukadulle, jolle tutkittiin myos vaihtoehdollista terminaalia Torikadulle.

+ Kaikki paikallisliikenteen linjat kulkisivat nain niin Koulukadun kuin asemakeskuksen kautta,
kuten nykytilanteessakin. Linja-autot hyodyntavat uusia kiertoliittymia, joissa voivat sujuvasti
vaihtaa suuntaa tai kaantya.

+ Pysakkien sijoittelu Ruukintiella

. VE1:|{+ bussin syvennykset Kalevankadun ja Kauppakadun valissa Ruukintien molemmin
puolin

+ Aseman edusta tulisi tayteen busseja eika takseja seka luontevaa jalankulkuyhteytta saisi
asemakeskuksen aukiolle

+ VE2: terminaali Kauppakadun ja Keskuskadun valissa (valittu vaihtoehto)

* 3 bussin pysakit sijoitettuna Kalevankadun shared space liittyman molemmin puolin

* Mahdollistaa lyhyet vaihtoyhteydet ja keskeisen aseman

+ Edellyttas, etta kaikki etelaan suuntautuvat bussit pysahtyvat molemmilla pysakeilla ja
« VEZ3: pysakit Torikadun ja Kauppakadun valissa

* Aseman edustalle saisi parhaiten tilaa takseille ja saattoliikenteelle seka
sujuville kadun ylityspaikoille

* Vaihtoyhteydet kaukoliikenteeseen muodostuvat pitkiksi ja kavelymatkat junalle pidentyvat

13



2.4 Matkakeskuksen pysakit

Linjat 1, 6 ja 7 lahtevat matkakeskukselta. Muut lahtevat Koulukadulta ja kulkevat matkakeskuksen kautta.

Pohjoispuolen pysakki voi ruuhkautua, koska pysakkia kayttaa 5 linjaa, jolloin |aht6ja on hyva porrastaa muutamalla minuutilla.
Jatkosuunnittelussa on hyva huomioida, etta tavallisesti pitkilla pysakeilla vain kaksi bussia palvelevat samanaikaisesti
matkustajia ja kolmantena oleva bussi pysahtyy pysakilla toisen kerran palvellakseen matkustajia. Seuraavan
linjastosuunnitelman yhteydessa voidaan ratkaista olisiko kaksi kahden bussin pituista pysakkia toimivampi (suunnitelmassa
varaus pysdkille 3.korttelin edessa).

Muu pysakki

Linjat 3, 4, 5,10 ja 11

Linjat 2, 8 ja 13

14



2.3. Taksiliikenne

Nykyisin takseilla on erinomainen paikka aivan
asema-aukion paaoven edessa, mutta uudessa
asemakeskuksessa aukiolle paasevat vain
jalankulkijat joiden maara lisaantyy toimintojen
ja asutuksen lisaantyessa alueella

Nykyisin noutopaikat (lyhyt aikainen pysakointi)
on asema-aukiolla ja jattopaikat taksien takana

Yleissuunnitelmassa saattoliikenne oli sijoitettu
P-laitosten yhteyteen, mutta tassa suunnitelmassa
esitettaan lyhyita jattopaikkoja kadunvarteen
(1&3.korttelissa), minka lisaksi nykyisen kaltainen
saattopaikka Kauppakadun jatkeelle.

Sote-keskuksen mahdollinen sijoittuminen
etelaisimpaan kortteliin korostaa laheisten
saattopaikkojen [oytymista.

Suunnitelmassa taksit on esitetty nykyisen kaltaisesti
kahteen riviin mahdollisimman lahelle paaovea
kadulta tulevaan syvennykseen, jonka kohdalle tulee
myos S5ap saattopiste.

15



2.4. Matkahuollon kuljetusliikenne

Nykyisin Matkahuollon rahtipiste sijaitsee aseman
etelapuolella kaukoliikenteen terminaalissa. Paikkoja on 4
ja niita kayttavat myos kuorma-autot.

Rahtipiste tulee siirtymaan aseman pohjoispuolelle
kaukoliikenteen terminaalin siirtymisen myota.
Matkahuollolle on varattu tilaa pohjoisen
pysakointilaitoksen yhteyteen, joka sijaitsee
kaukoterminaalin vieressa tai matkahuollon palvelupiste
VoI sijoittua myods taysin erilleen kaukoterminaalista.

16



2.5 Mobility center/
liikenteen yhteispalvelut

Mobility Centerin eli asemalla sijaitseva liikkumishubin
tarkoitus on tarjota lisdpalveluita ja parempia matkaketjuja
asemakeskuksen kayttdjille.

Usein se yhdistdaa matkaketjun ensimmaisen tai viimeisen
lenkin matkaketjun padkulkutapaan. Koska Mobility Center
on kaupungissa matkaketjujen keskus, on sen tarjottava
kapasiteettia suurten ihmismassojen liikkuttamiseen sujuvasti
ja turvallisesti.

Esimerkkeja palveluista ovat laadukas pyorapysakointi, johon
ydistyy pyorapalvelut ja vuokraus, kaupunkipyorat,
sahkodpotkulaudat, informaatiopalvelut jne.

17



3. Valtionkadun ja Ruukintien
alustava yleissuunnitelma

https://sharedspacestreets.wordpress.com/category/shared-space/



3.1 Valtionkatu-Ruukintien
kehittaminen keskuskaduksi

* Nykyisen matkakeskuksen erottaa keskustasta suhteellisen
vilkas ja leved 4-kaistainen paakatu. Tama muodostaa
merkittavan estevaikutuksen jalankululle, etta pyorailylle
sekd houkuttelee autoliikenteelld keskustan lapiajoon
Ruukintieta pitkin.

* Kehittyma asemakeskus edellyttada, etta katutilaa saadaan
kavennettua ja viihtyisammaksi, minka lisaksi estevaikutusta
tulee vahentaa.

* Ratkaisu I6ytyi jo yleissuunnitelmassa, jossa asemakeskuksen
kohdalla katu kavennetaan 2-kaistaiseksi ja kavennetun
kadun paihin sijoitetaan kiertoliittymat, joiden toimivuus
riittaa hyvin nykyiselldkin liikenteella.

* Lisaksi asemakeskuksen kohdalle Kalevankadun
liittymaalueelle muodostetaan korotettu shared space aukio,
joka mahdollistaa, etta jalankulkija on 1. liikkuja alueella,
mutta autolla paasee kuitenkin hiljaa ajamalla alueen lapi.

* Saattoliikenne ja pysdkointiin tulevat ohjataan sujuvasti
kiertoliittymista pysakdintilaitoksiin ja saattopisteisiin aseman
etela- ja pohjoisosissa, jolloin liikennettad on niiden valissa
vahiten.
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Yhteenveto hyddyista ja haitoista kadun kaventamisesta 2-kaistaiseksi

e b e

Leveys ja katutila Keskustan padkatu
puurivien rooli korostuu ja katu kapenee 6-10m

Vain asemakeskuksen kohta kapenee ja katu levida
takaisin 4-kaistaiseksi vilkkaisiin LV-liittymiin

Autoliikenne / Nykyinen liikkenne n. 12000ajon./vrk = ennuste 16000 Liikennetta siirtyy n. 2000 ajon./vrk muualle.
Vilityskyky ajon./vrk Ennuste 10000-11000 ajon./vrk.
Vilityskyky hyva nykyinen, mutta lilkkennevaloissa Valityskyky syntyy liittymissa, jotka valittaa ennustetun
liilkenne jonoutuu etenkin ruuhka-aikaan liilkenteen. Autojen viiveet lyhyempid, mika
- Liilkennevalot kaikissa liittymissa varmistettu simulointiohjelmalla.
(4-kaistaiselle ei sovi kiertoliittymat) Jonot pidempia etenkin ruuhka-aikaan, mika harkitulla valo-
ohjauksella = johtaa liikenteen hakeutumiseen muualle
(Vapaudentie)
Turvallisuus Liikennevalot turvaa ylittamistd, mutta ovat pakolliset. LV- Merkittavasti turvallisempi ratkaisu.
liittymissa tapahtuu peraanajoja. Kiertoliittymat turvallisempi liittyma@muoto.
Levea katutila nostaa ajonopeuksia Ylitys mahdollista ilman liikennevaloja

(koroitettu suojatie)

Jalankulku ja

esteettomyys

Joukkoliikenne Linja-autopysakit ja saattoliikenne ei mahdu katutilaan eli Kavennetulta katutilasta saadaan tilaa puuriveille /
rakennusalaa pitaisi tiivistaa (suunnitelma uusiksi). paikallisliikenteen terminaalille ja pyorateille kadun varteen.
- Kadntyminen LV-risteyksissa ei mahdollista -> kierto -kiertoliittymissa suunnan vaihto
asemalla esim. kaukoliikenteen terminaalin kautta

Talous Katua tulee parantaa hieman, mutta kustannusarvio karkeasti Kadun saneeraamisen kustannusarvio noin 5 milj.€

puolet. Lisdantynyt kerroasala ja bussiterminaarin siirtdminen tuovat
yli AM£€ hyotyja.
21



Liikennemaarat, IHT 2040

Liittymien toimivuus varmistettiin

lilkenteen simulointiohjelmilla

Vuoden 2040 liikenne-ennusteella,

jossa uudesta kaistajarjestelyt on toteutettu.

Yleissuunnitelmassa oli tarkastelussa
2 paavaihtoehtoa (VE 1 ja VE 2), jotka
erosivat eteldpuolen kiertoliittyman
sijainnin osalta.

Liittymien toimivuus oli hyva kaikissa liittymissa,
mitka ratkaisevat kadun toimivuuden. Vain

jonojen pituudet ja lapiajoaika kasvatat nykyisesta.
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>0 ¢

Asemanseudun palvelutasot
VE 1 (IHT, vuosi 2040)
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Asemanseudun palvelutasot
VE 2 (IHT, vuosi 2040)
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4. Joukkoliikennereitit
keskustassa

Kuva Harman Liikenne
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4.1 Reitit keskustassa

nykytilanteessa
Linja ntosuune
paatepysakilta
mmm 1,2,5,6,7,8jal13 (eteldin)
3 ja 4 (pohjoiseen)
10 ja 11 (pohjoiseen)

Seindjoella on nykyisin 8 linjaa, jotka kaikki
kulkevat

rautatieaseman kautta.

Linjat saapuvat keskustaan Koulukadun ja
Kauppakadun kautta. Linjat lahtevat
matkakeskukselta Ruukintien, Torikadun ja
Koulukadun kautta. Tall6in linjalta toiselle on
mahdollista vaihtaa Koulukadulla

Lakeudenpuiston pysakeilla.

Linjojen 3, 4 ja 10 lahtopysakki keskustassa on
kuitenkin Lakeudenpuistossa Koulukadulla,
josta ne lahtevat matkakeskuksen kautta.

Samanaikaisesti lahtee enimmillaan 8 |ahtoa
eteldan ja 3 1aht6a pohjoiseen.
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Paaosa
lahtopysakeista
Lakeudenpuistossa

Linia Lahtosuunta

J paatepysakilta

mem 1,2,5,6,7,8ja13 (eteldin)

3 ja 4 (pohjoiseen)
10 ja 11 (pohjoiseen)

* Linjoilla 2, 3, 4 ja 11 on lahtopysakki
Torikadulla.

* Linjoilla 5ja 10 seka 8 ja 13 on Iahtopysakki
Koulukadulla.

* Linjat 1, 6 ja 7 puolestaan ldhtevat
matkakeskukselta.

* Torikadulta ja Koulukadulta Iahtevat linjat
kulkevat matkakeskukselle, josta paaosa

linjoista palaa Koulukadulle ja jatkaa omalle
reitilleen.
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