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TIVISTELMA

Valtatie 19 on Etela-Pohjanmaan kannalta alueen
keskeisimpia pohjois-etelasuuntaisia tieyhteyksia.
Valtatie 19 on myods tarked osa Suomen valta-
tieverkkoa, yhdistddhan se rannikkoseutujen asu-
tuksen ja teollisuuden valtakunnan ydinalueisiin.

Valtatie 19 valmistui nykymuotoonsa 1980-luvun
alkupuolella. Tiejakson Nurmo — Lapua liikenteen
voimakas kasvu seka vakavien onnettomuuksien
yleistyminen kaynnistivat tiejakson kehittamis-
suunnittelun

Tavoitteet

Taman tydn keskeisena tavoitteena on parantaa
tiejakson liikenteen sujuvuutta, liikenneturvalli-
suutta ja liittymien toimivuutta. Tiejakson kehitta-
misessa huomioidaan

¢ vaikutukset liikenteeseen, turvallisuuteen, talou-

teen ja ymparistoon seka liikenneturvallisuuteen
o tiejakson asutuksen ja maankayton vaatimukset
o taloudellisuus

Liikennemaarit ja palvelutaso

Valtatiejakson vuorokausilikennemaara vaihtelee
Nurmon ja Lapuan valillda 7 400-12 300
ajon/vrk:ssa. Tiejakson raskaan liikenteen maara
vaihtelee 930 — 1100 ajon/vrk:ssa (raskaan liiken-
teen osuus 13-15 %), mikd on vilkkaampaa kuin
muualla runkoverkolla yleensa.

Valtatiejakson lilkennemaaran arvioidaan kasva-
van vuoteen 2030 mennessa noin 28 %. Tuolloin
valtatien liikkennemaarat vaihtelevat 9°200 -
15°700 ajon/vrk:ssa.

Raskaan liikenteen osuus on kuitenkin suhteelli-
sen iso (9-13 %). Liikenne on vilkasta myds yolla.
Yoliikenteen (klo. 22-06) maara osuus on noin 10
% koko vuorokausilikenteen maarasta.

Liikenteen palvelutaso tiejakson nykyliikennemaa-
rilld on hyva Nurmon nelikaistaisella tieosuudella
ja Lapuan kaupungin kohdalla. Suurimmalla osal-
la tiejaksoa liikenteellinen palvelutaso on tyydytta-
va. Valtatielle littyminen vuorokauden vilkkaimpi-
na aikoina on hankalaa l&dhes yhtenéaisen liikenne-
virran johdosta.

Liikenneturvallisuus

Tiejaksolla on vuosina 1999-2003 tapahtunut
runsaat 140 poliisin tietoon tullutta likenneonnet-
tomuutta, joista henkildvahinkoon johtaneita oli 24
kpl. Henkilévahinko-onnettomuuksissa kuoli 3

henkil6a. Tiejakson onnettomuustiheys on selvasti
suurempi kuin runkoverkon paateilla keskimaarin.

Suurin osa onnettomuuksista on ollut kdantymis-
ja risteamisonnettomuuksia. Vakavia kohtaamis-
ja ohitusonnettomuuksia on tapahtunut viiden
vuoden aikana yhteensa 5 kpl.

Henkilévahinko-onnettomuuksien perusteella vaa-
rallisimmat tiejaksot ovat Atrian eritasoliittyman
kohdalla ja Muilun kylan kohdalla seka Jouttikalli-
on teollisuus alueen ja Honkimaen eritasoliittyman
valinen tiejakso. Tiejakson vaarallisimmat liittymat
ovat Keski-Suomentien liittyma, Koveron liittyma
ja Honkimaen ramppiliittyma.

Tavoitetila

Valtatien 19 valin Nurmo - Lapua pitkan tahtai-
men tavoitetilaksi on maaritelty ohituskaistoilla
varustettu kaksikaistainen maantie. Ylipitkdn ai-
kavalin tavoitetilana on kapea nelikaistainen (2+2)
tie. Tavoitetilaan edetaan vaiheittain ohituskaista-
pareja rakentamalla. Tavoitetilanteessa on ohi-
tuskaistojen lisdksi esitetddn parannettavaksi
paaliittymat eritasoliittymiksi.

Kehittamisratkaisu

Tiejaksolle esitetdan nykyisin Nurmon Kivisaaren
eritasoliittyman pohjoispuolelle paattyvan nelikais-
taisen (2+2) tieosuuden jatkamista Nurmojokeen
asti. Keski-Nurmontien (mt6981) valoliittyman
muuttamien eritasoliittymaksi, kahden keskikai-
teellisen ohituskaistaparin rakentaminen Atrian
eritasoliittyman ja Jouttikallion véliselle tieosuudel-
le sekd Koveron eritasoliittyman rakentaminen
Lapualle. Lisaksi tiejaksolla esitetdan tehtavaksi
yksityistie- ja liittymajarjestelyja.

Vaikutukset

Ohituskaistaratkaisuilla parannetaan koko tiejak-
son sujuvuutta, ohitusmahdollisuuksia seka turva-
taan linjaosuuden 100 km/h nopeustaso lilkkenteen
kasvusta huolimatta. Kehittamistoimenpiteiden
johdosta tiejakson liikkenneturvallisuus ja liittymien
toimivuus paranevat.

Kustannukset

Nurmo - Lapua tiejakson kehittdmistoimenpiteiden
rakentamiskustannukset ilman lunastus— ja kor-
vauskustannuksia ovat yhteensa 16,0 milj.euroa
(MAKU 112, 2000 = 100).






ESIPUHE

Toimenpideselvitys valille Nurmo — Lapua on jatkoa aiemmin valmistuneelle
vt 19 yhteysvaliselvitykselle. Toimenpideselvityksessa on tarkennettu niita
toimenpiteita, joilla valtatien liikkenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus voi-
daan turvata myos tulevaisuudessa.

Suunnittelu kaynnistyi kesalla 2004. Selvityksen tilaajina ja rahoittajan on
ollut Tiehallinnon Vaasan tiepiiri, jossa hankkeesta on vastannut Jari Man-
sikka-aho.

Suunnittelua varten perustettuun hankeryhmééan ovat kuuluneet seuraavat
henkilot:

e Jari Mansikka-aho Vaasan tiepiiri

e Anders Ostergéard Vaasan tiepiiri

e Don Seres Vaasan tiepiiri

o Jukka Ylimaki Vaasan tiepiiri

¢ Veijo Rajamaki Vaasan tiepiiri

e Jarmo Hietala Lapuan kaupunki

o Arto Kruuti Nurmon kunta

e Jorma Ollila Etela-Pohjanmaan liitto
¢ Matti Rantala Lansi-Suomen Ymparistokeskus
¢ Jorma Hamalainen Plaana Oy

o Keijo Korkkd Plaana Oy

Tyo6ta on kasitelty tiepiirin johtoryhmassa seka esitelty yleisélle sekd Nur-
mossa etta Lapualla joulukuun 2004 alussa.

Plaana Oy:ssa suunnittelutydn paatekijoina ovat olleet Jorma Hamalainen ja

Keijo Korkko.

Huhtikuussa 2005

Tiehallinto
Vaasan tiepiiri
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1  Suunnittelukohde

Suunnittelujakso alkaa Kivisaaren eritasoliittymasta Nurmosta ja paattyy val-
tatien 16 eritasoliittymaan Lapualla (tieosat 7;1000...14;0). Suunnittelujak-
son kokonaispituus on noin 22,6 kilometria.

Suunnittelutehtava kasittéda kyseisen tiejakson ja silla olevat liittyméat. Tavoit-
teena on etsia tiejakson sujuvuuden parantamiseksi tarvittaville ohituskais-
toille sopivat paikat. Ohituskaistojen sijoittelussa huomioidaan tietekniset
vaatimukset ja maankaytén nakdkulmat. Lisdksi tarkastellaan tiejakson liit-
tymien toimivuus nyKkyisilla ja ennusteliikennemaarilla.

19140 (2}.5?3‘}
LAPUA

= T T
.

i
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Kuva 1. Suunnittelujakson sijainti ja tierekisteriosoitteeet.
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1.2 Suunnittelun lahtotiedot

Tyon taustana ja lahtdkohtina olivat aikaisemmin laadittu valtatien 19 yh-
teysvaliselvitys valilla Jalasjarvi — Uusikaarlepy (v. 2004) seka selvitys alus-
tavista ohituskaistojen sijoitusmahdollisuuksista valtatiella 19 valillda Nurmo —
Lapua (v. 2004).

Seinajoen itaisen ohikultien suunnittelu etenee omana hankkeenaan.

Suunnittelun I&htdtietoina on selvitetty suunnittelujakson tie-, liikenne-,
maankayttdo- ja ymparistétiedot. Tie- ja liikennetiedot on saatu Tiehallinnon
paikkatietorekistereista. Tiejakson liikenteen vaihtelut on selvitetty Tiehallin-
non automaattiselta liikenteenlaskentapisteeltd (LAM-piste), joka sijaitsee
Lapualla Jouttikallion teollisuusalueen eteldpuolella. Suunnittelujakson
maankayttd- ja ymparistétiedot on saatu suunnittelujakson kunnista ja Etela-
Pohjanmaan liitosta.

Suunnittelujakson liikenneturvallisuus on selvitetty Tiehallinnon onnetto-
muusrekisterin perusteella. Onnettomuusrekisterista on otettu mukaan kaikki
poliisin tietoon tulleet likenneonnettomuudet vuosilta 1999 - 2003 (5- vuotis-
jakso).

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat

Suunnittelujaksolta on laadittu aikaisemmin seuraavat suunnitelmat

e Vt 19 yhteysvalin Jalasjarvi — Uusikaarlepyy kehittamisselvitys (v.
2004)

e Tilus- ja yksityistiejarjestelyiden mahdollisuudet ohituskaistojen toteut-
tamisjarjestelyissa valtatiella 19 valilld Nurmo — Lapua (v.2003)

¢ Valtatien 19 parantaminen Koveron liittyman kohdalla, Lapua, alueva-
raussuunnitelma (v.1999)

e Kantatien 67 ja valtatien 16 parantaminen Lapuan kohdalla, Yleis-
suunnitelma (v.1991)

1.4 Suunnittelun tavoitteet

Lapuan kaupungin ja Nurmon kunnan maankayttd on viimevuosina kehitty-
nyt voimakkaasti valtatien valittdmassa laheisyydessa. Lisdksi kunnat ovat
kaavailleet uutta maankayttéa valtatien varteen. Suunnittelujakson liikenne-
maarat ja onnettomuuksien maara ovat kasvaneet sille tasolle, etta tiejakson
turvallisuutta ja sujuvuutta seka liittymien toimivuutta on parannettava. Erityi-
sesti muutamien liittymien liikkenneturvallisuus on huonontunut selvasti.

Tyon tavoitteena on 10ytaa sellaiset kehittamistoimenpiteet, joilla tiejakson ja
sen liittymien sujuvuutta, liikenneturvallisuutta ja toimivuutta voidaan paran-
taa. Kehittamistoimenpiteind tulevat kysymykseen l|ahinna ohituskaistojen
rakentaminen ja liittymien parantaminen. Tiejakson kehittamisessa erityista
huomiota kiinnitetddn tienvarren maankayttéoén kuten maanviljelyn ja asu-
tuksen olosuhteisiin.
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2 KOHTEEN NYKYTILAN KUVAUS

2.1 Tiesto ja liikenne

Valtatie 19 on alueen merkittavin etela-pohjoissuuntaisista teista. Nurmon ja
Lapuan valilla valtatielld kulkee pitkdmatkaisen liikkenteen lisaksi paljon taa-
jamien valista tydmatkaliikennettd. Valtatien lansipuolella kulkee kaksi rin-
nakkaistietd mt7041 Nurmojoen lansipuolella ja Nurmo — Lapua paikallistie
(pt17517) joen itapuolella Samassa mastokaytavassa joen ja valtatien vali-
sella kapealla kannaksella kulkee my6s Pohjanmaan rata.

Suunnittelujaksolla on yhteensa kahdeksan yleisen tien liittymaa, kolme ka-
tulittymaa ja 83 yksityistie- ja tiellepaasyliittymaa. Tiejakson merkittavimmat
liittymat ovat Ritamaen (vt16), Honkimetsan ja Honkimaen (kt66) eritasoliit-
tymat. Muita vilkkaita liittymia ovat myds Keski-Nurmontien (mt6981) valo-
ohjattu liittyma, Koveron (mt7044 ja mt6991) littyma ja paikallisteiden
(pt17510 ja pt 17520) liittymat seka Jouttikallion teollisuusalueen liittyma La-
pualla.

Tiejakso on osa ylikorkeiden kuljetusten reittia.
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VALTATIEN 19 KEHITTAMINEN VALILLA NURMO - LAPUA
KOHTEEN NYKYTILAN KUVAUS

14

Liikennemaarat

Valtatien 19 liikennemaarat ovat kasvaneet viimevuosina Nurmon ja Lapuan
valisella tiejaksolla huomattavasti. Vuoden keskimaaraiset liikennemaarat
(KVL v. 2003) vaihtelevat valilld 7 400 — 12 300 ajon/vrk. Raskaan liikenteen
maarat vaihtelevat valilla 930 — 1180 ajon/vrk, mika on 9-13 % vuorokauden
kokonaisliikennemaarasta. Kesan keskimaarainen vuorokausilikennemaara
(KKVL) on noin 10 % suurempi kuin koko vuoden keskimaarainen liikenne-
maara (KVL). Tiejakson liikenne on suhteellisen vilkasta myos ydaikaan. La-
puan LAM- pisteelld mitattujen liikennemaarien perusteella yodliikenteen
(klo.22-06) osuus on noin 10 % koko vuorokauden liikennemaarasta.

- 3 ELEAIvaVRAd) ‘B Aho - Ll
X Hunta Rintaluoma Ojutkangas
Ketol: Takaluoma -
‘IIyKOSkl ; \ |
16 (Ojansuu ‘ ™ v
! t2 ViemerQ Loyhinki g © a '
r=.e‘.'r1\1. Alapad 8 g? rl%%g Murtomaa
N - Yli‘Hella 187 03AIapag . . ==
g TR Melsakyla “Kiviniemi Ritamaki §14 Teikar "
() -
akka Ista ) 't) d_APUA
Lansiramta akamaki (5 PN G Pitkamaki
Leino Leppalankyla Saarenkangas = '1\3.93—2373 Ikolanmak
kenmaki . Kyntanmaki | Salomék ) +<900 0, Keronky:
1 £9292 21316 i)
f {aaramak O g’. g
Papinkorpi 12 ; polanme Q
— Malkamak Karhunmiki Koskikylg, Kathunkyla |
~ pMalamaki ‘ Ala-Nurmo H
i 8 |
5 : —_ - e 3
7 Kortesoia - R I.‘; 53“‘ tialiin.  Mannikko L]
Ojanizm yski Rautakdepi Pihlaiamaa e © 63‘ } Uly \.11
i : d’.? ©o =
Kellaia Latvala
Huhtamki Kaararfmannikka Keltakorpl ¢ -Ilvamaa ¢
Kitinoja s ) . Ty Valimakl §
_ : Larsikyla Marjasalo lsomdk ﬂ Yy Pihlajainen C
lnwlamml Prépula Ruha Suokko |
Viitikko th( ) 4
otk Hietalanmak Muilurikyl2 " 4
S Q) ?
Ojalankyla Q %,% "‘)\ Kiusgipes
! Varatiomanioyukko ISKEJNRYIC @n‘;-
i Make!2 27 Pokanloukk
! . Mannilankyla L saartitl alonGols 2. Korpi
‘Halkosaari Martikkalankyla F b
I Aenvahlyli *ﬂ[HHlH |
i Menuhkyla
Maenkyla
iKka Kiikku N, Alapaa Syrjanmak
| askarinkyla o
- s Pihlajamak
+. oo
Jyyppa I
=%,
|m[\ jaara Nur (_) 65 9 ¢
Ht‘lkkl\d ,\\ﬁ Tiis1arvi
g n\ml&b@ \‘» ‘?(?Im
imistd P ’\, 5}\\ _ N
\(\u\w Keski-Nurmo
k %gg S Huumo
e 6143 \5 Sippola

[ |
¥

Luoma

\'\Q@’\ _4025 tyllyka

(1063

e 7 Tieosan jakopiste ja tieosanumero
15899) KVL /rask KVL (ajon/vrk)

Kuva 3. Suunnittelujakson teiden likennemé&érét (KVL ja KVL_raskaat v. 2003).



VALTATIEN 19 KEHITTAMINEN VALILLA NURMO - LAPUA 15
KOHTEEN NYKYTILAN KUVAUS

Liikenteen kasvu

Suunnittelujaksolla likenteen on arvioitu kasvavan vuoteen 2030 mennessa
noin 28 % (Lahde: Tiehallinnon tieliikenne-ennuste 2002-2030). Ennusteti-
lanteessa (v. 2030) valtatien liikennemaara suunnittelujaksolla vaihtelee va-
lild 9 500 — 15 800 ajon/vrk:ssa. Raskaan liikenteen maara vaihtelee ennus-
tetilanteessa valilla 1200 — 1500 ajon/vrk:ssa. Liikenteen kasvukerroin on
Tiehallinnon yleisen tielikenne-ennusteen mukainen. Tiejakson liikenteen
kasvuun tulee vaikuttamaan erityisesti maankaytdn kehittyminen Nurmossa
ja varsinkin Lapuan kaupungin alueella. Maankaytén kehittyessa arvioitua
nopeammin kasvaa myos likennemaarat em. kasvua nopeammin.

Nopeusrajoitukset

Tiejaksolla on paaosin 100 km/h nopeusrajoitus. Nurmon ja Lapuan taajami-
en kohdalla on 80 km/h nopeusrajoitus. Nurmon lansitien (mt6981) liittyman
kohdalla on pistekohtainen nopeusrajoitus 70 km/h ja Lapualla Koveron liit-
tyman (mt7044) kohdalla on pistekohtainen 60 km/h nopeusrajoitus.
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Tien leveys

Valtatien paallysteen leveys vaihtelee suunnittelujaksolla 9 - 12,5 metriin.
Paikallistien 17467 liittyman (Nurmo) ja Koveron liittyman (Lapua) valisella
tiejaksolla, 16 km:n matkalla, valtatien paallysteen leveys on 9 metria.

Tievalaistus ja kevyen liikenteen vaylat
Valtatie on valaistu koko suunnittelujakson matkalla.

Suunnittelujaksolla on kevyen liikenteen vaylaa tien oikealla puolella Nurmon
taajamasta Atrian tehtaalle asti noin viiden kilometrin matkalla. Lapuan kau-
pungin kohdalla on kevyen liikenteen vaylaa valtatien vasemmalla puolella
Jouttikallion teollisuusalueen liittymasta Honkimetsan eritasoliittymaan neljan
kilometrin matkalla. Kevyen liikenteen alikulkuja suunnittelujaksolla on nelja,
joista kaksi sijaitsee Nurmon kunnan alueella ja kaksi Lapuan kaupungin
alueella.
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Kuva 5. Suunnittelujakson tievalaistus seké kevyen liikenteen vaylét ja aI/kulut



VALTATIEN 19 KEHITTAMINEN VALILLA NURMO - LAPUA 17
KOHTEEN NYKYTILAN KUVAUS

Liittymét

Tiejaksolla on yhteensa kahdeksan yleisen tien littymaa ja kolme katuliitty-
maa. Liittymista nelja on eritasoliittymia. Tiejaksolla on yksi valo-ohjattu liit-
tyma maantien Keski-Nurmontien (mt6981) liittymassa. Vilkkaimmat liittymat
ovat Keski-Nurmontien nelihaaraliittyma, Koveron nelihaaraliittyma Lapualla
(mt7044/vasunmaentie) seka Ritamaen, Honkimaen ja Honkimetsan eri-
tasoliittymien ramppien liittymat. Tiejakson eritasoliittymat ovat perusverkon
eritasoliittymia, joiden rampeilla ei ole kiihdytyskaistoja.

Vilkkaita yksityistieliittymia on tiejaksolla 13. Vilkkaaksi yksityistieliittymaksi
on katsottu sellaisten yksityisteiden liittymat, joiden varressa on vahintaan
kolme asuttua rakennusta. Lisaksi tiejaksolla on noin 70 maatalous- ja tielle-
paasyliittymaa. Tiejakson liittymatiheys on noin nelja liittymaa/ kilometri. Oh-
jeiden mukainen maksimi liittymatiheys on valtateilla 2 liittymaa/ kilometri lii-
kennemaaran ollessa 3 000 — 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Sillat

Suunnittelujaksolla on kaksi vesistosiltaa, Nurmojoen ja Lapuanjoen ylittavat
sillat. Risteyssiltoja on nelja. Yksi silloista on Nurmon kunnan alueella (atrian
eritasoliittyma) ja kolme Lapua kaupungin kohdalla. Kevyen liikenteen alikul-
kusiltoja on nelja.

Levahdys- ja pysakointialueet

Suunnittelujaksolla on kolme pysakointialuetta, joista kaksi sijaitsee noin 500
m Jouttikallion teollisuusalueen liittymasta eteldan pain, tien molemmilla
puolilla. Pysakdimisalueella on Lapuan kaupungin infotaulu. Yksi pysakointi-
alue sijaitsee Tepontien liittymassa Nurmossa. Suunnittelujaksolla on valta-
tien laheisyydessa yksi levahdysalue Lapuanjoen rannassa Koveron liitty-
man kohdalla. Liittyminen levdhdysalueelle tapahtuu Vasunmaentielta.

Joukkoliikenne

Tiejaksolla on jonkin verran pitkdmatkaista joukkoliikennettd. Paikallisliken-
ne kayttda lahinna rinnakkaisteita, joiden varteen asutus on keskittynyt.
Joukkoliikenteen merkitys kulkumuotona Nurmon ja Lapuan valisessa liikken-
teessd on vahainen. Linja-autopysakkeja on nykyisin tiejaksolla sijaitsevien
vilkkaimpien yleisten teiden, katu- ja yksityistieliittymien laheisyydessa.

Liikenteen palvelutaso

Liikenteen palvelutasoa kuvataan kuusiportaisella (A-F) luokituksella. Luo-
kista A on paras ja F huonoin. Kaytetyt luokat ja niiden Iyhyt sanallinen ku-
vaus on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Liikenteen palvelutasoluokat ja niiden kuvaus.

A - (Hyva) Ajaminen helppoa ja vaivatonta
B - (Hyva) Ajo-olosuhteet hyvét ja ohittaminen helppoa
C - (Hyva) Liikenne sujuu kohtalaisesti mutta hairiét mahdollisia

Jonoja alkaa esiintya ja ohittaminen tulee vaikeaksi
- (Tyydyttava) | Liikenne jonoontunutta ja hairioherkkaa
Ohittaminen hyvin vaikeaa

Peraanajovaara kasvaa

- (Valttava) Liikenne ruuhkautunutta, jatkuvaa jonoa
Ohittaminen lahes mahdotonta

Sivuteilta paasy erittain vaikeaa

- (Huono) Tie tukkeutunut, autot matelevat ja pysahtelevat
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Suunnittelujakson palvelutasot nykyliikennemdéarilla

Nykyliikennemaarilla tiejakson liikenteen palvelutaso vaihtelee hyvasta tyy-
dyttavaan (palvelutasoluokka A-D KVL v. 2003 300. vilkkain tunti). Palvelu-
tasoluokkaa A on ainoastaan valtatien nelikaistaisella tieosuudella Nurmos-
sa. Valtatien liikenteellinen palvelutaso on tyydyttava (luokka D tayttdaste 9-
50%) Nurmosta Lapuan Jouttikallion liittymaan asti. Téma on noin 80 % tie-
jakson kokonaispituudesta. Jouttikalliolta Ritamaen eritasoliittymaan (vt16)
asti palvelutaso on hyva (luokka B tayttdaste 30 — 80 %). Koko tiejaksolla
likennesuoritteesta noin 90 % ajetaan palvelutasoluokissa A-C (hyva) ja
palvelutasoluokassa D (tyydyttava) 9 %. Ruuhkaisissa olosuhteissa (palvelu-
tasoluokka E) ajetaan alle 1 % liikennesuoritteesta. Suunnittelujakson palve-
lutasoluokat nykyliikennemaarilla on esitetty kuvassa 6.

Liikenteen palvelutasot ennusteliikennemaéairilld v. 2030

Ennustetilanteessa (v.2030) nykyverkolla, ilman kehittamistoimenpiteita, pal-
velutasoluokka vaihtelee luokissa A-D. Palvelutasoa A on ainoastaan neli-
kaistaisella tieosuudella Nurmossa. Nurmosta Lapualle aina Koveron liitty-
maan asti liikenteen palvelutaso on luokkaa D, tayttdasteen vaihdellessa 50
— 90 %: Koveron liittymasta valtatien 16 eritasoliittymaan liikkenteen palvelu-
taso on luokkaa C (tayttdaste on 70-87 %).

Valtatien liikennesuoritteesta 83 % ajetaan palvelutasoluokissa A-C. Palvelu-
tasoluokassa D ajetaan 15 % j Ja luokassa F 2 % liikkennesuoritteesta.
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Kuva 6. Valtatien liikenteen palvelutasoluokat vuoden 2003 liikennemdérilld (300.
vilkkain tunti).
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Kuva 7. Valtatien liikenteen palvelutasoluokat nykyverkolla ennutetilanteen (v.2030)
liikenneméarilld (300. vilkkain tunti).

Liikenneturvallisuus

Suunnittelujaksolla on viiden viimeisen vuoden aikana (vuosina 1999-2003)
tapahtunut yhteensa 141 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Nais-
td 24 oli henkildvahinkoihin johtanutta (heva) onnettomuutta, joista kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia oli kaksi. Onnettomuuksissa loukkaantui
yhteensa 36 henkilda, joista kuoli 3 henkilda. Tiejakson heva- onnettomuu-
det onnettomuusluokittain on esitetty kartalla kuvassa 8.
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10  hirvionnettomuus Ala-Nurmo
11" peuraonnettomuus [
12" muu elainonnettomuus < Korgsgia
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Kuva 8. Suunnittelujaksolla vuosina 1999 - 2003 tapahtuneet henkilbévahinko-
onnettomuudet ja onnettomuusluokat seké onnettomuuksien kasautumis-
kohdat (Léhde: Tiehallinnon onnettomuusrekisteri).

Tiejakson onnettomuustiheys on 21,2 heva- onnettomuutta sataa tiekilo-
metrid kohti vuodessa, mika on selvasti suurempi kuin paateilla keskimaarin
(14,8 heva-onn./100km/vuosi). Liikennekuolemia tiejaksolla on tapahtunut
2,6 kpl/100km/vuosi kun paateilla tapahtuu keskimaarin 1,8 liikennekuole-
maa/100 km/vuosi. Liikenneturvallisuuden osalta pahimmat tieosat ovat 9,
11 ja 12. Nailla tieosilla tapahtui 80 % (19 kpl) kaikista suunnittelujaksolla
tapahtuneista heva- onnettomuuksista.
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Suunnittelujakson henkilovahinko-onnettomuusaste on 6,4
hvjonn./100milj.ajoneuvokm kohti, mika on lahes sama kuin kaikkien runko-
verkon  teiden  onnettomuusaste  keskimaarin (7,7  hvjonn./100
milj.ajoneuvokm). Myés suunnittelujakson kuoleman riski (0,79 kuollutta/
100milj.ajoneuvokm) on liki runkoverkon teiden keskimaaraista tasoa (0,94
kuollutta/100milj.ajoneuvokm).
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Kuva 9. Suunnittelujaksolla tapahtuneet onnettomuudet tieosittain.

Onnettomuuksien kasaantumispisteita on kolme. Ne sijaitsevat

e Pihlajaméaen kohdalla (Atrian eritasoliittymasta pohjoiseen kilometrin
pituisella tieosuudella) on tapahtunut 6 heva-onnettomuutta, joista
yksi oli kuolemaan johtanut onnettomuus.

e Muilunkylan kohdalla 1,5 kilometrin pituisella tieosalla on tapahtunut
4 heva- onnettomuutta

¢ Honkimaen eritasoliittyman ramppiliittymassa on tapahtunut 3 heva-
onnettomuutta, joista yksi on johtanut kuolemaan

Lisaksi seka Keski-Nurmontien etta Koveron liittymissa on tapahtunut kaksi
heva-onnettomuutta vuosien 1999-2003 aikana.

Onnettomuuskasaumat on esitetty kartalla kuvassa 8.

Henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista (24 kpl:tta) yleisimpia on-
nettomuuksia olivat kdantymisonnettomuudet 25 % (6 kpl) ja yksittdisonnet-
tomuudet 17 % (4 kpl). Ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksia oli yhteensa 5
kpl:itta (20%). Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista toinen oli kohtaa-
misonnettomuus ja toinen risteamisonnettomuus.
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onnettomuusluokat

Kuva 8. Suunnittelujaksolla viiden viimeisen vuoden (v.1998-2003) aikana tapahtu-
neet henkilbvahinko (heva) onnettomuudet onnettomuusluokittain.

2.2 Maankaytto- ja ymparisto
2.2.1 Maankaytto
Maakuntakaava

Tiejakso sijoittuu kokonaisuudessaan Etela-Pohjanmaan maakuntakaavan
alueelle. Maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa joulukuussa
2003 ja parhaillaan se on vahvistettavana ymparistdministeriéssa. Maakun-
takaavassa on esitetty maankayton laajenemisalueita valtatien 19 varteen
seka Nurmon kunnan ettd Lapuan kaupungin alueilla.

Vahvisteilla olevassa Maakuntakaavassa on valtatielle 19 esitetty varaus
Seinajoen kaupungin Itapuolelle toteutettavalle ohitustielle. Maakuntakaava-
ehdotuksessa on valtatie 19 valillda Seindjoki — Lapua esitetty merkittavasti
parannettavana tieosuutena.

Kuntien kaavoitus

Suunnittelujakso on maatalousvaltaista aluetta, jolla on myds runsaasti
omakotitaloasutusta. Alueen tiloja pirstovat alueen tiestd ja rautatie. Tilojen
talousrakennukset sijaitsevat paaosin rautatien lansipuolella I&helld Nurmon-
jokea paikallistien varressa. Tilojen peltoja taas on rautatien ja valtatien vali-
sella alueella seka valtatien itapuolella.

Suunnittelujaksolla, Nurmon kunnan alueella on valtatien 19 lansipuolella
Nurmojoen varressa nauhamaista asutusta. Valtatien itapuolella on maa- ja
metsatalouden kayttéon varattua aluetta. Vahvistamisvaiheessa olevassa
kunnan yleiskaava 2015 on asuntorakentamisen laajennus- ja tdydennys-
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alueita esitetty valtatien lansipuolelle Lansitien ja Tepontien rajaamalle alu-
eelle. Asuntoalueen pohjoispuolinen alue on varattu maa- ja metsatalouden
kayttédn. Nama alueet tukeutuvat liikenteellisesti katuverkkoon ja paikallis-
tiehen. Valtatien Itapuoleisille alueille on esitetty padosin maa- ja metsata-
loudelle tarkoitettuja toimintoja. Yleiskaavassa on esitetty myos varaus uu-
delle Seindjoen itaiselle ohitustielle. Merkittava liikennetta synnyttava teolli-
suuslaitos on Atrian elintarviketehdas, joka sijaitsee aivan kunnan pohjois-
reunalla valtatien varressa. Tehtaan liikenne liittyy valtatielle eritasoliittyman
kautta.

NURMON KUNTA
KESKUSTAN YLEISKAAVA 2015
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Kuva 10. Ote Nurmon kunnan keskustan yleiskaavasta 2015.

Lapuan kaupungin alueella heti kunnan rajalta pohjoiseen on nauhamaista
harvaa pientaloasutusta valtatien molemmin puolin. Koveron liittyman ja val-
tatien 16 eritasoliittyman valisella tiejaksolla valtatie 19 kulkee voimassaole-
valla kaava-alueella. Vuonna 2003 hyvaksytyssa Lapuan kaupungin yleis-
kaavassa on esitetty uutta maankayttoa valtatien varteen Koveron liittymasta
hieman Jouttikallion teollisuusalueen etelapuolelle. Alueet molemmin puolin
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tietd on varattu paaosin teollisuuden seka maa- ja metsatalouden kayttéon
seka urheiluun ja virkistykseen.

Lapuan kaupungin etelaosassa, kaavan ulkopuolelle jaaville Muilun kylan ja
Ruhan alueille on syntynyt huomattava asutuskeskus, joka on laajentunut
viimevuosina. Kaupunki on myodntanyt rakennuslupia alueelle tasaisesti vuo-
sittain. Alue ndhdaan myds kaupungin taholta potentiaalisena asuinalueena,
johon on kysyntaa myds tulevaisuudessa. Alue tukeutuu liikkenteellisesti val-
tatiehen.

Kuva 11. Ote Lapuan kaupungin yleiskaavasta.
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2.2.2 Ymparisto
Meluntorjunta

nnemelun vaikutusalueella olevaa asutusta on lahinnd Nurmon kunnan alu-
eella ja Lapuan kaupungin rajalta Ruhan asuntoalueen valisella tieosuudella.
Melualueella, jonka on arvioitu ulottuvan 150 m tien keskiviivasta, on yh-
teensa 57 asukasta. Esitetyilla melualueilla tulee huomioida myos laheiselta
rautatielta tulevan melun merkitys.

Lapuan kaupungin kohdalla on toteutettu viimevuosina melunsuojauksia Ri-
takallion kohdalla. Uusia tarpeita melunsuojauksille ei ole.
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Kuva 12. Mahdolliset melunsuojaustarpeet.
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Taulukko 2. Melualueilla asuvien asukkaiden maarat

Melualue Asukkaita

(150 m tien keskiviivasta) (henkiloa)
Melualue 1 (kuvan 12 turkoosi viiva) 42
Melualue 2 (kuvan 12 musta viiva) 15
Yhteensa 57

Pohjavedet
Suunnittelujaksolla ei ole vedenoton kannalta tarkeitd pohjavesialueita.
Luonnonsuojelualueet

Suunnittelujaksolla valtatien valittbmassa laheisyydessa ei ole luonnonsuoje-
lukohteita. Nurmossa noin kilometrin paassa tielinjasta sijaitsee natura 2000-
ohjelmaan kuuluva kohde Paukanevan keidassuo, joka on merkittava lintu-
jen pesima- ja levahdyspaikka.

Maisema, kaupunkikuva ja kulttuuriperinté

Valtatie 19 myoétailee Nurmossa ja Lapualla Nurmojokilaaksoa, joka on
huomioitu maakunnallisesti arvokkaana maisema-alueena.

1 Valtakunn. arvokas
1 _ o kulttuuriymparisto

Valtakunn. arvokas
maisema-alue

2 i i B JIIIr
Krliuti : Paukaneya,
-':H”‘F"'pb‘;‘ﬂ { N Nawra/
gy 1 12000 -alue

b (L E

Muu malsema-alue

Matura 2000 -alus

- Suojelualue

Pohjavesialue 1-k

——— Ulkailureitti

Nurm
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Kuva 13. Maisema-alueet ja kulttuuriympdristét sekd luonnonsuojelu- ja natura-
alueet (ldhde: Valtatien 19 yhteysviéliselvitys Jalasjarvi - Uusikaarlepyy v.
2004)
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Kuntien omistamat varusteet ja laitteet

Lansitien littyman (Nurmo) ja Koveron liittyman (Lapua) valisella tiejaksolla
valtatien lansipuolella kulkee vanha kaytdssa oleva runkovesijohto ja Nur-
mon kunnan jatevesiviemari noin 10 metrin etdisyydelld tiestd. Valtatien ita-
puolella valilld Atria — Kivimaen yksityistieliittyma (Lapua) kulkee uusi runko-
vesijohto noin 5-10 metrin etaisyydella tiesta.

2.3 Tiejakson ongelmat ja puutteet

Tiejakson pahimmat ongelmat jo nykyisilla likennemaarilla ovat

e huono liikkenneturvallisuus

o liikenteen ajoittainen ruuhkautuneisuus ja ohitusmahdollisuuksien
puute (huono liikenteen sujuvuus)

o valtatielle liittyminen vaikeaa

Liikenneturvallisuus

Tiejakson heva- onnettomuuksien tiheys (21,7 onn./100 tiekm/vuosi) on sel-
vasti korkeampi kuin runkoverkon paateilld keskimaarin. Myds liikenne-
kuolematiheys (2,6 kuolemaa/100 tiekm/vuosi) on suurempi kuin koko maan
runkoverkon paateilla keskimaarin.

Liikenteen sujuvuus

Erityisesti likenteen aamu- ja iltahuippujen (klo 7-8 ja 15-17) aikana liiken-
teessa on selvid sujuvuusongelmia ja ohittaminen tiejaksolla on [&hes mah-
dotonta vastaantulevan liikenteen johdosta. Tiejaksolla on my6s runsaasti
raskasta liikennetta ja jonkin verran lyhytmatkaista maatalousliikennetta, jot-
ka liikkuvat muuta liikennettd hitaammin ja aiheuttavat nain ohitustarvetta.
Liikenteen palvelutaso nykyliikennemaarilla vaihtelee tieosittain valilla A-D.
Tieosilla 7/1000-11 palvelutaso on D- luokkaa ja tieosalla 12 C. Ohitusmah-
dollisuuksien puute taas johtaa vaarallisiin ohituksiin, joiden seurauksena
tapahtuvat kohtaamisonnettomuudet, johtavat lahes poikkeuksetta vakaviin
henkildvahinkoihin. Tiejaksolla on myds runsaasti kdantyvaa liikennetta, joka
puutteellisten kaistajarjestelyjen johdosta aiheuttaa hairidita ja vaaratilanteita
valtatien liikennevirrassa.

Liittymien toimivuus ja liikenneturvallisuus

Liikenteen huipputunteina myds liittyminen valtatielle ja siltd kdantyminen on
vaikeaa lahes yhtenaisen liikennevirran johdosta. Tiejaksolla on useita liitty-
mia, joissa myos sivusuuntien liittymavirrat ovat kohtuullisen isoja. Tallaisia
liittymia ovat Honkimaen eritasoliittyma (kt 66), jossa on ainoastaan yksi kak-
sisuuntainen ramppi ja Koveron littyma. Tiejakson henkildvahinkoihin
johtaneista onnettomuuksista 40 % (9 onnettomuutta) ovat risteysonnetto-
muuksia (kaantymis-, ristedmis- ja peraanajo-onnettomuuksia).

Suunnittelujakson eritasoliittymien rampeilta puuttuvat kiihdytyskaistat, mika
taas vaikeuttaa liittymista valtatielle erityisesti raskaan liikenteen osalta. Tal-
laisista "pokkarampeilta” paatielle liittyminen aiheuttaa huomattavia hairi6ita
paatien liikkennevirtaan. Honkimaen eritasoliittymassad on ainoastaan yksi
kaksisuuntainen ramppi, jonka liittymassd on tapahtunut viimeisen viiden
vuoden (v. 1999-2003) aikana kolme henkilévahinkoihin johtanutta onnetto-
muutta, joista yksi johti kuolemaan.
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3 TIEJAKSON TAVOITETILA VUOTEEN 2030

Valtatiesta 19 on laadittu yhteysvaliselvitys valilla Jalasjarvi — Uusikaarlepyy
(v.2004). Valtatie 19 on luokiteltu Tiehallinnon taholta vilkkaaksi ja tarkeaksi
paatieksi, jolle tavoitteena on hyva ajoneuvoliikenteen palvelutaso. Tama
tarkoittaa etta tiejaksolla liikenne on sujuvaa (likenteen palvelutaso on hyva,
luokka C), liikenteen nopeus taajamien ulkopuolella on 80 km/h ja tiejaksolla
on riittdvasti ohitusmahdollisuuksia. Lisaksi tien liikennevirtaan liittyminen ja
likennevirrasta erkanemien on mahdollista ilman pitkia odotusaikoja.

Yhteysvaliselvityksessa tiejakson Nurmo — Lapua tavoitetilaksi vuoteen 2030
mennessa on esitetty ohituskaistoilla varustettu kaksikaistainen maantie,
jonka poikkileikkaus ohituskaistojen valisilla osuuksilla on 10,5/7,5 ja ohitus-
kaistojen kohdalla tien poikkileikkaus on 14,5/10,75. Tiejakson nopeustavoi-
te on taajamien kohdalla 80 km/h ja muualla 100 km/h. Lisaksi tiejakso kaikki
vilkkaimmat liittymat ovat eritasoliittymia. Nurmon kunnan alueella tiejarjeste-
lyihin vaikuttavat myds valtatien 19 Seindjoen itdinen ohitustievaraus, joka
on suunnitteilla.

Ylipitkdn ajan (vuoden 2030 jalkeen) kehittdmistoimenpiteind varaudutaan
tiejakson taydentamiseen nelikaistaiseksi (2+2 keskikaiteellinen tie) ja eri-
tasoliittyman rakentamiseen Ruhan kohdalle.
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Kuva 14. Valtatien 19 tavoitetila vuonna 2030 tiejaksolla Nurmo - Lapua (Ldhde:
Yhetysvéliselvitys vélilla Jalasjérvi - Uusikaarlepyy v. 2004)
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4 TIEJAKSON KEHITTAMINEN

4.1 Yleista

Tiejaksoa kehitetdaan nykypaikalla vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa pa-
rannetaan tiejakson sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta seka liittymien toimi-
vuutta ja turvallisuutta.

Liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan lisdamalla nelikaistaista tie-
osuutta, toteuttamalla ohituskaistoja ja rakentamalla keskikaidetta.

Tiejakson kehittamisessa pyritdan huomioimaan erityisesti tienvarren maan-
kayttd. Tienvarren maataloudelle ja pysyvalle asutukselle aiheutuvat haitat
pyritddn minimoimaan. Tahan voidaan vaikuttaa ohituskaistajaksojen sijoitte-
lulla. Tiejakson kehittamisessd on huomioitu myds Seindjoki — Oulu radan
parantamisen suunnittelussa esitetyistad tasoristeysten poistoista aiheutuvat
tiejarjestelyt.

Tiejaksolle laadittiin kaksi vaihtoehtoista kehittamissuunnitelmaa, jotka eroa-
vat toisistaan Iahinna ohituskaistojen sijoittelun perusteella. Vaihtoehtoja ver-
tailtiin niilld saavutettavien vaikutusten perusteella. Kehittamisvaihtoehtojen
likenteellisia vaikutuksia arvioitiin livar- ohjelmalla suoritettavien laskentojen
avulla. Vaihtoehtojen liikenneturvallisuusvaikutukset arvioitin TARVA- oh-
jelmalla (versio 4.51). Muut vaikutusten arviot ovat asiantuntija-arvioita.

4.2 Ohituskaistojen sijoitteluvaihtoehdot

Tiejaksolle suunniteltujen ohituskaistojen sijoittelu perustuu vuonna 2003
valmistuneeseen ohituskaistojen suunnitteluohjeeseen ja sen periaatteisiin.
Lisdksi suunnittelussa on huomioitu Tiehallinnon maanmittauslaitoksella
teettama erillisselvitys, jossa on pyritty hakemaan sellaiset tiejaksot, joilla
ohituskaistojen toteuttamisen edellyttamat liittymien karsimiset olisi mahdol-
lista toteuttaa kiinteistoteknisesti edullisimmalla tavalla.

Ohituskaistoja voidaan sijoitella seuraavilla tavoilla (kuva 15 ja16):

yksittéainen ohituskaista, vain toiselle ajosuunnalle
ohituskaistat vuorotellen molemmille ajosuunnille
ohituskaistat limittdin molemmille ajosuunnille
ohituskaistat kohdakkain molemmille ajosuunnille.

Kuva 15. kohdakkain sijoitettu keskikaiteellinen ohituskaista (2+2 kaistaa) ja keski-
kaiteellinen ohituskaista (2+1kaistaa).
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YKSITTAINEN OHITUSKAISTA (2+1 kaistaa)

—
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OHITUSKAISTAT LIMITTAIN (2+1 kaistaa ja osalla matkaa 2+2 kaistaa)
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OHITUSKAISTAT KOHDAKKAIN  (2+2 kaistaa)

| —
u
Kuva 16. Ohituskaistojen sijoitteluvaihtoehdot.

Edelld mainituista sijoitteluvaihtoehdoista Nurmon ja Lapuan véliselle tiejak-
solle tutkittiin ohituskaistojen vuorottaista ja kohdakkaista sijoittelua.

4.3 Ohituskaistojen suunnitteluperiaatteita

Ohituskaistojen suunnitteluohjeen mukaan ohituskaistan tayslevean osuu-
den suositeltava pituus vaihtelee 1,5 — 2,0 kilometriin. Mahdollisuuksien mu-
kaan keskikaista pyritaan aloittamaan ja lopettamaan kanavoituihin liittymiin.
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TIEN LEVENTAMINEN TAYSLEVEA OHITUSKAISTA LOPPUKIILA TIEN KAVENTAMINEN
1 . T T
150 - 200 m 1500 - 2000 m 200 m 150 - 200 m

Kuva 17. Yksittédisen keskikaiteellisen ohituskaistan osien pituudet.

Keskikaiteellisen yksikaistaisen osuuden maksimipituus on enintaan 3 kilo-
metria. Ohituskaistojen sijaitessa kohdakkain on tayslevean osuuden enim-
maispituus 3 kilometria. Tatd pidemmat osuudet voidaan kokea kaksiajora-
taiseksi tieksi (2+2 -kaistaa).
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Keskikaiteellisen ohituskaistan kohdalla tien poikkileikkaus on vahintaan
14,95 metria ja ohjeellisesti 15,75 metria. Erikoiskuljetuksien vaatima vapaa
tila reunakaiteellisessa poikkileikkauksessa on keskikaiteellisen ohituskais-
tan yksikaistaisella puolella oltava vahintdan 7,15 metria.

keskikaide 27.15

“- .,"
\ e DML T Erikoiskuljetusten vaatima vapaa tila
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OHJEARVO |1.50,  3.50 50 & 200 % 3.75 1.50
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MINIMIARVO [1.25 3.50 A ‘4o, 70, 4 375 1.50
idevara L23>1.00
i 20.25
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1.8 |
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Kuva 18. Yksittdisen keskikaiteellisen ohituskaistan (2+1 kaistaa) poikkileikkausmitat

Keskikaiteellisilta ohituskaistaosuuksilta poistetaan paaosin kaikki merkitta-
vat liittymat rakentamalla yksityisteita ja ohjaamalla liikenne niiden kautta
ohituskaistojen paihin. Poikkeustapauksissa voidaan ohituskaistaosuudelle
jattaa vahaliikenteinen yksityistie- tai maatalousliittyma rakentamalla ns.
suuntaisliittyma tai silmukkaliittyma.

keskikaide
QHJEARVO 19.00 ,

MINIMIARVO 17.70
OHJEARVO 1150, 350 350 200, 350 350 150

MINIMIARYVO 350

— N~

Kuva 19. Kohdakkain sijoitetun keskikaiteellisen ohituskaistatien poikkileikkausmitat
(2+2 kaistaa keskikaiteella).



32 VALTATIEN 19 KEHITTAMINEN VALILLA NURMO - LAPUA
TIEJAKSON KEHITTAMINEN

4.4 Tiejakson Nurmo — Lapua kehittamisvaihtoehdot

441 Vaihtoehto ve1

Vaihtoehdossa 1 tiejakson kehittamistoimenpiteet ovat seuraavat

¢ Nelikasitatista (2+2 tie) tieosuutta jatketaan nykyisestd Nurmojokeen
asti (n. 2.8 km)

e Nykyinen Lansitien / Keski-Nurmontien valo-ohjattu liittyma paranne-
taan eritasoliittymaksi

e Tepontien ja Isokoskentien littymat valtatielle katkaistaan ja liittyman
kohdalle toteutetaan ajoneuvoliikenteen alikulku.

¢ Nelikaistaisen tien jatkoksi 2- kaistaiselle tieosuudelle rakennetaan
keskikaide valille Nurmojoki — Atrian eritasoliittyma (2,7km)

o Atrian eritasoliittyman parantaminen varustamalla rampit erkanemis-
ja kiihdytyskaistoilla

e Atrian eritasoliittyman ja Jouttikallion teollisuusalueen valiselle tie-
jaksolle toteutetaan kaksi vuorottain sijoitettua, keskikaiteella varus-
tettua ohituskaistaparia.(ohituskaistatietd yhteensa 10,3 km)

o Keskikaide ulotetaan myds ohituskaistojen valiselle tieosuudelle >
keskikaiteellista tiejaksoa yhteensa 15,8 km.

e Pauhun paikallistien ja sita vastapaata olevan yksityistieliittyman siir-

tdminen ja liittyman kanavointi

Muilunkylantien liittyman siirto

yksityistie- ja rinnakkaistiejarjestelyja yhteensa 7,5 km

Koveron eritasoliittyman rakentaminen

Honkimetsan eritasoliittyman parantaminen. Uuden kaksisuuntaisen

rampin rakentaminen eritasoliityman lounaisneljannekseen ja ramp-

pien varustaminen erkanemis- ja kiihdytyskaistoilla

Vaihtoehdon ve1 toimenpiteet on esitetty kartalla kuvassa 20.

Rakentamiskustannukset

Kehittamisvaihtoehdon ve1 toteuttamiskustannukset ilman lunastus- ja kor-
vauskustannuksia ovat noin 15,4 Milj.euroa. (maku 112).

Vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteen palvelutaso paranee selvasti. Kehittamistoimenpiteiden ansiosta
suurin osa (90%) tiejakson liikennesuoritteesta ajetaan ennustetilanteessa
(v. 2030) palvelutasoluokissa A -C. Palvelutasoluokassa D ajetaan 9 % lii-
kennesuoritteesta. Ainoastaan 1% lilkennesuoritteesta ajetaan ennustetilan-
teessa palvelutasoluokassa E-F (50. huipputunti). Liikenteen sujuvuutta hei-
kentdd hieman ohituskaistajaksojen valille toteutettava keskikaide, joka es-
taa ohittamisen ko. tiejaksoilla.

Liittymien toimivuus paranee ja nain paatielle liittyminen helpottuu odo-
tusaikojen lyhentyessa. Eritasoliittymien liittymisrampeille toteutettavat kiih-
dytyskaistat helpottavat liittymista valtatien liikennevirtaa. Liittymiset aiheut-
tavat nain myos vahemman hairidita paatien liikkennevirtaan. Vaihtoehdon
likenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastét ovat noin 13,2 Milj.euroa.



VALTATIEN 19 KEHITTAMINEN VALILLA NURMO - LAPUA 33
TIEJAKSON KEHITTAMINEN

e . 5 PR W % e rmparuerria S UBitilarired e
i X b Y " 3~ A ) L %
;i Eritasolittyma, ineva \O\Jansuur( ?a]me ; ?7/ o ol BN
Auhita ‘raként 1ai parant ki LN - . )
F é Iéf f"lpH ’\\?,\ : e ap );5 \ MUI’TOI’B
ella . ) : aq - /i
0] M Kanav rh-LU akyla Kivin:amizsc 7 \}\ - Rit 3’ aku ' Teikari / §
eammms (Ohituskaista I 50, VI i
|| A—: Vs [ / o Kaloia Pn
uj;:r;_ ’Wﬁlﬁw e -- . & o BA Ekolan ki
| s Slt””' " ! % g} @ Kero
I'\ Haaramaki i , S | e 1
lmmeme  Keskikaide IPDOEH  —
Ak Karhunimaki \Kmk'kyl

Huhtamékl\g\ Kaar

\/
Lanélkge]aM\
Prepu!a

~ { Oﬂ(u f\‘ﬁ,__‘- (
'J-—’/
?f"&'«”’

Valtaﬁomanlo kke

2N

% //7?\

\} Kuusenm
Vihalk ;skah'aa

. / MWel Pokanlouk
al'l Manmfaﬁkylaiﬂ ?mla"kzyi.-;' J /f\\/
anu kyI%
. N %"”?’# syiann
e $ /)
Isovaori ( . / \ﬁ' 7
Jouttineva / ]

Feerineva |

3 ..Huumo

S| ola leiijﬁ!f??} = 7
o \ Fvlenvir e \-r! >

Kuva 20. Kehittdmisvaihtoehdon ve1 toimenpiteet.

Liikenneturvallisuus

Kehittamistoimenpiteiden johdosta tiejakson liikenneturvallisuus paranee
oleellisesti. Henkildvahinkoihin johtavien onnettomuuksien maara vahenee
noin 30 % (50 kpl/30 vuotta). Kuolemaan johtavat onnettomuudet vahenevat
9 kpl/ 30 v. Keskikaiteen ansiosta vakavat kohtaamisonnettomuudet saa-
daan eliminoitua tiejaksolta. Saavutettavat onnettomuuskustannussaastot
ovat noin 14,6 Milj.euroa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen palvelutaso heikkenee hieman ohituskaistajaksojen kohdil-
la pysakkien lukumaaran vahentyessa, koska keskikaiteellisilla osuuksilla
pysakit joudutaan sijoittamaan ohituskaistajaksojen paihin.



34 VALTATIEN 19 KEHITTAMINEN VALILLA NURMO - LAPUA
TIEJAKSON KEHITTAMINEN

Maanké&yttoé

Kehittamistoimenpiteistd aiheutuu tienvarren maankaytoélle kiertohaittoja,
koska ohituskaitojen kohdalla ei sallita liittymia. Koska vaihtoehdossa on kai-
teellista tiejaksoa yhteensa 15,8 km, joudutaan tiejaksolla laajoihin liittyma-
ja yksityistiejarjestelyihin. Naista jarjestelyista aiheutuu varsinkin maanvilje-
lylle runsaasti kiertohaittoja, joita voidaan kuitenkin ehkaista tilusjarjestelyilla
ja tiejaksolle toteutettavilla alikuluilla.

Alikulut ja yksityistiejarjestelyt lisdavat vaihtoehdon rakentamiskustannuksia,
mika taas heikentdd vaihtoehdon kannattavuutta. Mahdollisten alikulkujen
tarve ja yksityistiejarjestelyjen maara selviavat vasta tarkemmassa suunnitte-
lussa.

Ympéristo

Tiejakson kehittdminen nykypaikalla ei aiheuta merkittavia muutoksia tieym-
paristéon ja maisemakuvaan. Toimenpiteiden johdosta liikenteen nopeusta-
S0 nousee hieman, jonka johdosta liikenteen paastét kasvavat hieman.

Liikennemelun osalta ei tapahdu merkittavia muutoksia.

Vaihtoehdon liikennetaloudellinen kannattavuus

Kehittamistoimenpiteilld saavutettavat hyddyt 30 vuodessa ovat yhteensa
27,9 milj.euroa. Kehittdmistoimenpiteiden rakentamiskustannukset ilman lu-
nastus- ja korvauskustannuksia ovat 15,4 milj.euroa. Lisdkaistojen ja eri-
tasoliittymien johdosta hoito- ja kunnossapitokustannukset kasvavat hieman.
Hankkeen hyoétykustannussuhde H/K= 1,68. Kehittamisvaihtoehto on siis lii-
kennetaloudellisesti kannattava. Vaihtoehdon kannattavuuslaskelma on esi-
tetty liitteen 1 taulukossa.

4.4.2 Vaihtoehto ve2

Vaihtoehdossa Ve2 tiejakson kehittamistoimenpiteet ovat seuraavat:

o Nelikasitatista (2+2 tie) tieosuutta jatketaan nykyisestd Nurmojokeen
asti (n. 2.8 km)

e Lansitien / Keski-Nurmontien valo-ohjattu liittyma parannetaan eri-
tasoliittymaksi

¢ Nelikaistaisen tien jatkoksi keskikaiteellinen 2- kaistainen tieosuus
valille Nurmojoki — Atrian eritasoliittyma (2,1km)

e Tepontien ja Isokoskentien littymat valtatielle katkaistaan ja liittyman
kohdalle toteutetaan ajoneuvoliikenteen alikulku (henkildautoille ja
kevyelle liikenteelle)

e Atrian eritasoliittymd parannetaan rombiseksi (suorat rampit) eri-
tasoliittymaksi.

o Atrian eritasoliittyman ja Jouttikallion teollisuusalueen liittyman vali-

selle tiejaksolle toteutetaan kaksi kohdakkain sijoitettua, keskikaiteel-

la varustettua, ohituskaistaparia (yhteispituus n. 6,0 km)

Kolmen liittyman varustaminen vaistdtilalla

Hipin paikallistien tasoliittyman tayskanavointi

yksityistiejarjestelyja yhteensa noin 7,0 km

Koveron eritasoliittyman rakentaminen
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e Honkimaen eritasolittyman parantaminen, rakentamalla toinen
ramppi eritasoliittyman lounaisneljannekseen ja varustamalla rampit
erkanemis- ja kiihdytyskaistoilla.

Vaihtoehto ve2 on muuten sama kuin vaihtoehto Ve1, mutta ohituskaistajak-
sot toteutetaan kohdakkain. Ohituskaistajaksojen valisille tieosuuksille ei
myo6skaan rakenneta keskikaidetta. Kehittamistoimenpiteet on esitetty kartal-
la (kuva 21).
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Kuva 21. Vaihtoehdon ve2 mukaiset kehittdmistoimenpiteet vuoteen 2030 mennes-
Sé.

Rakentamiskustannukset

Kehittamisvaihtoehdon rakentamiskustannukset ovat noin 14,9 Milj.euroa
ilman lunastus- ja korvauskustannuksia (maku 112).
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Vaikutukset
Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteen palvelutaso paranee huomattavasti. Suurin osa (92%) tiejakson
likennesuoritteesta ajetaan ennustetilanteessa (v. 2030) palvelutasoluokissa
A-C. Ainoastaan 1 % liikennesuoritteesta ajetaan ennustetilanteessa palve-
lutasoluokassa E-F. Liikenteen palvelutaso on hieman parempi kuin vaihto-
ehdossa Ve1l. Parempi palvelutaso johtuu vahemmastad keskikaiteellisesta
tieosuudesta.

Liittymien toimivuus paranee ja nain paatielle liittyminen helpottuu odo-
tusaikojen lyhentyessa. Liikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastoét ovat
noin 15,9 Milj.euroa.

Liikenneturvallisuus

Kehittamistoimenpiteiden johdosta tiejakson liikenneturvallisuus paranee
oleellisesti. Henkilovahinkoihin johtavien onnettomuuksien maara vahenee
noin 30 % (onnettomuuksien vahenema n. 50 kpl/ 30 vuotta). Kuolemaan
johtavat onnettomuudet vahenevat 9 kpl/ 30 v. Saavutettavat onnettomuus-
kustannussaastot ovat noin 13,9 Milj.euroa

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen palvelutaso pysyy nykyisellaan. Ohituskaistajaksoilla ei ole
nykyisellaan linja-autopysakkeja.

Maanké&yttoé

Kehittamistoimenpiteet aiheuttaa tarvetta littyma- ja yksityistiejarjestelyille
Iahinna ohituskaistojen kohdalla. Tama voi aiheuttaa maanviljelykselle jonkin
verran kiertohaittoja, koska ohituskaistojen kohdille ei sallita kuin suuntaisliit-
tymia. Kiertohaittoja voidaan kuitenkin ehkaista ja vahentaa tilusjarjestelyilla
ja tiejaksolle toteutettavilla alikuluilla. Alikulkujen ja yksityistiejarjestelyjen
maarat ja niiden sijoittelu selviavat vasta tarkemmassa suunnittelussa. Vaih-
toehdossa ve2 kiertohaitat ja yksityistiejarjestelyt ovat vahaisemmat kuin
vaihtoehdossa ve1.

Ympéristo

Tiejakson kehittaminen nykypaikalla ei aiheuta merkittdvia muutoksia tieym-
paristéon ja maisemakuvaan. Toimenpiteiden johdosta liikenteen nopeusta-
s0 nousee hieman, jonka johdosta liikenteen paastét kasvavat hieman.

Liikennemelun osalta ei tapahdu merkittavia muutoksia.

Vaihtoehdon liikennetaloudellinen kannattavuus

Kehittamistoimenpiteillda saavutettavat hyddyt 30 vuodessa ovat yhteensa
30,0 milj.euroa. Kehittdmistoimenpiteiden rakentamiskustannukset ilman lu-
nastus- ja korvauskustannuksia seka rakentamisaikaisia korkoja ovat 14,9
milj.euroa. Uusien eritasoliittymien ja lisdkaistojen johdosta tiejakson hoito-
ja kunnossapitokustannukset hieman kasvavat. Hankkeen hyotykustannus-
suhde (H/K) on 1,87. Kehittamisvaihtoehto on siis yhteiskuntataloudellisesti
kannattava. Kannattavuuslaskelma on esitetty tarkemmin liitteen 2 taulukos-
sa.
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4,

5 Vaihtoehtojen vertailu

Seuraavassa on vertailtu kehittdmisvaihtoehtojen vaikutuksia ja niilla saavu-
tettuja hyodtyja seka rakentamiskustannuksia. Vaikutuksia on arvioitu liiken-
teen sujuvuuden, liikenteen kustannusten, liikenneturvallisuuden ja maan-
kaytdn osalta. seka toimenpiteiden rakentamiskustannusten osalta.

Vaihtoehto

vel

ve2

Tieverkko ja

liikenteen sujuvuus paranee ohituskaisto-

Liikenteen sujuvuus paranee ohituskaisto-

liilkenne jen ja nelikaistaisen tien johdosta. Myos jen ja nelikaistaisentien johdosta.
eritasoliittyman  toteuttaminen Lansi- | e Sujuvuus paranee enemman kuin vaihto-
Suomentien liittymaan parantaa liikenteen ehdossa ve1, koska keskikaiteellista tie-
sujuvuutta osuutta on vahemman
o liikenteen kasvusta huolimatta palvelutaso | e Liikenteen kasvusta huolimatta palvelutaso
pysyy hyvana. 88 % liikennesuoritteesta pysyy hyvana. 92 % liikennesuoritteesta
ajetaan vuonna 2030 palvelutasoluokassa ajetaan vuonna 2030 palvelutasoluokassa
A-C. Ainoastaan 1 % liikkennesuoritteesta A-C. Vajaa 1 % ajetaan ruuhkaisissa olo-
ajetaan ruuhkaisissa olosuhteissa (palvelu- suhteissa (palvelutasoluokka F)
tasoluokka F) e liittymien toimivuus ja turvallisuus parane-
e littymien parantamiset parantavat niiden vat toimenpiteiden johdosta. Odotusajat
toimivuutta liittymissa lyhenevat
¢ yksityistiejarjestelyiden johdosta lyhytmat- | e Liikenteen aikakustannusséastot 30 vuo-
kainen hidas liikenne (maatalouskoneet) dessa ovat noin 15,9 Milj.euroa
pysyy poissa paatielta
o liikenteen aikakustannussaastojd syntyy
30 vuoden aikana 13,4 Milj.euroa perus-
verkkoon verrattuna
Liikenne- o tiejakson  liikenneturvallisuus  paranee | e Tiejakson liikenneturvallisuus paranee
turvallisuus huomattavasti huomattavasti, joskin hieman vahemman
e kohtaamisonnettomuudet vahenevat olen- kuin vaihtoehdolla Ve1. Vahaisemmat vai-
naisesti ohituskaistojen ja keskikaiteen kutukset johtuvat lyhyemmasta keskikai-
johdosta (keskikaiteellista tiejaksoa yh- teellisesta tiejaksosta ja vahemmista liit-
teensa 15,0 km) tymajarjestelyista kuin vaihtoehdossa Ve1
o liittymien parantamiset vahentavat risteys- | ¢ Merkittdvien liittymien parantamiset paran-
onnettomuuksia tavat niiden liikenneturvallisuutta
e koko tiejakson heva- onnettomuuksien va- | e koko tiejakson heva- onnettomuuksien va-
henema 1,76 hvjo/v ja kuolemien va- henema on 1,7 hvjo/v ja kuolemien va-
henema 0,32 kuollutta/v. henema on 0,29 kuollutta/v.
¢ onnettomuuskustannussaastét ovat noin | e onnettomuuskustannussaastét ovat noin
14,6 Milj.euroa 30 vuodessa 13,8 Milj.euroa 30 vuodessa
Maankéytté ¢ Tienvarren maankaytodlle aiheutuu huomat- | e tienvarren maankaytélle aiheutuu jonkin
tavasti kiertohaittoja verran Kiertohaittoja ohituskaistajaksojen
¢ Vaatii runsaasti yksityistiejarjestelyja pitkan kohdalle. Haitat ovat kuitenkin huomatta-
keskikaiteellisen tieosuuden johdosta vasti vahadisemmat kuin vaihtoehdossa
e maanviljelylle aiheutuvia haittoja voidaan Vel
jonkin verran vahent&a tilusjarjestelyilla ja | o edellyttdd selvasti vahemman vyksityistie-
mahdollisilla alikuluilla jarjestelyja kuin ve1
e maanviljelylle aiheutettuja haittoja voidaan
vahentaa tilusjarjestelyilla
Joukkolii- e Joukkoliikenteen palvelutaso heikkenee | e Ei vaikutuksia joukkoliikenteen palvelu-
kenne hieman ohituskaistajaksoilla asuvilla tasoon
Ymparisto « Ei merkittavia vaikutuksia. « Ei merkittavia vaikutuksia
KUSt_ann_l‘_lk' e rakentamiskustannukset 15,4 milj.euroa, | e rakentamiskustannukset ilman lunastus- ja
set ja liikken- | iman junastus- ja korvauskustannuksia korvauskustannuksia 14,9 Milj.euroa
netaloudelli- ¢ toimenpiteillda 30 vuodessa saavutettavat | e toimenpiteilla 30 vuodessa saavutettavat
nen kannat- hyddyt ovat noin 27,9 Milj. euroa hyddyt ovat noin 30,2 Milj. euroa

tavuus

Hankkeen hyotykustannussuhde 1,7

hankkeen hyétykustannussuhde 1,9
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5 ESITYS SUUNNITTELUJAKSON KEHITTAMISEKSI

5.1 Yleista

Tiejakson kehittdmistoimenpiteiden vaikutusten vertailun perusteella paatet-
tiin tiejaksoa kehittaa vaihtoehdon ve2 mukaisilla ratkaisuilla. Koska vaiku-
tukset liikenneturvallisuuden osalta olivat molemmilla vaihtoehdoilla l1ahes
samat, valittiin tiejakson kehittamisvaihtoehdoksi ve2, koska sen maankay-
télle aiheuttamat haitat ovat vahaisemmat. Lisaksi vaihtoehdossa ve2 liiken-
teen sujuvuus on hieman parempi kuin vaihtoehdossa ve1. Myds rakenta-
miskustannuksiltaan ve2 on hieman edullisempi. Lisdksi vaihtoehdon ve2
mukaista kehittdmisratkaisua paatettiin tydryhmassa taydentaa, esittdmalla
kapean nelikaistaisen osuuden jatkamista Nurmonjoelta Atrian eritasoliitty-
maan asti.

5.2 Kehittamisratkaisu

Kehittamisratkaisussa esitetdan tiejaksolle tehtavaksi seuraavat toimenpi-
teet:

¢ Nykyista nelikaistaista (2+2 tie) tieosuutta Kivisaaren eritasoliittyman
pohjoispuolelta jatketaan Atrian eritasoliittymaan (pituus noin 5,1 km)

e Lansitien / Keski-Nurmontien valo-ohjatun liittyman kohdalle raken-
netaan perusverkon eritasoliittyma.

o Tepontien ja Isokoskentien (pt17467) liittymat valtatielle katkaistaan
ja liittyman kohdalle toteutetaan ajoneuvoliikenteen alikulku
(henkildautoille ja kevyelle liikenteelle)

e Atrian eritasoliittymd parannetaan rombiseksi (suorat rampit) eri-
tasoliittymaksi.

e Atrian eritasoliittyman ja Jouttikallion teollisuusalueen liittyman vali-
selle tiejaksolle (pituus noin 16 km) toteutetaan kaksi kohdakkain si-
joitettua ohituskaistaparia (yhteispituus noin 6 km), joista
o ensimmainen ohituskaistapari sijoitetaan alkavaksi heti atrian eri-

tasoliittyman jalkeen pituus noin 3 km. Ohituskaista paattyy Hipin
paikallistien liittymaan.

o Toinen ohituskaistapari sijoitetaan alkamaan Muurimaen yksityis-
tien liittyman kohdalta ja se paattyy Jouttikallion teollisuusalueen
kanavoituun liittymaan.

e Hipin paikallistien (pt17520) liittymaan toteutetaan paasuunnan ka-
navointi

e Pauhun yksityistien liittyma valtatielle katkaistaan. Liittyminen valta-
tielle jarjestetaan Hipin paikallistien liittyman kautta

e Kolmen liittyman varustaminen vaistdétilalla
Nelikaistaisen tieosuuden ja ohituskaistojen kohdalla seka uusien
eritasoliittymien laheisyydessa tehdaan liittyma- ja yksityistiejarjeste-
lyja yhteensa noin 8,0 km

e Muurimaen yksityistien ja Suokonkylantien yksityistien liittymat kat-
kaistaan
Koveron liittymaan rakennetaan eritasoliittyma

e Suokonkylan tie yhdistetdan uudella rinnakkaistiellda Vasunmaen-
tiehen.
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e Honkimaen eritasoliittyman liittymajarjestelyja parannetaan, raken-
tamalla toinen ramppi eritasoliittyman lounaisneljannekseen ja varus-
tamalla rampit erkanemis- ja kiihdytyskaistoilla.

Kehittamisvaihtoehdon toimenpiteet on esitetty tarkemmin suunnitelmakar-
toilla (liitteen 5 kuvissa).

Kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen jalkeen tiejakso (22,6 km) koostuu
seuraavanlaisista poikkileikkauksista:

= nelikaistaista tiejaksoa yhteensa 5,1 km.
= kohdakkain sijoitettua keskikaiteellista ohituskaistatietd yhteensa 6,0 km
= npormaalia kaksikaistaista tieta 11,6 km

5.3 Kehittamistoimenpiteiden vaikutukset

Vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset

Valittu kehittdmisratkaisu parantaa tiejakson liikennditavyytta nykyverkkoon
verrattuna selvasti. Nelikaistaisella tieosuudella ja ohituskaistajaksojen koh-
dalla liikenteen palvelutasoluokka B (ennustetilanteessa v. 2030). Nykyver-
kolla palvelutaso on luokkaa D ennustetilanteessa (v.2030). Kaksikaistaisella
tiejaksolla palvelutaso on luokkaa D. Tiejakson liikennesuoritteesta ennuste-
tilanteessa ajetaan noin 92 % palvelutasoluokissa A-C, kun nykyverkolla lii-
kennesuoritteesta ko. luokissa ajettaisiin 82 %.

Kehittamistoimenpiteiden johdosta liittymien toimivuus paranee ja nain paa-
tielle liittyminen helpottuu odotusaikojen lyhentyessa. Liittyminen valtatielle
pyritaan keskittamaan yksityistie- ja rinnakkaistiejarjestelyilla muutamiin paa-
liittymiin. Tiejakson vilkkaimpien tasoliittymien korvaaminen eritasoliittymilla
ja nykyisten eritasoliittymien ramppien parantaminen helpottavat liittymista
valtatielle. Liittymien keskittaminen muutamiin paaliittymiin ja naiden liittymi-
en kaistajarjestelyjen ansiosta hairidtekija paatien likkennevirrassa vahene-
vat.

Liikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastot ovat noin 18,4 Milj.euroa.

Liikenneturvallisuus

Kehittamistoimenpiteiden johdosta tiejakson liikenneturvallisuus paranee
oleellisesti. Henkildvahinkoihin johtavien onnettomuuksien (hvj-onn.) va-
henema on 1,7 hvj.onn/vuosi. Tama tarkoittaa noin 50 hvj. onnettomuuden
vahenemaa 30 vuodessa. Kuolemaan johtavat onnettomuudet vahenevat
noin 0,29 kuolemaal/v, mika tarkoittaa noin yhdeksaa kuollutta 30 vuodessa.
Henkildvahinko-onnettomuuksien vahenemiselld saavutettavat kustannus-
saastot ovat noin 15,0 Milj.euroa 30 vuodessa. Onnettomuuskustannussaas-
toja laskettaessa kuolemaan johtavia onnettomuuksia ei ole huomioitu erik-
seen, vaan ne sisaltyvat henkilévahinko-onnettomuuksiin.

Suurimmat liikenneturvallisuutta parantavat vaikutukset saadaan aikaan toi-
sella ajoradalla ja keskikaiteellisilla ohituskaistoilla seka eritasoliittymilla.
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Maanké&yttoé

Uudet eritasoliittymat Nurmo ja Lapua tukevat maankayton kehittymista nii-
den laheisyydessa. Eritasoliittymien laheisyydesta poistetaan valtatien liitty-
mia ja maankayttd kytketaan valtatiehen rinnakkaistiejarjestelyilla eritasoliit-
tymien kautta. Nama jarjestelyt mahdollistavat eritasoliittymien lahialueiden
maankaytdén voimakkaankin kehittymisen.

Kehittamistoimenpiteet aiheuttaa tarvetta littyma- ja yksityistiejarjestelyille
lahinna nelikaistaisilla tieosuuksilla ja ohituskaistojen kohdalla, koska nailla
tiejaksoilla ei sallita littymia. Jarjestelyjen johdosta voi maanviljelykselle ai-
heutua onkin verran kiertohaittoja. Kiertohaittoja voidaan kuitenkin ehkaista
ja vahentaa tilusjarjestelyilla seka alikuluilla. Alikulkujen ja yksityistiejarjeste-
lyjen maarat ja niiden sijoittelu selviavat vasta tarkemmassa suunnittelussa.
Jatkossa tulee selvittda myds atrian eritasoliittyman hyddyntamista laajem-
min maankayttoliittymana.

Kehittamisratkaisussa on yksityis- ja rinnakkaistiejarjestelyita on arvioitu tar-
vittavan noin 8,0 km. Suunnitelmassa on esitetty katkaistavaksi Nurmon
kunnan alueella yksi yleisen tien liittyma, yksi katuliittyma ja kolme yksityis-
tieliittymaa. Lapuan kaupungin alueella katkaistaan viisi yksityistieliittymaa.

Liittyma- ja yksityistiejarjestelyjen kannalta avainasemassa on valtatien var-
ren maankayton kehittyminen. Erityisesti alustava eritasoliittymavaraus Ru-
han alueen kohdalla tulee huomioida jatkosuunnittelussa. Eritasoliittyman
tarpeen arviointia ja mahdollista sijoittamista varten tulisi tienvarren maan-
kaytolle laatia alustava suunnitelma. Kuntien tulisikin ohjata asutuksen laa-
jentumista valtatien varressa ja toteuttaa myos rinnakkaistiejarjestelyja tar-
peellinen maara, niin etta liittymiset valtatielle voitaisiin keskittda turvallisiin
liittymiin.

Joukkoliikenne

Tiejakson asukkaiden osalta joukkoliikenteen palvelutasossa ei heikkene.
Joukkoliikenteen edellytykset paranevat liikenteen sujuvuuden parantuessa.

Ympéristo

Tiejakson kehittdminen nykypaikalla ei aiheuta merkittdvia muutoksia tieym-
paristdéon ja maisemakuvaan. Tien valittdmassa laheisyydessa ei ole kulttuu-
rihistoriallisia muistomerkkeja tai alueita.

Kehittamistoimenpiteiden johdosta liikenteen nopeustaso nousee hieman,
minka johdosta liikenteen paastét kasvavat jonkin verran.

Liikennemelun osalta ei tapahdu merkittavia muutoksia.

Hoito- ja kunnossapito

Rakennettavien uusien eritasoliittymien, lisdramppien ja —kaistojen johdosta
tien hoito- ja kunnossapitokustannukset kasvavat hieman.
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Vaihtoehdon liikennetaloudellinen kannattavuus

Kehittamistoimenpiteiden rakentamiskustannukset ovat ilman lunastus- ja
korvauskustannuksia 16,0 milj.euroa (maku 112, 100=v.2000). Ratkaisuvaih-
toehto on liikennetaloudellisesti kannattava. Sen hyétykustannussuhde (H/K)
on 2,0. Ratkaisuvaihtoehdon kustannusvertailu on esitetty tarkemmin alla
olevassa taulukossa.

Taulukko 3. Ratkaisuvaihtoehdon hydtykustannuslaskenta.

Hyodyt/ kustannukset
[Milj.eur]
Vaylan pitdjan hyodyt
Kunnossapitokustannukset -0,31
Yhteensa -0,31
Vaylan kayttajan hyodyt
Ajokustannussaastot
ajoneuvokustannussaastot 0,39
aikakustannussaastot 18,00
onnettomuuskustannussaastot 15,03
Yhteensa 33,42
Muun yhteiskunnan hyodyt
Paastokustannukset -0,32
Yhteensa -0,32
Jaannosarvo 0,85
Hyodyt yhteensa 33,64
Kustannukset
Rakentamiskustannukset 16,0
Rakentamisaikaiset korot 1,20
Kustannukset yhteensa 17,2

5.4 Kehittamisratkaisun toteuttaminen

Kehittamisvaihtoehdon rakentamisen kokonaiskustannukset ovat yhteensa
noin 16,0 milj.euroa ilman lunastus— ja korvauskustannuksia seka rakennus-
aikaisia korkokustannuksia. Taman kokoisena hankkeena kohdetta on vai-
kea saada Tiehallinnon kehittamishankkeiden listalle. Hanke on myos liian
iso rahoitettavaksi tiepiirin omasta perustienpidon rahoituksesta. Jotta hanke
saataisiin liikkeelle, tulee se paloitella toteutusvaiheisiin. Talléin osalle toi-
menpiteistd voidaan saada rahoitusta Tiehallinnon teemapaketeista. Tallai-
sia toimenpiteita voivat olla esimerkiksi ohituskaistat.

Seuraavassa on esitetty valtatien parantamishankkeen jakaminen sopivan
kokoisiksi toimenpidepaketeiksi. Jakokriteerind ovat olleet toimenpiteiden
likenneturvallisuusvaikutukset.
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Taulukko 4. Valtatien kehittdmistoimenpiteet kustannuksineen toteuttamisvaiheittain.

Toteutus- . . Kustannus
. Toimenpide oy
vaihe [milj.euroa]
Vaihe 1 | Atrian eritasoliittyman parantaminen (muuttami-
nenrombiseksi) o] 0,58
Kohdakkain sijoitetut keskikaiteelliset ohituskais-
tat (sisaltaa yksityistie- ja liittymajarjestelyt) | 2,25,
Nelihaaraliittyman kanavointi (Hipin pt:n 17510
littyma) ] 0,20
Keskikaiteelliset kohdakkain sijoitetut ohituskais-
tat (sisaltaa. yksityistie- ja littymajarjestelyt) | 2,44
Jouttikallion teollisuusalueen liittyman kanavoin-
nin parantaminen | 0,10.
Koveron eritasoliittyman rakentaminen (sisaltaa
rinnakkaistiejarjestelyt) |} ] 2,99
Honkimaen eritasoliittyman tadydentaminen (lisa-
ramppi seka Kiihdytys- ja erkanemiskaistat) | 0,78
Vaistotilan rakentaminen Uitonloukontien, Mui-
luntie ja pt17520 liittymiin 0,05
Vaihe 1 yhteensa 9,39
_Vaihe 2| Nykyisen nelikaistaisen tien jatkaminen Atrialle | 3,76
________________ Eritasoliittymajarjestelyt Lansitien liittymaan | 181
Alikulun (ajoneuvo- ja kevytliikenne) rakentami-
nen Tepontien-Isokosken paikallistien liittym&an 1,04
Vaihe 2 yhteensa 6,61
Vaiheet 1 ja 2 yhteensa 16,0
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6 JATKOTOIMENPITEET

Ensimmaisen toteutusvaiheen toimenpiteista tulee kaynnistdad tiesuunnitel-
man laatiminen. Tiesuunnitelman yksityistie- ja liittymajarjestelyja suunnitel-
taessa tulee ottaa huomioon myos tilusjarjestelyjen mahdollisuus.

Kuntien tulee tarkistaa valtatien varren maankayttdsuunnitelmiaan. Naissa
suunnitelmissa tulee huomioida kunkin alueen liikenteelliset tarpeet. Yksi-
tyistie- ja liittymajarjestelyilla tulee maankayttoliittymia valtatielle vahentaa.
Maankayttoliittymat tulee jatkossa keskittaa nykyisiin liittymiin, joita tulee ke-
hittda turvallisemmiksi. Lisaksi kuntien tulee toteuttaa rinnakkaistiejarjestely-
ja tukemaan laajentuvaa maankayttéa. Rinnakkaistiejarjestelyilla saadaan
paikallinen lyhytmatkainen liikkenne pois valtatielta.
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LITTEET
7 LITTEET
Liite 1 Vaihtoehdon ve1 kannattavuuslaskelma
Liite 2 Vaihtoehdon ve2 kannattavuuslaskelma
Liite 3 Vaihtoehdon ve1 suunnitelmakartat

Liite 4 Vaihtoehdon ve2 suunnitelmakartat
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LITTEET
Liite 1. vaihtoehdon ve1 kannattavuuslaskelma
Perus- Vertailu- Hyodyt/
verkko verkko kustannukset

[Milj.eur] [Milj.eur] [Milj.eur]
Vaylan pitajan hyodyt
Kunnossapitokustannukset 6,482 6,812 -0,330

Vaylan kayttajan hyodyt

Ajokustannukset
ajoneuvokustannukset 187,946 188,247 -0,301
114,142 113,962 0,180
aikakustannukset 179,709 168,574 11,135
62,710 60,406 2,304
onnettomuuskustannukset 44,853 30,290 14,563
Yhteensa 589,360 561,479 27,881
Muun yhteiskunnan hyodyt
Paastokustannukset 22,354 22,642 -0,288
Melukustannukset 0,000 0,000 0,000
Yhteensa 22,354 22,642 -0,288
Jaannosarvo 0,000 0,729 0,729
Hyodyt yhteensa 618,196 591,662 27,992
Kustannukset
Rakentamiskustannukset 0,000 15,376 15,376
Rakentamisaikaiset korot 0,000 1,179 1,179
Kustannukset yhteensa 0,000 16,555 16,555

Hyotykustannussuhde H/K 1,69
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LITTEET
Liite 2. vaihtoehdon ve2 kannattavuuslaskelma
Perus- Vertailu- Hyodyt/
verkko verkko kustannukset
[Milj.eur] [Milj.eur] [Milj.eur]
Vaylan pitajan hyodyt
Kunnossapitokustannukset 6,482 6,732 -0,250
Vaylan kayttajan hyodyt
Ajokustannukset
ajoneuvokustannukset 187,946 187,982 -0,036
114,142 113,943 0,199
aikakustannukset 179,709 166,820 12,889
62,710 59,883 2,827
onnettomuuskustannukset 42,148 28,283 13,866
Yhteensa 586,655 556,911 29,745
Muun yhteiskunnan hyodyt
Paastokustannukset 22,354 22,653 -0,299
Melukustannukset 0,000 0,000 0,000
Yhteensa 22,354 22,653 -0,299
Jaannosarvo 0,000 0,845 0,845
Hyodyt yhteensa 615,491 587,141 30,041
Kustannukset
Rakentamiskustannukset 0,000 14,924 14,924
Rakentamisaikaiset korot 0,000 1,145 1,145
Kustannukset yhteensa 0,000 16,069 16,069

Hydtykustannussuhde H/K 1,87












